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ЛЮБОЕ ДЕЛО
С 1959 года работает в 

Ныробском аэропорту Генна
дий Тимофеевич Чепурной. 
После демобилизации из Со
ветской Армии приехал он на 
Урал. Полюбились молодому 
пареньку уральские просторы, 
покорили они его своей суро
вой красотой.

Сначала Геннадий устроил
ся радистом на метеостанцию, 
а потом перешел работать в 
радиобюрр аэропорта. День за

ПО ПЛЕЧУ
днем росло мастерство моло
дого радиооператора. Но без 
знаний далеко не уйдешь — 
это хорошо понимал Геннадий.
Три раза в неделю, в 
погоду, после работы 
лился он в вечернюю 
в 1962 году успешно 
чил.

любую 
отправ- 

школу и 
ее окон-

Сейчас молодой коммунист 
Г. Т. Чепурной возглавляет 
радиобюро аэропорта, передает 
свой опыт и знания молодым

МАСТЕР I
'золотые РУКИ]

=специалистам. За короткий 
срок он ввел в строй радиста 
Валерия Опарина, который те-

=

перь работает самостоятельно. = 
Геннадий отличный специа- =

лист. Но 
завоевал

не только этим он 
авторитет у товари-

На снимке: радиооператор Ныробского аэропорта Генна
дий Тимофеевич Чепурной.
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Юбилей HftOMiucHèiicifia:
Владимира Васильевича Тушенцова чаще всего можно уви- 

деть среди товарищей по работе. Это и понятно: вот уже несколь
ко лет он бессменный пропагандист в коллективе челябинских 
авиаторов.

К своей почетной обязанности В. В. Тушенцов относится добро
совестно, с душой, как и подобает коммунисту. На днях авиаработ
ники тепло поздравили старейшего общественника с тридцатой го-
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Пролетарии всех, стран, соединяйтесь!
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довщиной его работы на благородном поприще пропагандиста и 
агитатора. Б. НАХИН,

зам. командира Челябинского подразделения по политчасти.

ОРГАН ПОЛИТОТДЕЛА УРАЛЬСКОГО 
УПРАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ И ТЕРКОМА 

ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ

щей по труду. Скромность, 
внутреннее обаяние — посто
янные спутники Г. ,Т. Чепур- 
ного. Коммунисты аэ’ропорта

=

I =
=

оказали ему высокое доверие, | 
избрав секретарем партийной | 
организации.

В. ТЕПЛЯКОВ, | 

авиатехник Ныробского f 
аэропорта. | 

Фото автора. | 
лпшиишшшшшшшншшшшшшшши?. 

После выступления
«Авиатора Урала»

МЕРЫ ПРИНЯТЫ

У КАЖДОГО СПЕЦИАЛИСТА -СВОЙ МАРШРУТ
НЕСМОТРЯ на то,что 

перронные бригады по 
техническому обслу

живанию «опираются» на 
одни и те инструкции и 
правила, в их работе немало 
разнообразия. И это понят
но, так как они стремятся к 
тому, чтобы, учитывая ме
стные условия, добиваться 
наиболее прогрессивных ме
тодов труда. Именно с та
кой целью перронные брига
ды Свердловских линейных 
мастерских в этом году из
менили порядок техническо
го обслуживания самолетов. 
Они взяли твердый КУРС 
НА СПЕЦИАЛИЗАЦИЮ 
труда каждого. Иначе гово
ря, у всех авиатехников и 
мотористов есть свой по
стоянный «маршрут» осмот
ров авиационной техники. 
Причем маршрут этот стро
го ограничен рамками одно
го—двух агрегатов или ча
стей самолета.

Расскажу об опыте спе
циализированного техниче
ского обслуживания тран
зитных самолетов ,ТУ-104. 
Одной из перронных бригад 
руководит инженер тов. Во
робьев, награжденный в свя
зи с 40-летием Аэрофлота 
орденом трудового Красного 
Знамени. Он первый в на
ших ЛЭРМ внедрил метод 
специализации в перронной 
бригаде.

Техническая бригада, со
стоящая из. 8 эксплуата
ционников и одного мастера 
по -с-пецоборудованию само
летов, должна обеспечить 
техническое обслуживание 
при кратковременной стоян
ке двух самолетов ТУ-104 в 
течение часа.

' Обязанности в бригаде 
распределяются следующим 
образом. Один авиатехник 
со специалистом РЭСОС 
обеспечивают обслуживание

Комсомольский вожак
Совсем недавно окончил 

Рижский институт гражданской 
авиации комсомолец Владимир 
Мялов. Сейчас он успешно тру
дится в Челябинском аэропорту 
инженером ОТК, отлично об
служивает турбовинтовые и 
турбореактивные самолеты. 
Комсомольцы коллектива ЛЭРМ 
избрали Владимира своим вожа
ком. И он с честью оправдыва
ет их доверие. 

системы тормозного поса
дочного парашюта. Двое 
встречают самолет ТУ-104, 
буксируют его на стоянку и 
ставят тормозные колодки 
под колеса шасси. Далее 
один из них ставит заглуш
ки на входные каналы и ос
матривает двигатели спере

ди и сзади. Он же прове
ряет наличие масла и пу
скового топлива в баках и 
заканчивает обслуживание 
самолета осмотром планера 
сверху.

Второй, из встречающих са
молет, осматривает двигате
ли и закрывает 'капоты. Двое 
других специалистов слива
ют отстой из топливных ба
ков, ставят грузовые сетки 
в багажниках, снимают за
глушки с входных каналов 
двигателей, закрывают ба
гажники, подсоединяют во
дила и они же выпускают 
самолет. Бригадир обычно 
обслуживает планер -снару
жи и внутри.

Из бригады два человека 
остаются в резерве. Они по

В поход за культуру производства
В подразделениях Уральского 

управления проведен обществен
ный смотр состояния охраны тру
да и техники безопасности. Надо 
сказать, что члены смотровых ко
миссий проделали большую рабо
ту. Они вскрыли целый ряд суще
ственных недостатков, внесли не
мало предложений, направленных 
на улучшение условий труда.

Сейчас на местах собраны де
сятки предложений по механиза
ции и автоматизации производст
венных процессов, повышению 
культуры труда. По итогам смот
ра в большинстве подразделений 
изданы приказы. В них четко оп
ределены сроки и лица, ответст
венные за выполнение предложе
ний, внесенных в ходе смотра.

Итогом проделанной работы 
явилось то, что в производствен
ных коллективах нашего управле
ния сократились случаи травма
тизма. Это видно на примерах 
Пермского, Свердловского, Челя
бинского, Курганского подразделе
ний, ремпредприятия, Тобольского 
аэропорта. 

могают тем, кто обнаружит 
дефект, где обозначилась 
заминка. А как показывает 
практика, такой резерв -по
стоянно нужен, так как ус
транение недостатков, не
четкая работа спецтранспор- 
та, отсутствие должного вза
имодействия -между служба

ми, изменения метеоусловий 
и т. д. заставляют вносить 
необходимые коррективы.

■При необходимости бри
гадир приходит на помощь 
любому авиаспециалисту, 
встретившемуся с непредви
денными трудностями.

Обслужив один самолет и 
оформив документацию, 
бригада -переходит на другой 
воздушный корабль.

Бригадир распределяет 
обязанности по специализи
рованному (обслуживанию 
самолетов между членами 
бригады, ведет учет их ра
боты.

Следует отметить, что 
один из авиамехаников в 
каждой бригаде обязательно 
следит за исправностью обо

Есть, к сожалению, примеры и 
другого рода, которые говорят о 
наплевательском отношении от
дельных руководителей к такому 
важному делу, как техника безо
пасности. Взять хотя бы Ханты- 
Мансийский аэропорт. Несмотря 
на указание управления и терко- 
ма, общественный смотр здесь не 
проводился. Чтобы его организо
вать, понадобилось дополнитель
ное время.

Тревожное положение сложилось 
в Березовском и втором Сверд
ловском подразделениях. Фор
мально здесь проверялось состоя
ние техники безопасности и охра
ны труда, однако итоги смотра до 
сих пор не подведены. Крайне ха
латно отнеслись к большому и 
важному делу в Тюменском и Сур
гутском подразделениях. В ходе 
смотра в этих коллективах допу
стили формализм. В результате 
многие важные вопросы, связан
ные с охраной труда, остались в 

стороне.
Таким образом, общественный 

смотр еще раз продемонстрировал, 

рудования, закрепленного за 
перронными -бригадами, и 
при надобности пополняет 
техническую аптечку.

Новый метод работы по
зволил многим нашим специ
алистам поднять -свою квали
фикацию, а также активизи
ровать рационализаторскую 
работу.

Так, авиамеханик тов. Ор
лов предложил недавно для 
установки контейнера тор
мозного парашюта специаль
ную отвертку-коловорот вме
сто «рыбки».

Другой авиамеханик тов. 
Ломков -смонтировал на стре
мянке для обслуживания 
двигателей емкость со 
шлангом, куда сливается 
конденсат из отстойников 
воздушной системы.

Практика работы перрон
ных бригад наших мастер
ских показала, что специа
лизация -по техническому об
служиванию самолетов 
ТУ-104 на -малых регламен
тах повысила качество и 
оперативность -обслужива
ния, внесла определенную 
четкость в работу каждого 
члена бригады.

Ю. СОЛОДКОВ, 
главный инженер ЛЭРМ

Свердловского 
аэропорта.

какими большими резервами рас
полагают наши подразделения. 
Боевая задача личного состава 
управления — день ото дня совер
шенствовать технику безопасности, 
повышать культуру производства.

Л. ЗИМИН, 
инженер по охране труда 
Уральского управления ГА.

Награды достойным
Недавно во втором Свердловском подразделении 

пополнилась семья авиаторов, награжденных почет
ными знаками за безаварийный налет километров.

Нагрудные знаки за налет 500000 километров 
вручены командиру вертолета МИ-4 Юрию Катаеву, 
второму пилоту МИ-4 Григорию Смолькину и коман
диру АН-2 Станиславу Мамылину. Знаком за налет 
300 000 километров награжден командир самолета 
АН-2 Николай Хрущев.

М. ВИКТОРОВ, 
наш рабкор.

«Когда нет взаимодействия»— 
так называлась критическая 
корреспонденция, опубликован
ная в газете «Авиатор Урала» 
11 ноября 1964 года. В коррес
понденции сообщалось о недо
статках в руководстве полетами 
в Кольцовском аэропорту.

На днях в редакцию поступи
ло письмо от командира Сверд
ловского объединенного подраз
деления П. П. ЗБЫК0ВСН0Г0, в 
котором он -сообщает;

Корреспонденция, озаглавлен
ная «Когда нет взаимодействия», 
обсуждалась на разборе в сме
не службы движения, руководи
мой тов. Гурьевым. Указанный в 
газете факт неравномерного дви
жения рейсовых самолетов через 
Кольцовский аэропорт подтвер
дился. Старшему диспетчеру 
ГРДП Ю. Д. Шашкову указано на 
недостатки в почасовом планиро
вании прилетов в аэропорт.

Приняты меры по улучшению 
работы перронной службы, осо
бенно в части налаживания чет
кой информации о готовности са
молетов к вылету.

Начальнику планово-экономи
ческого отдела В. А. Руденко да
но указание определить пропуск
ную способность аэропорта с уче
том реальных возможностей 
служб на основании имеющейся 
методики.

Кроме того, с целью равномер
ного распределения прилетов и 
вылетов из Кольцовского аэро
порта командование подразделе
ния обратилось в Министерство 
гражданской авиации с конкрет
ными предложениями.



Подвиги ГЕР0ЕВ1 
H Е ЗАБУДЕМ !

ВМЕСТЕ С В. К. БЛЮХЕРОМ

МИХАИЛ СИЛАНТЬЕВИЧ ЕЛИН ТРУДИТСЯ В 
КОЛЛЕКТИВЕ ЧЕЛЯБИНСКОГО АЭРОПОРТА 
БОЛЕЕ 10 ЛЕТ. ИНТЕРЕСНАЯ БИОГРАФИЯ 

У ЭТОГО ЧЕЛОВЕКА. ЕМУ ПОСЧАСТЛИВИЛОСЬ 
СЛУЖИТЬ В ОСОБОЙ КРАСНОЗНАМЕННОЙ ДАЛЬ 
НЕВОСТОЧНОИ АРМИИ, КОТОРОЙ КОМАНДОВАЛ 
ЛЕГЕНДАРНЫЙ ПОЛКОВОДЕЦ ВАСИЛИЙ КОН
СТАНТИНОВИЧ БЛЮХЕР

СВОИМИ ВОСПОМИНАНИЯМИ О ГОДАХ СЛУЖБЫ 
НА ДАЛЬНЕМ ВОСТОКЕ ВЕТЕРАН ПОДЕЛИЛСЯ С 
РЕБЯТАМИ ПОДШЕФНОЙ ШКОЛЫ. НИЖЕ ПУБЛИ-
КУЕМ ЕГО РАССКАЗ О В. К. БЛЮХЕРЕ.

УЧЕБА И ТРУД РЯДОМ ИДУТ

15
Она

НОЯБРЯ, 
смотрел 
передачу

вечером
телевизионную

была посвящена
Москвы, 

леген-

страже Родины, овладевать в 
совершенстве боевой техни-

дарному полководцу Василию
Константиновичу 
Взволнованный, 
свою юность, I

Блюхеру, 
вспомнил

кой.
А однажды 

вилось ближе
мне посчастли- 
встретиться с

мне, пожал мою 
поблагодарил за 
маскировку.

Два дня спустя

руку — Э 
отличную =

состоялся

боевые годы,
: когда мне, рядовому бойцу, 
: посчастливилось встретиться с 
i В. К. Блюхером.

В 1929 году часть, в которой 
: я служил, дислоцировалась в 
: Иркутске. В 1921 году она по 
: приказу В. К. Блюхера пере- 
i базировалась с Урала в Во
сточную Сибирь — из Троиц
ка в Иркутск.

Во время конфликта на 
i КВЖД я служил связистом в 
артполку. Наши артиллеристы 
участвовали в разгроме бело- 
китайских реакционеров сов
местно с Монгольской народ
ной армией.

С большим вниманием и 
волнением слушали мы, бой
цы, своего полководца В. К. 
Блюхера. Он постоянно напо
минал нам о высоком долге, 
приказывал зорко стоять на

Василием Константиновичем. 
Было это в 1931 году, в кон
це сентября. Находились мы 
тогда в летних лагерях. Весь 
лагерь облетела радостная 
весть: «Приехал командующий 
ОКДВА В. К. Блюхер». Друж
ным «ура» встретили красно
армейцы специальный поезд, 
на котором прибыл любимый 
полководец.

А несколько дней спустя 
В. К. Блюхер участвовал в так
тических учениях, сам стрелял 
из нашей пушки. Большую ра
дость испытали тогда мы, бой
цы второй батареи второго 
дивизиона.

Будучи связистом на бата
рее, я в 10 метрах хорошо за
маскировался в окопе. А пос
ле окончания стрельб Василий 
Константинович подошел ко

торжественный митинг. Трибу
на обычная автомашина, =
борта которой украшены ку-я 
меновыми полотнищами. Над 
ней и стоял В. К. Блюхер в g 
защитной гимнастерке с орде-Э 
нами на груди.

Более двух часов рассказы-я 
вал нам полководец об орга-я 
низации отрядов Красной Ар- = 
мии, о разгроме Колчака над 
Урале. С большим вниманием я 
слушал я тогда пламеннуюя 
речь В. К. Блюхера. Каждое^ 
его слово на всю жизнь оста-я 
нется в памяти, как и он сам—g 

' прямой и смелый красныйЭ 
командир. я

На снимках: вверху — = 
М. С. ЕЛИН, внизу — в гостях g 
у подшефных школьников, я

Молодые специалисты службы движения Кольцовского 
аэропорта хорошо подтрудились в нынешнем году. Несмотря 
на сложные метеоусловия и высокую интенсивность полетов, у 
нас не ■ было ни одного случая нарушения правил в руковод
стве полетами со стороны диспетчеров-комсомольцев, которые 
участвуют в соревновании за звание коллектива коммунисти
ческого труда. Почти половине участников соревнования это 
звание уже присвоено. Все комсомольцы у нас имеют среднее 
образование, многие! продолжают учиться в высших учебных 
завед'ениях.

Комсомольцы стараются повышать свою деловую квалифи
кацию. Так, Б. Кузикову, Ю. Гостюхину недавно присвоен 2 
класс.

Более двух третей комсомольцев-движенцев по вечерам 
одевают красные повязки дружинников и несут вахту по охра
не общественного порядка. Особенно горячо принимают уча
стие в общественной работе Михаил Белов, Владимир Халту
рин, Маргарита Владимирова. Они показывают пример и в 
труде.

Вспоминается такой случай. Однажды диспетчер Михаил? 
Белов и радиометрист Александр Кунгурцев находились на 
своих рабочих местах, зорко следя за полетами самолетов на 
трассах. Вдруг на экране локатора появилась еле заметная 
светящаяся точка, которая двигалась далеко в стороне от трас
сы. В последствии оказалось, что это был самолет, потеряв
ший ориентировку.

Благодаря грамотным и своевременным действиям комсо
мольца Белова и коммуниста Кунгурцева самолет Северного 
управления, пилотировавшийся командиром корабля Подьячим, 
был введен в зону аэропорта, а его «зигзагам» в небе была 
посвящена очередная «молния». Бдительные движенцы были 
награждены денежной премией.

Г. ВАКИЛОВ, диспетчер ГДРП, 
секретарь комсомольской организации 
службы движения аэропорта Кольцово.

СПРАШИВАЙ — 
ОТВЕЧАЕМ

О РАЗМЕРЕ МЕСЯЧНОЙ 
ЗАРАБОТНОЙ ПЛАТЫ ШО 
ФЕРА СПЕЦАВТОМАШИНЫ 
АПА-35 СПРАШИВАЕТ В 
СВОЕМ ПИСЬМЕ РАБОТНИК 
ПЕРМСКОГО ПОДРАЗДЕЛЕ
НИЯ ДМИТРИИ ИВАНОВИЧ 
РОМАШОВ. КРОМЕ ТОГО, ОН 
ПРОСИТ РАЗЪЯСНИТЬ СЛЕ 
ДУЮЩИЕ ВОПРОСЫ: КТО 
ДОЛЖЕН ПОДКЛЮЧАТЬ И 
ОТКЛЮЧАТЬ ИСТОЧНИКИ 
АЭРОДРОМНОГО ЭЛЕКТРО
ПИТАНИЯ? КАКАЯ СПЕЦ
ОДЕЖДА ПОЛОЖЕНА ШО
ФЕРАМ?

Редакция обратилась к стар
шему инженеру по автотран
спорту управления ГА тов. 
Удилову, старшему инженеру 
ИАС тов. Бурдину и инженеру 
ОМТС тов. Лепило с просьбой 
ответить на эти вопросы. Вот 
что они сообщили: месячная та
рифная ставка шофера спецав- 
томашины АПА-35 установлена 
по II группе автомобилей грузо
подъемностью от 3 до 5 тонн в 
размере 80 рублей (70 рублей 
основного оклада и 10 рублей 
дополнительного за спецобору- 
дование — согласно приказа 
ГУ ГВФ № 31 от 21 января 
1961 года). Спецодежда водите
лям спецмашин, работающих в 
аэродромных условиях, положе
на следующая: хлопчатобумаж
ные комбинезоны, рукавицы, 
куртки с меховым воротником, 
резиновые сапоги и валенки с 
калошами.

Подключение и отключение 
аэродромного электропитания, 
согласно регламенту техниче
ского обслуживания самолета 
АН-24, производится техниче
ским составом инженерно-авиа 
ционной службы.

I ЧЕЛОВЕК РОДИЛСЯ В НЕБЕ

— Шасси! — скомандовал он. 
Рогов тревожно взглянул на него, 
пытаясь что-то сказать, но Женя 
уже дал ручку на выпуск.

Слева над озером медленно 
снижалась на парашюте освети
тельная ракета. Ветерок относил 
ее к редкому лесочку, кустящему
ся возле берега.

Машина шла прямо на озеро. 
Заревели моторы. Самолет слег
ка притормозил и пошел на по
садку. Колеса взметнули снежный 
вихрь. Легкий толчок, еще тол

Утром 23 ноября в летно
штурманской комнате Ныроб- 
ского аэропорта раздался тре
вожный звонок. Звонили из сан- 
авиации. Поступило задание: 
необходимо срочно доставить 
женщину, у которой вот-вот дол
жны начаться роды. Медлить 
нельзя. Исход зависел от опе
ративности авиаторов и медиков.

Несмотря на 35-градусный 
мороз, лютовавший в эти дни,

ИДУ НА ВОСХОД

(Окончание. Начало 
в № 90, 91, 92).

— Юра, скажи, чтобы пассажи
ры привязались. Проверь сам.

— Понял, — радист юркнул к 
пассажирам.

Впереди появилось большое ок
но. Командир резко перевел ма
шину на снижение. Самолет за
черпнул носом край облака и 
нырнул прямо в окно. В кабине 
сразу стало темно: самолет ока
зался под облаками. Впереди 
необозримо распласталась запоро
шенная снегом земля, 
края которой где-то да
леко сливались с рва
ными клочьями серых об
лаков.

— У нас остается маловато го
рючего, — предупредил Гарани
чев и приподнялся с сидения, 
всматриваясь в окно кабины.

— Озеро! Впереди озеро! — Ро
гов даже подскочил на сидении. 
Геннадий вел самолет на засне
женное продолговатое озеро.

— Садиться будем на колеса. 
Женя, над озером сбрось свето
вую ракету, Геннадий подводил 
самолет к озеру.

— Бросай! — Гараничев рва
нул трос осветительной ракеты: 
сзади самолета вспыхнуло осле
пительное пламя. Геннадий за
ложил крутой вираж влево и по
вел самолет на посадку. Обойдя 
озеро, он развернул самолет вдоль 
озера, открыл форточку. Холод
ный ветер, ворвался^ в кабину.

чок — лед выдержал! Машина по
бежала по озеру и стала тормо
зить, зарываясь колесами в снег.

— Не выключайте! Я сейчас!— 
вбежав, крикнул Юрий и тут же 
исчез в пассажирской кабине. За 
ним выбежал и Гараничев.

Геннадий закрыл форточку. Ка
пли пота стекали по лицу и он 
вытирал их рукавом. Выпустив 
из рук штурвал, он почувствовал

и ТЕЛЕФОН

во всем теле усталость, сразу 
расслабли мышцы.

— Работает! Генератор работа
ет! Обрадованно крикнул Рогов, 
тыча пальцем в приборную доску.

Геннадий увидел, как ожили все 
стрелки электрических приборов 
видел сияющую улыбку на лице 
Рогова и только слова словно 
сквозь сон долетели до него при
глушенно. В висках стучало.

— Самолет! К нам вылетает 
Л И-2! — над самым ухом прокри
чал успевший уже связаться по 

рации радист Степанов. 
Слова радиста вывели 
Геннадия из временного 
оцепенения. Он просле
дил, как Гараничев для

экономии горючего выключил пра
вый мотор с неработающим гене
ратором, и, будто в благодарность 
всему экипажу, тихо сказал:

— А сели, братцы, все-таки нор
мально...

Ю. БОЧАРОВ, 
бортмеханик Тюменского 

подразделения.

Николай Семенович Дьяков, ме
ханик вертолета МИ-1, привыч
но готовил машину к вылету. 
Через некоторое время винто
крылая машина взмыла в воз
дух и взяла курс на таежный по
селок Раскат. Пилотировал ее 
летчик Алексей Васильевич Ба
ранов. Для него санзадания то
же были привычным делом.

Рядом, на заднем сидении, 
спрятав нос в воротник, приту
лился фельдшер. На высоте мо
роз еще лютее и нещадно хва
тает за кончики пальцев, про
бирается под меховую куртку.

Время отсчитывало минуты... 
Внизу промелькнули крыши до
миков поселка. Разворот, посад
ка и снова взлет. Теперь на 
борту находилась роженица — 
жительница поселка Раскат Зоя 
Петровна Свиридова.

Скорее назад, в Ныроб! Вер
толет стрекотал над заснежен
ной тайгой. В морозном воздухе 
далеко слышался рокот двига
теля. Вот и знакомые очерта
ния аэродрома. Машина с пря
мой пошла на снижение. Никто 
на земле и не знал, что в этот 
момент в вертолете затеплилась 
новая жизнь. Родился человек!

Мать и ребенка доставили в 
больницу. Вечером того же дня 
работники аэропорта позвонили 
в родильное отделение. Оттуда 
сообщили, что мать и ее перве
нец чувствуют себя хорошо, вес 
малыша 2 кг 400 гр. Авиаторы 
пожелали молодой мамаше ско
рейшего выздоровления.

В. ТЕПЛЯКОВ, 
авиатехник Ныробского 
аэропорта.

Свердловск, 20,

аэропорт Уктус.
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