
Короткий разбег 
и самолет АН-2 
отрывается от 

земли. Вот уже не
сколько дней на околи
це села Б. Брусяны рас
положился полевой аэ
родром. Каждое утро 
здесь слышится рокот 
мотора, а над полями 
вслед за летящим са
молетом тянутся «обла
ка плодородия».

На полях Логинов-

JÎ/teefiainuM Светловский osfionofun 

в ов/газ^овмзл. на infiacce Москва—Хабаровск

НА ДНЯХ рейдовая
бригада нашей газеты 
провела проверку куль

туры обслуживания пассажи
ров в Свердловском аэропор
ту. Были опрошены экипажи 
транзитных и базовых самоле
тов, учтены их замечания и 
предложения.

Прописные истины
ДА, ИСТИНЫ, когда мы 

говорим о том, что вы
сокая культура обслу

живания пассажиров — лицо 
не только аэропорта, но и в 
целом Аэрофлота. Беда в том, 
что это мнение встречает еди
нодушную поддереву на... сло
вах. А на деле? Обратимся к 
фактам.

Направляемся к только что 
приземлившемуся кораблю 
ТУ-104 № 42426 (рейс 593). 
Командир корабля в. О, Золо
тов и командир летного кол
лектива И. А. Чепкунов из 
Узбекского теруправления не
плохо отзываются о техниче
ском обслуживании в Сверд
ловске и даже ставят наш 
аэропорт в пример другим 
коллективам.

■Зато бортпроводницы этого 
корабля Г. Арбузова и 
Ж. Щепетова демонстрируют 
перед нами не совсем при
глядную картину, жалуются 
на обслуживание бортового це
ха питания.

— Почти во всех крупных 
аэропортах, — говорят девуш
ки, — не приходится испыты
вать подобных огорчений. Пи
тание подается на борт в точ
но установленное время в сер
вированном виде. А в Сверд
ловске его «сваливают в об

МЕЛЬЦЫ ПРЕДПРИЯТИЯ 
коллективе авиаремонтников, возглавля- tfß ПРО ИЗВОД СГПВСД»В коллективе авиаремонтников, возглавля

емом Л. И. Романчуком, оформлен стенд 
маяков производства — рационализаторов. Бо
лее тридцати умельцев активно участвуют в
рационализаторской и изобретательской рабо
те, борясь за высокое качество ремонтиру
емых изделий, повышая производительность 
труда.

Стенд оформлен наглядно и просто. Рядом 
со схемами и чертежами технических нов
шеств, предложенных и внедренных авиаре
монтниками, помещены фотоснимки авторов 
и короткие характеристики о каждом . из них.

Познакомимся с ними. Токарь П. И. Ше- 
шуков предложил и внедрил в производство 
приспособление для обработки тормозных ба

рабанов, начальники цехов П. И. Щепин и 
Л. И. Гулевич внесли по десятку интересных 
предложений. Много полезных технических 
новинок предложили токарь-шлифовщик 
П. Я. Мальцев-, слесари H. М. Епишин и 
Н. А. Мурашов, мастер отдела технического 
контроля В. В. Визер и многие другие.

Слов нет, стенд наглядно показывает ус
пехи, достигнутые умельцами предприятия, 
ряды которых множатся день за днем.

Вновь избранный председателем воир 
Н. Г. Куликов, думается, нацелит умельцев 
предприятия на новые славные дела, способ
ствующие росту производительности труда.

Л. ЕФИМОВ.

КРЫЛЬЯ НАД ПАШНЕЙ
скогс совхоза мы за
стали экипаж из 2-го 
Свердловского объеди
ненного подразделения 
вс главе с командиром 
самолета В. Амосовым-

Вот самолет призем
лился. Совхозные меха
низаторы С. Котов, 
А. Копылов, А. Коз

лов и Ю. Стенин 
загружают удобрения в 
бак. Проходит несколь
ко минут и командир 
самолета В. Амосов и 
второй пилот А. Тени- 
гин занимают места в 
кабине.

— От винта! — зву
чит команда, и само-

щий котел», т. е. складывают 
в один контейнер. В ре
зультате у нас на серви
ровку уходит масса вре
мени. Более часа, пока серви
руем порции, вынуждены мы 
на это время оставлять без 
внимания пассажиров. Прихо
дится участвовать в этой опе
рации всей тройкой...

ВИНОВНИК - РАВНОДУШИЕ
Мелочи ли это? Нет, конеч

но. Из них-то и складываются 
часы бесполезно потерянного 
времени. Бортпроводницы 
вполне резонно предъявляют 
и такие требования, чтобы на 
самолет доставлялся компот в 
распечатанном виде. С банка
ми, в которых хранится ком
пот, тоже немало мороки у 
бортпроводников. Доводы эти 
вполне оправданные.

. Для того чтобы убедиться в 
них, следуем на другой 
ТУ-104 № 42431, прибывший 
из Новосибирска. Командир 
корабля В. П. Матвеев так 
же хорошо отзывается о рабо
те технического состава, служб, 
обеспечивших успешную по
садку корабля. Претензии мы 
снова слышим из уст хозяек 
самолета.

Бортпроводницы Л. Павло
ва и В. Реутова в один голос 
заявляют о том, что летая двой
кой, они просто не в состоянии 
физически справиться с сер
вировкой бортпайков. Судите 
сами. От Свердловска до Мо- 
оквь1 около двух часов летно

лет срывается с места.
Отлично работает в 

полете авиахимапггара- 
тура, подготовленная 
авиатехником Н. Ко- 
лышкиным. Равномерно 
и точно оседают белые 
шлейфы суперфосфата 
на поле.

Агроном совхоза 
Л. Бреус, в прошлом 
выпускница Свердлов
ского сельскохозяйст
венного института, га-
ворит:

— Мы планировали 
подкормить 600 гекта
ров наших зерновых 
культур и многолетних 
трав за три дня, но лет
чики управились с этой 
работой за два. Если бы 
все поля авиацией обра
батывать!» В. ПЕТРОВ,

На снимке: командир 
самолета АН-2 В. Амо
сов, техник Н. Нолыш- 
кин, второй пилот 
А. Тенигин.

го времени. И половину его 
приходится тратить на серви
ровку. А когда, спрашивается, 
они смогут уделить внимание 
пассажирам? Нет времени на 
это. Нет времени на главное, 
к чему их обязывает долг ра
ботников Аэрофлота: культур
но, с тактом и вниманием об
служивать пассажиров.

И еще одна деталь. И весь
ма существенная. Бортпровод
ницы жалуются: не принимают 
в Свердловске остаток бортпи
тания, приходится списы
вать — портятся продукты. 
На этот счет есть специальное 
указание начальника Аоро- 
флота, где предлагается борт
проводникам сдавать остатки в 
первом пункте посадки. Коль- 
цовский цех. бортпитания ос
тался глух к этому распоряже
нию. Как, впрочем, и к ряду 
других — словесных...

«Ларчик просто
закрывался...»

ВЫСЛУШАВ замечания 
экипажей, идем даль
ше — куда ниточка тя

нет. К виновнику всех бед — 
цеху бортпитания. Здесь 
нас встречают экспедитор 
Е. И. Грязнова и диспетчер по 
питанию в. М. Федченко. Обе 
настроены оптимистически, да
ют нам пояснение. Обе согла

_ — ; СУББОТА,Урала,
ОРГАН ПОЛИТОТДЕЛА УРАЛЬСКОГО

ТЕРРИТОРИАЛЬНОГО УПРАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОГО 
ВОЗДУШНОГО ФЛОТА И ТЕРКОМА ПРОФСОЮЗА 

АВИАРАБОТНИКОВ

МАСТЕР-ЗОЛОТЫЕ РУКИ
Как известно, качество авиахимических работ в сельском хо

зяйстве во многом зависит от состояния авиационной техники и 
специальной аппаратуры, « помощью которой проводится внесе
ние удобрений. Отлично обеспечивает полеты самолета на авиа- 
химработах авиатехник Челябинского подразделения Алимбай 
Кулбасинов.

23 года прошло с тех пор, как Алимбай впервые пришел в 
аэропорт после окончания школы младших авиаспециалистов. 
За эти годы у Алимбаевича, как уважительно называют его това
рищи по работе, накопилось немало опыта, которым он охотно 
делится с молодежью. Многие работают рядом с ним, а А. И. Да
выдов получил из рук своего старшего товарища путевку в небо, 
стал бортмехаником.

Сам Кулбасинов с благодарностью вспоминает своего учите
ля — бывшего инженера К. М. Беспалова, ныне начальника от
дела кадров Уральского управления ГВФ, и старается как мож
но полнее применить свои знания и опыт на обслуживании 

материальной части.
Недавно Алимбаю Кулбасинову исполнилось пятьдесят лет. 

Тепло поздравили его товарищи по работе. Начальник ЛЭРМ 
тов. Пушненков вручил юбиляру нагрудный знак «Отличник 
Аэрофлота», заместитель командира подразделения по политчасти 
тов. Нахин — Почетную грамоту, а друзья по труду — ценный 
подарок.

Б. БЕЛОДУБРОВСКИЙ, 
начальник ремучастка Челябинских ЛЭРМ.

шаются: да, беспорядков мно
го, девочки наши (имеются в 
виду проводницы) слезно пла
чут — выручайте, помогите. 
Отвечаем — не можем. На это 
у нас свои циркуляры и дру
гие руководящие бумаги...

Подают нам акт. Черным по 
белому на нем машинописным 
текстом: сервировать бортпи- 
тание только для базовых са
молетов, транзитные в учет 
не брать. А навалом класть в 
контейнер питание — это уще 
«местная инициатива».

— Так в чем же загвозд
ка? — пытаемся выяснить мы 
причины этих неполадок с пи
танием.

— А разве вам акт ничего 
не говорит? — недовольно по
жимают они плечами.—в нем 
ясно говорится: нет условий 
для нормальной работы в на
шем помещении. Новый цех 
строители ОМУ-8 обещают 
сдать уже в третий раз. У них 
все точно рассчитано — в год 
по обещанию. Ни больше, ни 
меньше,

— А здесь что мы можем 
сделать? Помещение не отве
чает самым элементарным 
правилам санитарии. А меди
кам куда видней!

Следующая инстанция — 
заключительная: начальник от
дела перевозок Е. Федосьин.

— Да, непорядок, — согла
шается он и разводит рука
ми. — А что мы можем сде
лать — строители подкачали. 
Может быть, на этот раз нам 
удастся сдать в эксплуатацию 
цех питания...

Многих людей опросили 
члены рейдовой бригады, при
слушались к разным советам 
и суящениям. и подумали: а 
почему, скажите, во всей этой 
катавасии виновен, пассажир? 
Из таких «мелочей» досад
ных упущений склады
вается общее впечатление тех, 
кто пользуется нашими услу
гами, услугами Аэрофло
та. Только равнодушием мож
но объяснить тот факт, что 
все ответственные руководите

Пролетарии всех стран, соединяйтесь!
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ли в голос возмущаются, все 
согласны, а вот конкретных 
мер почему-то никто не при
нимает.

Оказывается — «ларчик 
просто закрыт», то есть цех— 
виновник бед. А все остальные 
пытаются, словно щитом, при
крыться им. .Как, впрочем, и 
другим «убедительным» дово
дом: не хватает штатов, трудно 
работать.

Участники рейда побеседо
вали с экипажем базового са
молета ЛИ-2 № 54918, где 
командиром В. И. Беспалов. 
Авиаторы сетовали на то, что 
на самолете нет специальной 
аптечки. Дают вместо нее на 
борт чайник, стакан и гигиени
ческие пакеты. Прямо скажем, 
оное оборудование далеко 
от понятия «аптечка». И с 
этим «хозяйством» бортме
ханик вынужден являться на 
самолет, демонстрируя перед 
пассажирами «достижения но
вейшей техники».

Вероятно, об этом стоит 
серьезно подумать. Не соста
вит трудности оборудовать на 
самолетах настоящие аптечки, 
установить бачки с питьевой 
водой или в крайнем случае— 
термосы...

Мы коснулись пока вопро
сов узкого круга. Но все они 
сводятся к главному: культу
ре обслуживания пассажиров.

Нужно сделать все, чтобы 
своевременно устранить отме
ченные недостатки, наладить 
взаимодействия всех служб. И, 
конечно, добиться того, чтобы 
«ларчик», подобный недостро
енному цеху, не делал «пого
ды» в нашей трудной, но по
четной работе •— обслужива
нии пассажиров.

Участники рейдовой 
бригады:

В. ШАШКИНА, 
инструктор-бортпроводник;

Г. КРУПЕНЯ, 
второй пилот корабля ИЛ-18;

Е. ЛИПОВИЧ, 
литсотрудник газеты.



ЧЕЛОВЕК
ДОЛГА

Два года назад в 
Пермском подраз
делении появился нови
чок. Полувоенная одеж
да, офицерская выправ
ка не оставляли сомне
ний в том, что Вален
тин Поликарпович За
харченко получил свою 
профессиональную лет
ную закалку в ВВС. И 
действительно он при
шел в Аэрофлот из Со
ветской Армии.

В 1956 году Вален
тин Поликарпович окон
чил Омское летное учи
лище и получил диплом 
пилота-техника. Одна
ко, за плечами пилота 
не только военная служ
ба, но и годы труда на 
промышленных пред
приятиях. Так, ему до
велось поработать и в

электродепо, и помощ
ником машиниста элек
тровоза, и расточником.

Путь от второго пи
лота до командира са
молета АН-2 Захарчен
ко прошел за очень ко
роткий период — чуть 
более одного года. 
Стать командиром ему 
помогли необыкновен- 

| ное трудолюбие, упор
ство в овладении новой 
для него авиационной 
техникой, чувство дол
га и ответственности за 
порученное дело.

В апреле нынешнего 
года Валентину Поли
карповичу вручили удо
стоверение ударника 
коммунистического тру
да.

Поработали на славу
Дружно и слаженно работа

ют на обслуживании авиаци
онной техники многие инже
нерно-технические .работники 
Пермских ЛЭРМ. Благодаря 
их усилиям с исправностью 
самолето-моторного парка в 
нынешнем году дела у нас 
обстоят удовлетворительно, а 
по вертолетам, самолетам 
ЯК-12 и ЛИ-2 процент исп
равности превышает плано
вую.

В ЛЭРМ трудятся настоя
щие мастера своего дела. Не
давно был такой случай. В 
Ижевск вылетела группа на
ших авиаспециалистов во 
главе с техником-бригадиром 
Л. А. Лахониным в составе 
авиатехника тов. Бурдина и 
авиамеханика тов. Федоренко. 
Им предстояло произвести за
мену двигателя на| самолете 
АН-2.

Славно цоработали наши 
товарищи. Произведя замену

двигателя за две . рабочие 
смены вместо 72 часов, поло
женных по норме, они удиви
ли работников Ижевских 
ЛЭРМ своей сноровкой и уме
нием.

Этот успех не был случай
ностью. Достаточно сказать, 
что руководитель группы тов. 
Лахонин не только отлично 
освоил свою специальность, 
но и постоянно ищет новых 
путей совершенствования ме
тодов обслуживания техники. 
Недавно разработал и пред
ложил комплект ключей, с 
помощью которых резко уско- 
ряются работы по смене авиа- 
ционных двигателей. Его ра
ционализаторское предложе
ние было принято техниче
ским советом подразделения 
и внедряется в производство.

И. МАШКИВСКИИ, 
начальник ЛЭРМ

Пермского объединенного 
подразделения.

Умелые и смелые
.Экипаж самолета ЯК-12 совер

шал очередной рейс по маршру
ту Нижнеудинск—Тулун—Братск. 
На борту находились пилот 
т. Виноградов, поверяющий штур
ман т. Малыков и два пасса
жира.

Через сорок минут после выле
та в кабине появился резкий за
пах горелой резины и краски, 
дым. Радиооборудование и элек
троприборы отказали.

Экипаж не растерялся. Было 
принято единственно верное ре
шение: произвести посадку на 
подобранную с воздуха пло
щадку. Благодаря умелым дейст
виям экипажа самолет цел', люди 
невредимы.

РЕКОМЕНДОВАЛИ И... С ПЛЕЧ ДОЛОЙ В ГРУППАХ

Когда мы попытались вы
яснить у секретаря партбюро 
Пермского подразделения 
Ф. М. Валитова, как обстоят 
дела в группе содействия 
партгосконтролю, то Фаттых 
Мухаметович ответил:

— Группа работает, вскры
вает недостатки, помогает 
парторганизации и командова
нию в выполнении производ
ственных задач. Правда, — 
добавил тов. Валитов, — 
партбюро недавно в предсе
датели рекомендовало нового 
товарища...

Знакомство с Николаем 
Александровичем Туринцевым, 
рекомендованным в председа
тели группы, состоялось пря
мо на его рабочем месте. Ра
ботает он авиатехником пе
редвижных авиаремонтных

мастерских. Надо сказать, что 
Николай Александрович своей 
безупречной работой заслужил 
большой авторитет у товари
щей по труду. Он может вы
полнить любой, самый слож
ный вид работ. Технику зна
ет как свои пять пальцев. Об 
этом человеке можно услы
шать в подразделении: стро
гий, справедливый, требовате
лен к своим подчиненным.

Таким образом, партийная 
организация не ошиблась в 
своем выборе, доверяя Турин- 
цеву такое важное обществен
ное поручение,
ся руководство

каким являет-
народными

контролерами, но...
Беседуем с Николаем Алек

сандровичем.
— Положа руку на серд

це, — говорит он, — в рабо-

ту группы содействия партгос
контролю я еще не вникал.

Не будем торопиться осуж
дать тов. Туринцева за медли
тельность. Дело в том, что он 
фактически еще не председа
тель. Ведь должно быть так: 
собирается группа содействия 
партгосконтролю в полном со
ставе, секретарь партбюро ре
комендует кандидата в пред
седатели, дальнейшее решает 
сама группа. В действительно
сти получилось иначе. По 
признанию самого Туринцева, 
он даже не знает толком, кто 
входит в состав его группы.

Секретарь партбюро тов. Ва
литов показал нам план 
работы группы. Однако по 
всему видно, что составлен он 
наспех, в нем предусмотрены 
те же самые вопросы, о кото-

Б. КОРОВИН.
(Газета «Восточно

сибирский аэрофлотец).

ФУТБОЛИСТЫ ВНЕ ИГРЫ

СОДЕЙСТВИЯ
ПАРТГОСКОНТРОЛЮ

За последнее время в редакцию 
приходят письма, авторы которых ин
тересуются, как готовятся к предстоя
щему первенству Аэрофлота чемпионы 
ГВФ, футболисты Кольцовского аэро-

сожалению, факты говорят 
о том, что пока подготовка наших 
спортсменов организована из рук вон 
плохо. Об этом же говорит письмо на
шего рабкора С. Колотовкина, которое 
мы сегодня публикуем.

нии. А этого пока, как ни 
странно, нет. Начать хотя бы 
с формы. Стыдно смотреть, 
когда выходят ребята на по
ле. Майки и трусы разных 
цветов и оттенков, бутсы из
носились настолько, что про-

общественных

В Кольцовском - аэропорту

сто удивляешься, как 
еще держатся на ногах, 
общем смотришь на поле 
перед тобой не футбол, а 
стый маскарад.

До сих пор в команде 
руководителя, тренера.

они 
В 
и 

чи-

нет 
По

многие авиаработники
маются 
спортом.

в свободные
зани- 
часы

Еще больше у нас
болельщиков. Мы вниматель
но следим за выступлениями 
наших легкоатлетов, хоккеи
стов, футболистов.

К сожалению, зимой мы 
были лишены возможности 
наблюдать за игрой хоккей
ной команды Кольцовского 
аэропорта. Причина? Все та 
же: стадион авиаработников 
влачит жалкое существова
ние. Поле не огорожено, под
собные помещения захлам
лены.

Но это, как говорится, бы
ло. Сейчас же нас беспокоит 
судьба футбольной команды 
аэропорта.. В прошлом году 
наши футболисты впервые 
стали чемпионами Аэрофло-

та. Звание 
вечное.

В этом 
придется

почетное, но не

году кольцовцам
защищать

на футбольных полях
звание 

стра-

существу спортсмены 
ставлены самим себе, 
ровки не проводятся, 
да не укомплектована

предо- 
Трени- 
коман- 

игрока-

та, 
ций.

организа-
0 победах команды часто

ны. Причем против уральцев, 
обладателей кубка, команды 
других управлений будут иг
рать особенно старательно. 
От наших игроков потребует
ся хорошая физическая под- 
(готовка(, 'самоотверженность.^

Первые игры показали, что 
команда сохранила тот бое
вой, наступательный дух, ко
торым она отличалась в иг
рах прошлогоднего чемпио
ната. Большинство матчей 
этого года футболисты Коль
цовского аэропорта выиграли 
с убедительным счетом.

Но на одном энтузиазме 
далеко не уедешь. Команда 
нуждается в помощи и внима-

ми, хотя начало розыгрыша 
кубка Аэрофлота не за гора
ми. Как говорят болельщики, 
футболисты Кольцовского аэ-
ропорта 
игры».

Обо 
знают

оказались «вне

всем этом прекрасно 
руководители аэропор-

говорят, но никто еще по-на
стоящему не взялся за то, 
чтобы помочь футболистам.

Мне кажется, что надо на
чать с того, что провести в 
ближайшее \ время первенство 
Уральского управления по 
футболу. Это даст возмож
ность отобрать 3—4 лучших 
игроков для сборной команды. 
Кроме того, футболистам не
обходим квалифицированный 
тренер. Только в этом случае 
можно рассчитывать на ус
пех, в противном же случае 
почетный приз — кубок Аэ-

рых шла речь в прошлом го- ( 
ду, в бытность тов. Валитова , 
председателем группы содей- , 
ствия партгосконтролю. Сро- ( 
ки установлены расплывча- . 
тые. И еще немаловажная де
таль. Уж если план касается 
работы народных контроле
ров, так он должен быть под 
рукой их руководителя, а не 
под многочисленными бумага 
ми секретаря партбюро. В ре
зультате даже этот куцый 
план работы не выполняется.

Справедливости , ради, сле
дует вспомнить, что начало 
работы группы содействия 
партгосконтролю в П ермском 
подразделении было много
обещающим. На первых порах 
народные контролеры немало 
сделали для практического 
улучшения производственной 
деятельности подразделения. 
Благодаря их настойчивости 
и принципиальности был по
строен склад для химаппара- 
туры.

Очень досадно поэтому на
блюдать спад в работе перм
ских народных контролеров. 
Он произошел только из-за 
того, что ослабло руководст
во ими со стороны партийной 
организации.

В. СИБИРЕВ.

Совещание маяков

рофлота отправится зимо-
вать в другое управление.

С. колотовкин,
работник БАО.
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De&orii оказался LfC^ieuiHbtai
Евгения Колясникова хорошо знают в Кольцовском аэропорту. 

В составе сборной футбольной команды Уральского управления 
f ВФ он завоевал в прошлом году почетное звание чемпиона 
Аэрофлота.

Недавно спссобного спортсмена пригласили в футбольную команду 
«Уралмаш», которая, как известно, выступает в первенстве Со
ветского Союза по классу «А». Дебют Е. Колясникова оказался 

успешным. Он уверенно провел три матча, продемонстрировав в 
играх с грозными противниками незаурядную технику.

28—29 мая в клубе Уктус- 
ского аэропорта состоится пя
тое совещание передовиков 
соревнования за коммунистиче
ский труд Уральского управле
ния. С докладом перед собрав
шимися выступит начальник 
политотдела В. И. Большаков.

Участники, передовики про
изводства обменяются опытом 
работы, встретятся с коллекти
вами коммунистического труда 
Свердловского объединенного 
подразделения. Кроме того, они 
побывают в ЛЭРМ Свердлов
ского подразделения, посмотрят 
спектакль театра музыкальной 
комедии.
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