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ФОНД 

АЭРОФЛОТА

СЕГОДНЯ В КЛУБЕ УКТУССКОГО АЭРОПОРТА НА
ЧАЛОСЬ УЧЕБНО МЕТОДИЧЕСКОЕ СОВЕЩАНИЕ РУ
КОВОДЯЩИХ РАБОТНИКОВ УРАЛЬСКОГО УПРАВЛЕ
НИЯ. СОВЕЩАНИЕ ПРОДЛИТСЯ ТРИ ДНЯ. УЧАСТНИ
КИ ЕГО ОБСУДЯТ ВОПРОСЫ ОБ УЛУЧШЕНИИ ОРГА
НИЗАЦИИ АВИАПЕРЕВОЗОК, СОЦИАЛИСТИЧЕСКОГО 
СОРЕВНОВАНИЯ, О МЕРАХ ПО ОБЕСПЕЧЕНИЮ РЕГУ
ЛЯРНОСТИ И БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ.

На днях за личный безаварийный налет и безупречную лет
ную работу знаками ГВФ награждена группа авиаторов Уральско
го территориального управления ГВФ.

Четвертым знаком ГВФ «За налет
I 000 000 км» награжден:

ЛОБАНОВ Виктор Дмитриевич—командир корабля ПЛ-18 Сверд
ловского объединенного подразделения.

Третьим знаком ГВФ «За налет
1000000 км» награжден:

МОИСЕЕВ Виктор Зиновьевич—бортрадист корабля ИЛ-18 Сверд
ловского объединенного подразделения.

Вторым знаком ГВФ «За налет
I 000 000 км» награжден:

КОСИЦЫН Михаил Ильич—командир корабля ИЛ-18 Свердлов
ского объединенного подразделения.

Знаком ГВФ «За налет
1000000 км» награждены:

Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

ОРГАН ПОЛИТОТДЕЛА УРАЛЬСКОГО 
ТЕРРИТОРИАЛЬНОГО УПРАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОГО 

ВОЗДУШНОГО ФЛОТА И ТЕРКОМА ПРОФСОЮЗА 
АВИАРАБОТНИКОВ

Решения февральского Пленума—в жизнь!

ИЗУЧАЕМУШЕРИАЛЫ
СПИЦЫН Иван Емельянович—пилот-инструктор летно-штурман- 

д ского отдела УрТУ ГВФ; БРЕВДА Рудольф Александрович—коман- 
.■ дир корабля ЛИ-2 Тюменской авиагруппы; РАССОХИН Алексей Ва

сильевич— бортмеханик-инструктор Тюменской авиагруппы: ДА
ВЫДОВ Василий Васильевич—бортмеханик корабля ЛИ-2 Тюмен- 

, ской авиагруппы: БЕЛОГЛАЗОВ Петр Кириллович — бортрадист 
корабля ЛИ-2 Тюменской авиагруппы.

Знаком ГВФ «За налет
300000 км» награжден:

АЛЕКСАНДРОВ Станислав Иванович—командир самолета АН-2 
Салехардского подразделения.

В коллективе второго Сверд
ловского подразделения развер
нута работа по пропаганде ре
шений декабрьского и февраль
ского Пленумов ЦК КПСС. Во 
всех сменах служб агитаторы 
знакомят авиаработников с исто
рическими материалами, в ко
торых поставлены перед нашим 
народом задачи по развитию хи
мии в стране, химизации земле
делия.

Успешно прошли занятия аги
таторов в летных коллективах,

службе связи и гараже. Агита
тор пилот ЯК-12 Г. Силантьев, 
например, интересно провел бе
седу по теме: «Решающее зна
чение химии в ускоренном соз
дании материально-технической 
базы коммунизма». Перед ра

ботниками автогаража выступила 
агитатор В. Лаптева. Она рас
сказала об основных задачах 
развития народного хозяйства 
СССР на 1964-65 годы. Агита-

ФЕОН
РОЧЕВ

ОБЩЕСТВЕННЫЙ ИНСПЕКТОР

тор службы связи радиоопера
тор А. Давыдов успешно спра
вился с темой: . «Создание мощ
ной химической промышлен

ности — дело всех трудящих
ся».

Авиаработники с большим ин
тересом знакомятся с материа
лами декабрьского и февраль
ского Пленумов ЦК КПСС, кото-

Крупные яркие звезды еще 
сверкают над заснеженным 
Салехардом. Утро медлен
но, не торопясь, плывет с во
стока, расцвечивая гребни 
крыш отблесками зари. Через 
широкую, скованную льдом 
Обь бойко бежит аэропортов
ский автобус в направлении к 
сухопутному аэродрому.

В кузове автобуса холодно. 
Клубы пара окутывают лица. 
Люди, одетые в меховую 
одежду, зябко поеживаются. 
Минут через пятнадцать- ав
тобус останавливается, и на 
линейке около зачехленных 
самолетов становится ожив
ленно. Летный день начался...

Ртутный столбик термо
метра опустился до 43 гра
дусов. Ветер режет щеки, 
кожа курток похрустывает, 
как жесть, инструмент выва

ливается из окоченевших рук. 
Трудно. Очень трудно рабо
тать в таких условиях, но 
самолеты должны быть гото
вы к вылету.

На линейке обращаешь 
внимание на худощавого тех
ника среднего роста. Внешне 
он ничем не выделяется сре
ди своих товарищей, но если 
приглядишься, заметишь, что 
он постоянно чем-то озабочен. 
Это — техник-бригадир Феон 
Феонович Рочев, обществен
ный инспектор по безопасно
сти полетов.

Вот он быстрой, упругой 
походкой направляется к 
одному из только что загру
женных самолетов АН-2. Ра
бочие геологоразведочной пар
тии закатили в самолет бочку 
с соляркой, накинули поверх 
нее чехол и уселись наверху, 
как ни в чем не бывало.

Непорядок? Да, непоря
док. Феон Феонович терпели
во разъясняет пассажирам, к 
чему может привести такое 
размещение. И вот — чехол с 
бочки убран, бочка закрепле
на, люди застегивают ремни...

Этот эпизод —■ явление 
обычное в деятельности обще

ственного инспектора.
Путь в авиацию у салехард

ца Феона Рочева был слож
ным и многотрудным. Коми по 
национальности, выходец из 
крестьянской семьи, молодым 
пареньком ушел в армию, где 
впервые познал авиационную 
службу.

Уволившись из армии, 
Феон поступил в Салехард
ский аэропорт мотористом. 
Горячий интерес к делу, при
родная сметка позволили мо
лодому человеку уже через 
три года отлично закончить 
курс учебного подразделения 
и стать авиатехником.

День ото дня росло мастер
ство авиатехника. На счету 
Рочева немало выявленных

дефектов материальной ча
сти в труднодоступных ме
стах. Так он выявил дефект— 
течь масла в задней крышке 
картера, за что получил од
ну из первых благодарностей.

В прошлом году Феону Фео- 
новичу вручили красную 
книжечку — удостоверение 
общественного инспектора по 
безопасности полетов, и он с 
честью выполняет свой об
щественный долг.

В. СИБИРЕВ.

рые раскрывают величественную 
перспективу роста химической 
промышленности и сельского 
хозяйства. Они понимают, что и 
от тружеников Аэрофлота зави
сят темпы этого роста и поэто
му стремятся все силы и знания 
отдать великой цели — претво
рению в жизнь начертаний 
партии.

А. АЗАНОВ, 
замполит второго 

Свердловского подраз
деления.

С полной 
ОТДАЧЕЙ
Наш корреспондент обратился к на

чальнику Ханты-Мансийского аэропорта 
А. И. Холомьеву с просьбой рассказать о 
работе коллектива в феврале 1964 года. 
Ниже мы публикуем его ответ.В феврале коллектив ханты-мансийских авиаторов потрудился неплохо. План по основным показателям выполнен со значительным превышением. Так, общий налет за февраль составляет 166,2 процента, в том числе на собственном парке 157,6 процента. Производительность труда (тонна-километры в час) составила 104 процента, а пассажирский тонна-километ- раж — 116,2 процента, отправки пассажиров — 128,6 процента. Общий тоннаж за февраль выполнен на 117 процентов, а план по доходам — на 137,8 процента.Коллективы, где командирами тт. Дубиков и Виноградов, успешно продолжают трудиться в счет шестого года семилетки. Многие тонны рыбы уже вывезены с озера Сохалтура, с Красного Яра и Октябрьского. Перевозка рыбы и других грузовуспешно продолжается.

Стражи здоровья
Один за другим с лет

ного поля Уктусского аэ
ропорта стартуют в небо 
самолеты АН-2. На этот 
раз они летят по особому 
заданию: на борьбу с эн
цефалитным клещом.

За штурвалами само
летов опытные химики- 
авиаторы Г. Патрушев и 
В. Амосов. Они опылят 
дустом леса в районах 
Красногвардейска и Би- 
серти. Вместе с летчика
ми на авиахимработына; 
правлены авиатехники 
Ю. Скутин и Н. Колыш- 
кин. Крылатые стражи 
здоровья проведут борь
бу с клещом на площади 
4000 гектаров.

ИЗ ЧИСЛА 
ДОСТОЙНЫХ

Парторганизация Бере
зовского авиаколлектива 
растет. Только за послед
ние несколько месяцев 
приняты из числа канди
датов в члены КПСС ко
мандир вертолета МИ-4 
тов. Веденеев, командир 
самолета АН-2 В. Джу
гашвили, молодые авиа
работники Елисеев иТол- 
стогузов. Кандидатами в 
члены КПСС стали тт. 
Никонов и Игрунков.

ЮБИЛЕЙ
ВЕТЕРАНА

На днях коллектив 
ЛЭРМ Тюменского аэро
порта тепло поздравил с 
двадцатипятилетием тру
довой деятельности в 
Аэрофлоте авиатехника 
А. Н. Шущакова. Коман
дование подразделения 
наградило юбиляра По
четной грамотой и цен
ным подарком.

В. ПЕТРОВ.

Юным пассажирам
Скоро у детворы нач

нутся весенние каникулы. 
В дни их с 20 марта по 
5 апреля ребятам в воз
расте 12 лет и старше, 
обучающимся в средних 
школах и интернатах в 
системе профтехобразо
вания, предоставляется 
скидка 50 процентов дей
ствующих тарифов при 
полетах на самолетах 
ТУ-104, ИЛ-18 и АН-10. 
Оформлять их можно по 
справкам школы и уче
ническим билетам.



^Партийно-
9 яДАВАЙТЕ ПОДЕЛИМСЯ 

ОПЫТОМ!
ЗАБОТЛИВО ГОТОВИТЬ

РАЖДАНСКИЙ воздушный 
флот постоянно оснащает
ся новой, более сложной 

авиационной техникой, из года в 
год увеличиваются воздушные 
перевозки и объемы авиахимиче- 
ских работ в сельском хозяйстве, 
и все это требует от летных кад
ров и особенно от командно-руко
водящего состава непрерывного 
повышения квалификации.

Для решения задачи подготов
ки командно-руководящего соста
ва ГВФ, обладающего опытом 
командной работы, и создано Выс
шее авиационное училище ГВФ, 
являющееся специальным высшим 
учебным заведением.

Училище готовит специалистов 
с высшим образованием по сле
дующим специализациям: «лет
ная эксплуатация» с присвое
нием после окончания квалифи
кации инженер-пилот; «воздуш
ная навигация», с присвоением 
квалификации инженер-штурман; 
«управление воздушным движе
нием» с присвоением квалифика-

ции инженер по эксплуатации 
воздушного транспорта.

По учебным планам, утверж
денным Министерством высшего 
и среднего специального образо-
рання СССР, на первых курсах

ся разработкой слушателем дип
ломного проекта.

Успех учебы в училище во 
многом зависит от общей подго
товки поступающих. Опыт пока
зывает, что если слушатель проч
но овладел знаниями основ наук, 
которые дает средняя школа, 
ему нетрудно отлично и хорошо 
учиться.

государственный
КОНТРОЛЬ-*

В походе за резервами

tfviqumnHj/

МИРА

ГОСТИ из
РЕСПУБЛИКИ КИПР
В Москву с Кипра прибыла 

группа гостей во главе с и. о. ми
нистра иностранных дел, минист
ром торговли и промышленно
сти Республики Кипр Андреасом 
Араузосом. Они приглашены Глав
ным управлением Гражданского 
воздушного флота при Совете 
Министров СССР в связи с под
писанным на днях соглашением 
об установлении прямого воз
душного сообщения между Со
ветским Союзом и Республикой 
Кипр, являющимся дальнейшим 
вкладом в дело развития друже
ских советско-кипрских отноше
ний.

(ТАСС).

КОМАНДНЫЕ КАДРЫ
(лушатели ВАУ получают обще- 
вузовскую подготовку по обще
теоретическим и общетехниче- 
ским дисциплинам, обязательным 
для инженера каждой специаль
ности. Опи (изучают специально- 
экономические дисциплины, ино
странный язык, высшую матема
тику, физику, начертательную 
геометрию и черчение, теоретиче
скую механику, сопротивление 
материалов и детали машин, 
электро-и радиотехнику, автома
тику и телемеханику, термодина
мику.

На старших курсах изучаются 
специальные дисциплины, свя
занные с будущей деятельностью 
слушателей: авиационное элект- 
ро-и радиооборудование, теория 
и конструкция авиадвигателей, 
аэромеханика и конструкция ле
тательных аппаратов, самолето
вождение, руководство воздуш
ным движением, экономика ГВФ 
и другие. Кроме того, в процес
се учебы слушатели проходят 
летную тренировку и практику в 
подразделениях ГВФ. Теоретиче
ский курс обучения заканчивает.ААААААААААА/

Оттого, кто именно придет в 
наше училище, насколько новые 
слушатели будут подготовлены к 
учебе, во многом зависит каче
ство обучения и воспитания бу
дущих командных кадров ГВФ.

Вот почему в настоящее время, 
когда во всех подразделениях 
происходит выявление кандида
тов для учебы в ВАУ, крайне не
обходимо, во-первых, провести 
тщательный отбор наиболее до
стойных и перспективных пило
тов, штурманов и диспетчеров и, 
во-вторых, создать необходимые 
условия для того, чтобы рекомен
дованные подразделениями канди
даты хорошо подготовились к 
вступительным экзаменам и .смог
ли успешно учиться.

Дать нашей Родине больше вы
сококвалифицированных специа
листов, способных успешно ре
шать задачи дальнейшего разви
тия советского Гражданского 
воздушного флота — дело и важ
ное и почетное.

Профессор 
А. НОВИКОВ, 

начальник ВАУ ГВФ.

СПАСИБО ЗА НАУКУ
С утра до вечера светлые аудитории учебного^ подразделения 

заполнены слушателями. Пилоты, техники, работники других служб 
пополняют здесь свои знания.

Наша группа была создана из пилотов ЯК-12. В процессе учебы 
мы должны были изучить и освоить самолет АН-2. Надо сказать, 
что мы получили прочные знания, изучая специальные предметы.

Бесспорно, в Этом заслуга прежде всего преподавателей. Доход
чивыми и содержательными были лекции Л. П. Кузнецовой, А. А. 
Федорова, М. Н. Бахваловой.

Мы уверены, что знания, полученные в учебном подразделении, 
помогут нам в практической работе.

БАЖЕНОВ, заместитель командира летного коллектива.

ПОСЛЕ ноябрьского Пле
нума ЦК КПСС повсе
местно в нашей стране 

была сформирована огромная 
армия народных контролеров. 
Не остались в стороне и авиа
работники Челябинского под
разделения. У нас создана груп
па содействия партгосконтролю 
из 12 человек. Кроме того, в 
каждой службе созданы посты 
содействия народному контро
лю, ядро которых составляют 
коммунисты и комсомольцы.

Свою работу группа начала 
с организационного собрания, 
на котором были обсуждены 
конкретные задачи, стоящие пе
ред ней, и утвержден план ра
боты. Членами группы была 
проведена большая работа по 
проверке грузового склада от
дела перевозок. Были выявле
ны существенные недостатки в 
работе склада. Так, например, 
часть грузов отправлялась с за
держкой на 10—18 дней, прие
мы передачи смен кладовщика
ми проводились формально, по
этому на складе появлялся не
оформленный груз, а это созда
вало предпосылку к его утрате.

Результаты проверки обсуж
дались на заседании группы, в 
котором участвовали начальник 
отдела перевозок тов. Берсенев 
и зав. грузовым складом тов. 
Осадчий.

Были приняты все меры к 
устранению отмеченных недо
статков. Повторная проверка по
казала, что грузовой склад зна
чительно улучшил свою работу.

Кроме этого, группа содейст
вия партгосконтролю рассмот
рела вопрос о простое железно
дорожного транспорта. Было 
отмечено, что подразделение 
ежемесячно выплачивает штра
фы за простой вагонов. Так, 
только за июнь-июль было уп
лачено 460 рублей штрафа. 
Причина — плохая организация 
разгрузки вагонов в воскресные 
дни. Сейчас положение измени
лось. Составлен график Дежур
ства работников ОМТС в вос
кресные дни, усилен контроль 
за разгрузкой ГСМ и других 
грузов.

Народный контроль подраз
деления занимался выявлением 
причин простоя самолетов на 
регламентном обслуживании и 
рациональном использовании 
летного состава в подразделе
ниях. Было отмечено, что в 
первом летном коллективе ча
совой налет на одного пилота в

ноябре 1963 года в среднем со
ставил 25 часов, а в первой 
половине декабря — лишь 8. 
Во втором летном коллективе 
на 17 рядовых командиров при
ходилось 26 вторых пилотов 
(всего 45 пилотов), в то время 
как согласно расчета потребно
сти летного состава положено 
только 34 пилота. Таким обра
зом, был завышен план по тру
ду на 11 человек. Сейчас коман
дование подразделения изыски
вает все возможности для уст
ранения этих разногласий с 
планом.

Помимо всего этого группа 
народных контролеров занима
лась вопросами хранения мате
риалов и оборудования на скла
дах аэропорта. Были вскрыты 
серьезные недостатки по хране
нию дорогостоящей техники. 
Из-за того, что техника лежала 
под открытым небом, она до
срочно приходила в негодность. 
На складах аэропорта было вы
явлено наличие «неликвидов» 
на общую сумму более 4,5 ты
сячи рублей...

Из всего сказанного 'можно 
заметить, что группа содействия 
проделала значительную рабо
ту в подразделении. Однако 
нам стоит на свой счет принять 
и недостатки, которые еще име
ются в деятельности народных 
контролеров. Некоторые това
рищи не выполняют в срок по
рученное задание, недостаточно 
активно участвуют в благород
ном труде неусыпных стражей 
порядка на производстве.

Следует отметить, что не все 
руководители служб и коллек
тивов хорошо понимают стоя
щие перед органами партгос- 
контроля задачи и иногда про
верку их службы воспринима
ют как «подкоп» под их авто
ритет. Это следует учесть и 
принять к сведению всем руко
водителям, помня о том, что на
родные контролеры, в первую 
очередь, являются их помощни
ками в работе.

Сейчас группа содействия 
партгосконтролю предполагает 
организовать постоянное наблю
дение за прохождением грузов 
для большой химии страны. 
Народные контролеры полны 
уверенности в том, что они вы
полнят возложенные на них за
дачи с честью.

М. АНДРЕЕВ, 
председатель группы 

содействия партгосконтролю 
Челябинского подразделе

ния.
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ОН трудится в на- и!В "д 
тем коллективе wJBj
три года. Человек дЦ 

беспокойной души и от- ........................
крытого 
его — 
лаевич 
ность у

сердца. Имя = 
Михаил Нико- 
Исаев. Долж- 

коммуниста Исае-
ва довольно хлопотли
вая — он работает стар
шим инженером отдела ма
териально - техниче с ко го 
снабжения УрГУ ГВФ...

Недавно на самолете 
ИЛ-18, стоявшем в Челя
бинском аэропорту, потре
бовался срочно стартер.
Михаил Николаевич 
что корабль должен 
временно уйти в

знал, 
свое- 
рейс.

Когда отправляется в рейс бортпро
водница комсомолка Галина Носова, 
можно быть уверенным: полет прой
дет успешно. Заботливой и вниматель
ной хозяйкой скоростного корабля всег
да довольны пассажиры.

На снимке: бортпроводница Г. Но
сова.

Старший инженер принял к 
этому все необходимые ме
ры. Он дал указание до
ставить стартер из Сверд
ловска первым рейсовым 
самолетом. Спустя 30—40 
минут задача была успеш
но решена,— самолет «под
лечили» и он ушел в небо 
точно по расписанию.

А вот другой случай. Там 
же, в Челябинском аэро
порту, на рейсовом само
лете ТУ-104 требовалось 
заменить клапан высотной 
системы. Но в тексте теле
граммы, посланной из Че
лябинска, по ошибке гово
рилось о клапане, исполь
зуемом на ИЛ-18. Михаил 
Николаевич уточнил на ме
сте, что же. именно требует
ся на самолет, и отправил 
агрегат первым рейсом. 
Кстати говоря, М. И. Исаев 
постоянно вникает в вопро
сы, связанные с расходом 
запасных частей и агрега-
тов, их экономией. Он тре
бует этого от работников 

ему коллек- 
и от работни- 
Кольцовского

подчиненного 
тива ОМТС 
ков ЛЭРМ 
аэропорта.

Юперат ив ность... Сколько 
смысла таит в себе это ла
коничное слово! И именно 
эта черта присуща инжене
ру. Исаеву. Где бы он ни 
находился — всюду болеет 
за интересы производства, 
своевременно реагирует на 
тревожные сигналы с мест.

Авиаработники отдела с 
уважением относятся к 
Михаилу Николаевичу, це
нят его труд, давший толь
ко за год веские результа
ты. Об этом красноречивей 
говорят цифры. По сравне
нию с 1962 годом в 1963 
году простой самолетов

ИЛ-18 резко сократился — 
с 6 процентов до 0,6 про
цента. В 40 раз за год! И 
в этом немалая заслуга 
инженера Исаева.

В нашем коллективе ком
мунист Михаил Николаевич 
Исаев вед.ет еще и большую 
пропагандистскую работу. 
Он руководит кружком те
кущей по'литики, разъясня
ет своим товаришам важ
нейшие решения партии, 
рассказывает о событиях, в 
стране и за, рубежом. И
здесь снова раскрывается
его характер, беспокойный 
и пытливый. А его большое 
сердце, словно магнитом, 
притягивает людей.

Хороший человек трудит-
ся рядом с нами, 
щий коммунист,

А.
начальник

Настоя-

КУРД, 
амте

УрТУ ГВФ.
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