
С думой
В неуклонном направлении на 

коммунизм мы движемся вперед 
\ вот уже сорок лет без Влади- 

* мира Ильича, но по твердо наме
ченному им пути. ВырсЛло и со-
зрело с тех пор
труде и мужественной 
под его знаменем целое

в творческом

о Ленине

пер- 
за 

же
предначертанию у нас уже успеш
но строится материально-техниче
ский фундамент грядущего ком
мунизма.

слам — наша страна стала 
вым застрельщиком в борьбе 
мир во всем мире, и по его

НОВЫЙЮбилей
диспетчера
Недавно работники

диспетчерашего.

подразделе-
: ;

гражданской 
опыт моло-

аэропорта 
с юбилеем

ганского 
поздравили

Кур- 
тепло

I стар- 
службы

ком в Пермском 
нии.

Сейчас ветеран

движения Ивана Боровкова. 
25 лет проработал он в Аэро
флоте. В Курганском аэропор
ту И. Боровков трудится с 
1951 года. До этого был летчи-

борьбе 
поколе-

ние новых людей. С каждым го
дом остается все меньше совре
менников Ленина, испытавших 
счастье быть в рядах его соратни
ков, воочию видеть и лично слы
шать. Самое его имя давно уже 
овеяно творимой легендой. Но чем 
дальше в прошлое уходят от нас 
незабываемые дни первых лет ре
волюции, тем величественнее, яр
че и теплее оживает в памяти свет
лый образ легендарного вождя 
пролетариата, глубочайшего мы
слителя, величайшего революцио
нера ш что особенно памятно, 
человека Необычайно редкостных 
душевных качеств. Гений Ленина, 
несомненно, принадлежит всему 
миру, но прежде всего он наш 
родной, своеобразный и неповто
римый, народный гений.

Это ему мы обязаны организа
цией совершенно безподобной по 
своей идейной сплоченности и 
принципиальности революционной 
рабочей партии нового типа — 
нашей Коммунистической партии, 
которая на развалинах царского 
деспотизма воздвигла здание пер
вой в мире наиболее свободолюби
вой и самой последовательной со
ветской демократии. Это он был 
создателем единственной в своем 
роде Красной Армии — армии 
освобожденных рабочих и кресть
ян, без которой во вражеском ок
ружении были бы обречены на ги
бель любые достижения трудящих
ся. Это по его плану в нашей стра
не, впервые в истории, уже по
строено социалистическое общест
во. А ныне — по его же замы-

Пролетарии всех стран, соединяйтесь!
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С ВЫСОКИМ КАЧЕСТВОМ
В истекшем году коллек

тив службы ГСМ поработал 
неплохо. По нашей вине не 
было задержек и срывов рей
сов. Хотя трудности встре
чались немалые: не хватало
кладовщиков и рабочих 
складу, Однако и это не 
мешало нам завершить 
без замечаний.

по 
по
год

Отлично трудится заправ
щик самолетов ветеран аэро
порта П. А. Притчин. Он по
казывает пример добросовест
ного выполнения своего долга.

В этом году наш коллек
тив решил сократить простой 
транспорта на емкостях и на

5 процентов снизить естест
венные убытки горючего. Ду
мается, что свое слово авиа
работники сдержат.

И. ЧЕРНОМОРЧЕНКО, 
начальник МТО

Курганского аэропорта.

МЕДИКИ БЛАГОДАРЯТ
Свыше 600 вылетов 

шили по санитарным
совер- 

зада-
ниям летчики Курганского 
подразделения. Отлично спра
вились со сложными полета
ми Р. Ф. Тюменцев, А. Н.
Нечаев, Ю.
В. И. Петухов, 
цев.

В различные 
уралья летали

И. Васильев, 
Ю. М. Брат-

уголки За-
крылатые са-

нитары, оказывая помощь 
больным людям — тружени
кам села. Десятки благодар
ностей заслужили они от спа
сенных ими людей.

В адрес командования 
Курганского подразделения
поступило письмо от заме
стителя главного врача об
ластной больницы Хованской 
и заведующей отделом сан- 
авиации Резниченко, в кото-

ром они отмечают 
труд этих авиаторов.

Об этом факте 
своим читателям 
газета Курганского 
«Авиатор Зауралья».

отличный

сооощила 
стенная 

аэропорта

Л. СЕМЕНОВ.

МЫ слышим 
ИЛЬИЧА...

В СТРЕМИТЕЛЬНОМ 
РАЗМАХЕ БУДЕН, 
В ТРУДЕ, 
В РАЗЛИВЕ КУМАЧА, 
И В МАЯКАХ — 
ОТВАЖНЫХ ЛЮДЯХ — 
МЫ СЛЫШИМ

ГОЛОС ИЛЬИЧА.
ИХ ПУТЬ — 
ВЫСОКАЯ ОРБИТА. 
ИХ ЖИЗНЬ

ЯРКА И ГОРЯЧА.
СЕРДЦА ИХ
ПОДВИГАМ РАСКРЫТЫ, 
СОГРЕТЫ

СЛОВОМ ИЛЬИЧА. 
ВЕРШИНА ВЕКА, 
ЗНАМЯ ВЕКА, — 
ОН С НАМИ

КАЖДЫЙ ДЕНЬ
И ЧАС.

И НЕТ
ЛЮБИМЕЙ человека 

и человечней
ИЛЬИЧА!

Е. ЛИПОВИЧ.

ЗНАК

авиации передает
дым авиаработникам. Он поль-
зуется в коллективе аэропорта 
большим авторитетом.

В связи с юбилеем И. Бо
ровков награжден знаком 
«Отличник Аэрофлота». Со
служивцы поздравили ветера
на с наградой, пожелали ему 
новых успехов в труде.

Главное управление ГВФ уч
редило новый наградной знак 
«За безаварийный налет ча
сов». Им награждаются пило
ты, штурманы, бортмеханики 
(бортинженеры) и бортради
сты Гражданского воздушного 
флота, безупречно выполняю
щие летные задания, строго 
соблюдающие «требования наста
влений, инструкций и приказов 
ГУ ГВФ, регламентирующие 
летную работу, не имеющие ка
тастроф, аварий самолетов и 
двигателей, а также случаев на
рушений дисциплины, угрожаю
щих безопасности полетов.

Положение о новом знаке 
«За безаварийный налет часов» 
опубликовано в газете «Авиа
тор Урала» № 78 от 5 октября 
1963 года.

Публикуем эталонный экзем-

Пассажиров стало больше
Еще недавно наш аэропорт Чаша был мало заметен на

местных авиалиниях. Сейчас — другое дело. Увеличился 
приток пассажиров, вырос объем специальных рейсов.

В этом году большие работы велись в Чашинском совхо
зе Пилоты самолетов ЯК-12 Васильев и Булдаков труди
лись здесь на авиационно-химической прополке сорняков,
подкармливали зерновые культуры с воздуха.

Сейчас мы стремимся к тому, чтобы, более оперативно об-
служивать наших пассажиров, 
потребности в авиаперевозках.

удовлетворяя их растущие

Н. МОРОХОВ, 
начальник аэропорта.

пляр нового нагрудного знака 
«За безаварийный налет ча
сов» .

НАГРАДЫ—
I ДОСТОЙНЫМ

коро- 
про-

Приказ начальника ремпредприятия тов. Китина 
ток. За успешное окончание 8 класса по ускоренной 
грамме В\ Сурину, С. Легаеву, И. Артюх, В. Фомину, М. Коз
лову, А. Тодяковиц, Л. Бакарокину, А. Рагозину объвляется 
благодарность и выделяются деньги для награждения рабочих

Î
 ценными подарками.

Что ж, это и понятно. Ведь от того, что рабочие получили 
аттестаты об окончании восьмилетки, выиграли, в первую оче
редь, они сами. Их кругозор стал шире, им легче осваивать 

d сложную технику.
д Само собой разумеется и другое — ремонтники будут лучше 
Q трудиться, значит, будет польза и для государства,
О С. ВЛАДИМИРОВ.



Рогатки в эфире
КАК известно, с 

нием общего 
авиаперевозок 

вается объем работы 
связи в обеспечении

увеличе- 
объема

увеличи- 
средств 

полетов.
Все аэропорты Тюменской авиа
группы оснащены в настоящее 
время новейшей аппаратурой, 
наземные каналы связи переве
дены на буквопечатаиие, что 
значительно улучшило качество 
прохождения радиограмм. При 
таном оснащении все средства 
связи должны, казалось бы, ра
ботать четко и бесперебойно. 
На самом деле все обстоит не
сколько иначе.

Во-первых, на 90 процентов 
объекты связи питаются от ав
тономных разнотипных агрега
тов электропитания. Кроме то-
го, агрегатйые не 
большинстве своем 
ленных помещений,

имеют в 
приспособ- 
а в ряде

стоят подслучаев агрегаты
открытым небом. Иоключитель
но плохо обстоит дело с агре
гатными в Тазовсном аэропор
ту. Из-за плохого состояния 
помещения и нехватки мотори-
сто® за прошлый
ведено из 
питания.

В этой 
нуть и об

строя

связи

год здесь вы- 
12 агрегатов

нужно упомя-
упразднени|и по ини-

циативе командира Тюменско
го объединенного поздразделе- 
ния тов. Тарелкина и его заме
стителя тов. Наумова должно
сти моториста-дизелиста и 
замене ее должностью тракто
риста-дизелиста. Такая «реор
ганизация» привела к выходу 
из строя еще до десятка агре
гатов в некоторых аэропортах 
МВЛ.

Во-вторых, у связистов боль
шие претензии к. работникам 
материально-технического снаб
жения Тюменской’ авиагруппы. 
Из года в год заявки на ра- 
диозапчасти, поступающие из 
подразделений, не обеспечи
ваются. То же в отношении зап
частей для ремонта дизелей

других двигателей внутреннего 
сгорания. Не мешало бы в 
службе ОМТС авиагруппы по
думать о выделении специаль
ного работника, ведающего ра
диооборудованием и запчастя
ми к дизель-агрегатам.

В результате неудовлетвори
тельного снабжения, например, 
мы испытываем в подразделе
ниях резкую нехватку магнито
фонной ленты. По нашим заяв
кам лента должна поступать 
500-метровая с дисками, а нам 
поставляют 1000-метровую в 
рулонах. Лента есть, а рабо
тать нельзя.

Пора командованию авиа
группы, в том числе заместите
лю командира тов. Чернявско
му, старшему инженеру по О НС 
тов. Курегову, старшему инже
неру ОМТС тов, Гервису, и 
другим командирам ,и руково-
дителям принять меры 
строительству агрегатных 
снабжению службы связи

по
и
в

подразделения х н ©обходимыми 
запчастями.

А. ФАДЕЕВ, 
старший инженер 

службы связи 
Тюменской авиагруппы, 

председатель поста 
содействия 

, партгосконтролю.

листок

мтмоМЬ Я

ОНТРМЬ « I
П А РТИ И НО - ГОСУДАРСТВЕННОГО КОНТРОЛЯ

На местном комитете
управления, 
сматривался 
недостатках

где рас- 
вопрос о 
в работе

ОМТС, юрисконсульт то
варищ Могиленских, ха
рактеризуя положение 
дел в службе, обронил 
одно короткое, но выра-

Дорогостоящая
самодеятельность

зительное слово: самодеятель
ность.

И действительно, как показа
ла проверка, несмотря на значи
тельное улучшение дела мате
риально-технического снабжения 
в 1963 году, что сказалось на 
снижении простоев СМП, не из
житы еще весьма существенные 
недостатки. Более того, вскрыты 
факты, которые настораживают 
и явились исключительно резуль
татом слабого контроля со сторо
ны тт. Курда, Завгороднего и 
других инженеров ОМТС за дея
тельностью подчиненных. Ина
че, чем можно объяснить си
стематическую недостачу дефи
цитных ламп у кладовщика Ва
гина. От проверки к проверке ко
чуют в актах отметки о недо
стающем имуществе с тенденцией 
к нарастанию, а мер строгих и

действенных не принимается. На
оборот. В ОМТС нашлись до
бренькие дяди, которые расцени
ли недостающие лампы по опто
вым ценам и занизили их стои
мость почти вдвое (66 рублей 
вместо 118 рублей). И с взыска
нием этих денег не особенно 
торопятся.

О слабом руководстве служ
бой ОМТС говорит и такой факт, 
что до сего времени здесь не ор
ганизован товарищеский суд. Бы
тует еще в коллективе вредная 
тенденция прятать концы в воду. 
Когда один из грузчиков пытался 
похитить куртку, его чуть было 
не уволили по собственному же
ланию.

Недостаточная воспитательная 
работа с личным составом снаб
женцев сказывается на работе. В

туя на то, что в ряде подразде
лений получают авиационную 
технику, мало пригодную в на
ших условиях эксплуатации 
(самолеты АН-2 в гидроварианте 
и т. д.), руководители ОМТС реа-
гируют 
очень

на такие явления не 
активно. Так, тов. Курд,

узнав о засылке в одно из «сухо
путных» подразделений самоле-
ТОВ в 
тами 
лишь 
этом 
даже

гидроварианте с комплек- 
поплавков, ограничился 

тем, что устно доложил об 
начальнику управления и 

не поинтересовался, на-
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ЩЕСТВА». Ё

H. С. Хрущев. = 
’.lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllr

ПРОЖЕКТОР
и-к АБОТАТЬ рентабельно, 

без брака — в этом ви- 
л дят свою главную зада
чу комсомольцы Курганского 
подразделения. Большие, от
ветственные задачи в связи с 
этим стоят перед активиста
ми «Комсомольского прожек
тора». Его разящие, яркие лу
чи выводят на чистую воду 
нерадивых хозяйственников, 
бракоделов, лентяев.

За последнее время члены 
штаба «Комсомольского про-

частности, простои 
ЛИ-2, а тем более 
отсутствия запасных 
зя объяснить ничем 
нерасторопностью 
ОМТС, так как все 
на складах имеется.

самолетов 
ЯК-12 из-за 
частей нель- 

иным, как 
работников 

необходимое

кие приняты меры.
И. ЩИПАЧЕВ, 

председатель поста 
содействия 

партгосконтролю.
В. СИБИРЕВ, 

член поста.

«С высокими
Документация ведется небреж

но, все заявки подшиваются в 
одну папку.

Следует еще обратить внима
ние на одно обстоятельство. Се-

«ПОКАЗАТЕЛЯМИ»

С НЕДОСТАТКАМИ-НЕ ПО ПУТИ
■ жектора» провели несколько 

рейдов. Они побывали- в гара
же, на складах, выяснили, как 
хранятся бортовые пайки, по
интересовались работой объ
ектов связи.

Много хорошего увидели 
комсомольцы в ходе рейдов. За 
последнее время в подразделе
нии сделано немало, для того 
чтобы коллектив работал рит
мично и качественно. Однако
пришлось столкнуться и 
кими вещами, о которых 
зя молчать.

Серьезные недостатки

с та- 
нель-

были

Вряд ли можно назвать хо
рошими хозяевами и тех, кто 
отвечает за сохранность склад
ского имущества. Помещение, 
где хранятся взрывоопасные 
вещества, находится в таком 
ветхом состоянии, что кладов
щик просто-напросто боится 
туда заходить. Еще в январе 
1963 года вопрос о ремонте 
этого склада ставился перед 
командованием подразделе

ния, однако никаких действен
ных мер принято не было.

Крайне медленно решается 
вопрос о постройке навеса для 
хранения автотранспорта. Раз
ве это порядок, если техника 
стоит под открытым небом?

При вскрытии ящиков с 
бортовыми пайками комсо
мольцы обнаружили, что мно-

гое из того, 
них, пришло

что хранится 
в негодность. Ис-

порчено теченье, папиросы, 
разбиты стеклянные банки с 
консервами.

Побывали члены штаба и в 
технических комнатах, отделе 
перевозок. Здесь также от их 
взгляда не ускользнули от
дельные упущения и недостат
ки. Тщательно проверив фак
ты, активисты «Комсомольско
го прожектора» подробно ин
формировали о них командо
вание. Теперь боевая задача
комсомольцев добиться
нятия 
всем :

' действенных мер 
замечаниям.вскрыты, например, в гараже. 

Захламленные рабочие места, 
разбросанный где попало ин
вентарь говорят о бесхозяйст
венности руководителей гаража.

Плохо обстоят дела в Тюменской авиагруппе с хранением 
материальной части. Контейнера с двигателями, которые вы 
видите на снимке, наполовину занесены снегом. Покоятся они 
на земле, а не на постаменте, как положено. Нетрудно предста
вить себе картину на случай, если начнется Оттепель.

Впрочем, этим двигателям еще повезло. Если пройти не
много в сторону, то вы можете обнаружить в сугробах моторы, 
единственным укрытием которых служит дырявый брезент.

Хочется спросить у командования, как долго еще оно будет 
испытывать дорогостоящее оборудование на морозоустойчи- 
чивость?

при- 
по

М. АФАНАСЬЕВ, 
начальник, штаба 
«Комсомольского 

прожектора».

Есть у нас еще 
Деляги,
Что берут с собой на старт—
В Янаул —
Для меда фляги.
И под рыбу — 
В Салехард.
Возвращаются,
Как видите, 
Потея в три ручья... 
— Показатели такие, 
Что в мешок вместить 
нельзя.

ТЭе обещанный инаИ/и/мен/п?
Коллектив Челябинского аэро

порта, в том числе работники 
НАС, сознают важность 'задач, 
стоящих перед подразделением в 
новом, 1964 году, и стараются ра
ботать с полной отдачей. Но мы, 
работники ремучастка ЛЭРМ, 
встретились с трудностями, кото
рые собственными силами преодо
леть невозможно. Я имею в ви
ду отсутствие необходимой ос
настки, инструмента. Зубило, мо
лоток и дрель — вот наше сна
ряжение.

Мы исписали много бумаги на

заявки. Все эти документы, ви
димо, аккуратно подшиваются 
где-нибудь в отделах материально; 

технического снабжения и толку 
никакого. Если и засылают кое- 
что. то инструменты оказывают
ся малопригодными для нас. При
слали на склад МТО слесарные 
ножницы, которые годны для рез
ки дюрали толщиной 0,5 мм. В 
результате лежат они на складе 
без движения. Или взять дрели, 
вес которых более 5 килограм
мов, тонкое сверло ломается под 
тяжестью дрели.

Хочется напомнить работникам 
ОМТС управления, что в течение 
всего прошлого года нам обеща
ли прислать электроинструмент. 
Хотелось бы, чтобы обещания ря 
снабженцев вып алия лис ь.

Б. БЕЛОДУБРОВСКИЙ, 
старший мастер 

ремучастка ЛЭРМ.
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