
Миллионеры- л, , , 
золотой фонд

Аэрофлота •
На днях за личный безаварийный налет и 

безупречную летную работу знаками ГВФ на
граждена группа авиаторов Уральского террито
риального управления ГВФ.

ЧЕТВЕРТЫМ ЗНАКОМ ГВФ «ЗА НАЛЕТ 
1.000.000 км» НАГРАЖДЕН:

ЮРСКИЙ Иван Алексеевич — командир ко- 
рабля Ил-18 Свердловского объединенного под
разделения.

ТРЕТЬИМ ЗНАКОМ ГВФ «ЗА НАЛЕТ 
1.000.000 км» НАГРАЖДЕН:

ЯГОВИТИН Николай Прокопьевич — коман
дир корабля Ил-18 Свердловского объединенно
го подразделения.

ВТОРЫМ ЗНАКОМ ГВФ «ЗА НАЛЕТ
1.000.000 км» НАГРАЖДЕНЫ:

ЧЕРВЯКОВ Дмитрий Васильевич — командир 
корабля Ил-18 Свердловского объединенного 
подразделения

ГЛОТОВ Николай Федорович — бортмеханик 
корабдя ^л-18 Свердловского, объединенного 
подразделений.

ОРЕШКОВ Борис Тимофеевич бортрадист 
корабля Ил-18 Свердловского объединенного 
подразделения.

КУРГУЗКИН Аркадий Михайлович бортра
дист корабля Ил-18 Свердловского объединенно
го подразделения.

ЮШКОВ Василий Иванович — бортрадист 
корабля Ил-18 Свердловского объединенного 
подразделения.

ЗНАКОМ ГВФ «ЗА НАЛЕТ 1.000.000 км» 
НАГРАЖДЕНЫ:

ДРЕСТВЯННИКОВ Виктор Михайлович — 
командир корабля Ил-18 Свердловского объеди
ненного подразделения.

РУСИНОВ Юрий Александрович :— штурман 
корабля Ил-18 Свердловского объединенного 
подразделения.

ВОРОНОВ Рудольф Михайлович :— штурман 
корабля Ил-18 Свердловского .объединенного 
подразделения.

ФЕДИН Борис Николаевич — штурман кора
бля Ил-18 Свердловского объединенного под
разделения.

^лшм
МЕТЕЛКИН Анатолий Михайлович—штурман 

самолета Ли-2 Свердловского объединенного 
подразделения.

ГОВОРИН Иннокентий Васильевич — борт- 
механик корабля Ил-18 Свердловского объеди
ненного подразделения.

ТОЛСТЫХ Кирилл Мартьянович — бортмеха
ник корабля Ил-18 Свердловского объединенно
го подразделения;

СОЛДАТОВ Валентин Васильевич — бортмеха
ник корабля Ил-18 Свердловского объединенно
го подразделения.

МАРКОВЦЕВ Михаил Петрович — командир 
самолета Ли-2 Челябинского подразделения.

СЕМЕНОВ Владимир Яковлевич — командир 
самолета Ли-2 Челябинского подразделения.

ЛУЗИН Леонид Петрович —■ командир само
лета Ли-2 Челябинского подразделения

КОПТЕЛОВ Рафаил Васильевич —.второй пи
лот самолета Ли-2 Челябинского подразделения.

ХАБИБУЛИН Накий Камалович •— бортрадист 
самолета Ли-2 Челябинского подразделения.

КРАСИКОВ Егор Федорович ■— штурман са
молета Ли-2 Челябинского подразделения.

БЕЛЯКОВ Виталий Александрович — зам. 
командира летного коллектива Пермского под
разделения.

^Сообщение о созыве 
j Пленума ЦК КПСС j
/ ЦК КПСС принял решение созвать очередной Пленум Цен- / 
' трального Комитета КПСС 9 декабря 1963 года. /

На обсуждение Пленума ЦК вносится вопрос: «О дальней- ) 
' шем развитии химической промышленности и широком исполь- 

зовании химических продуктов и материалов в народном хозяй- ; 
стве». (
Докладчиком утвержден Первый секретарь ЦК КПСС това- 5 

рищ H. С. Хрущев. '
В работе Пленума ЦК примут участие руководящие партий- i 

( ные, советские, хозяйственные, научные работники и новаторы ; 
( производства из республик, краев и областей. >

Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

__  ОРГАН ПОЛИТОТДЕЛА УРАЛЬСКОГО
ТЕРРИТОРИАЛЬНОГО УПРАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОГО 

ВОЗДУШНОГО ФЛОТА И ТЕРКОМА ПРОФСОЮЗА 
АВИАРАБОТНИКОВ

СМ3»
Авиаработники Ура

ла готовят свои трудо
вые подарки к Плену
му ЦК КПСС. В подраз
делениях и на предпри
ятиях Уральского уп
равления изыскиваются 
новые резервы для бо
лее успешного выполне
ния государственного 
плана.

Вносят свой вклад в
дело успешного завер
шения производственно
го плана и комсомоль-

Т\НИ МАНИЕ. Внимание!
гЪ Товарищи пассажиры, 

объявляется посадка на 
самолет Ан-24, вылетающий 
рейсом 925 по маршруту 
Свердловск—Пермь.

На лицах бывалых пассажи
ров, после такого объявления 
законное недоумение.

Что это, ошибка диктора ..аэ
ропорта или приятная новинка 
для пассажира?!

Все знают, что этот рейс из 
года, в год выполняется само
летом Ли-2, откуда, спраши
вается, взялся пассажирский 
турбовинтовой, скоростной са
молет Ан-24?:.

Для того чтобы рассеять это 
недоумение, следует сказать, 
что это не ошибка, а реальная 
действительность недалекого 
будущего.

Командованием Уральского 
теруправления ГВФ принято 
решение послать на учебу, на 
сбор с 10 ноября 1963 года 
экипаж для освоения этой но
вой для уральцев машины.

Пройдет немного времени и 
на воздушные линии Уральско
го управления* выйдет новый 
комфортабельный скоростной 
самолет Ан-24, предназначен
ный для рейсовых полетов по

республиканским и межобласт
ным. линиям средней дально
сти. Он заменит своих пред
шественников — поршневые 
самолеты. По своей летной 
характеристике и эксплуата
ционным данным Ан-24 вы
годно отличается от своих 
собратьев Ил-14, Ил-12 и Ли-2.

Если на самолете Ли-2 вре
мя полета от аэропорта Сверд
ловск (Кольцово) до аэропор
та Пермь составляло более ча
са. то новый воздушный ко
рабль это расстояние покроет 
за значительно меньшее время.

Пассажир получит возмож
ность совершать полеты при: 
мерно с такой же скоростью и 
\с такими же удобствами, как 
на основных магистральных 
линиях союзного значения.

Пассажирский • салон нового 
турбовинтового самолета кра
сиво отделан и рассчитан на 
44 человека. Каждый пассажир 
имеет мягкое удобное кресло, 
а отопление и вентиляция в 
салоне создают необходимый 
комфорт во время, полета.

Если еще учесть, что Ан-24 
может производить посадку на 
грунтовые аэродромы ■ основ
ных местных воздушных ли
ний и ему не требуется длин
ных бетонированных взлетно- 
посадочных полос, то каждому

станет ясно, как нужен такой 
самолет для полетов и на 
внутриобластных линиях на
шего управления.

Он скоро появится. Это не
сомненно. И вы услышите 
именно то, что сказала диктор 
аэропорта: «Товарищи пасса
жиры, заканчивается посадка 
на самолет Ан-24, следующий 
рейсом 925 Свердловск— 
Пермь...»

цы предприятия, где на
чальником H. Н. Китин. 
Молодые рабочие реши
ли во внеурочное вре
мя заняться разбором
авиадвигателей, выра
ботавших свой ресурс. 
Высвободившиеся дета
ли используются на 
предприятии в качестве 
резерва.

На снимке: группа 
комсомольцев ремпред
приятия разбирает спи
санный двигатель. Слева 
направо: тт. Лешуков, 
Азизов, Румянцев, Пер
вушин, Рукавишников.

Фото А. ГРЕБНЕВА, 
нашего внештатного 

корреспондента.

Л1ак и,оапциаю1п комсомольца

САМООТВЕРЖЕННЫЙТОСТУПОК
Комсомолец Владимир Кобцов спас пятерых детей

Веселая детская беготня в 
городке : харьковских авиара
ботников продолжалась до су
мерек. Увлеченные игрой., пя
теро детей взбежали на пло
щадку. Прогнившая крыша 
не выдержала и дети рухну
ли вниз в глубокую яму, на.4. МЕЗЕНЦЕВ, 

старший инспектор отдела 
кадров УрТУ ГВФ, ' полненную мазутом и сточны- 

наш рабкор. ми водами. Пятилетний Иго-
!иПЩШГШ!ЩиННПШНН1НИ1ШНН111ШНШШП1111!Ш11!И!ПНШШ111111й 

I Киев становится ближе I

Со многими городами Советского Союза связан Е 
воздушными линиями индустриальный Урал. На = 
днях самолеты Уральского территориального уп- = 
равления ГВФ стали летать еще на одной трассе: Е 
Свердловск — Киев. =

Отныне в столицу Украины можно попасть за = 
несколько часов. К услугам пассажиров комфорта- Е 
бельный самолет Ил-18. Во время рейса машина = 
делает две посадки — в Челябинске и Куйбышеве. =

рек уже начал захлебывать
ся.

На крик о помощи прибе
жал комсомолец-электрик Вла
димир Кобцов. Он был выход
ной в этот день. Володя бро
сился в яму и одного за дру
гим поднял на поверхность 
детей — Игорька, восьмилет
нюю Нину, ее ровесницу, 
тоже Нину, Валю и второ
классницу Галю. Родители го
рячо благодарили спасителя 
их детей.

Владимиру Кобцеву во
семнадцать лет. После ремес
ленного училища он пришел 
на работу в аэропорт, - где 
трудится и его мать. Он про
должает учебу в 11 классе ве
черней школы, занимается 
спортом.

И. НЕМИЛОСТЛИВЫЙ, 
«Крылья Украины».
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ЗИМА ИДЕТ—ЗИМ A ТОРОПИТ
Ходовой план в Све/гдловасом объединенном 

нод/шзделенин нод i/zfiosoü с/шва
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Подготовился ли коллектив Сверд
ловского объединенного подразделения 
к работе в зимних условиях? Как коль- 
цовские авиаработники выполняют взя
тые обязательства и государственный 
план?

Эти вопросы были темой разбора, ко
торый состоялся на днях в Свердловском 
аэропорту. Несколько дней члены комис
сии управления знакомились и проверя
ли работу самого большого подразделе
ния нашего управления.

В целом подразделение готово к осен-
*

не-зимней навигации, однако, выступаю
щие подробно останавливались на недо
статках, вносили по затронутым вопро
сам свои предложения.

Члены комиссии обратили внимание 
собравшихся на низкий уровень дисцип
лины некоторой части личного состава. 
Законную тревогу вызывает выполнение 
производственного плана. Итоги десяти 
месяцев свидетельствуют о том, что го
довой план под угрозой срыва. Об этом 
говорил в своем выступлении начальник 
Уральского управления ГВФ Н. А. Си
доренко.
☆ ☆

БОЛЬШИЕ и ответствен
ные задачи стоят пе
ред рабо т н и к а м и 

Уральского управления ГВФ. 
Они обслуживают тружеников 
индустриального Урала, обес
печивают бесперебойную до
ставку грузов, пассажиров, 
выполняют специальные виды 
работ.

В значительной мере успеш
ное выполнение государствен
ного плана в целом по управ
лению зависит от работы 
Свердловского объединенного 
подразделения. Именно Коль- 
цовский аэропорт по праву 
называют воздушными воро

тами Урала, самолеты под
разделения ежегодно перево
зят десятки тысяч пассажи
ров. Здесь работает немало 
мастеров своего дела, многи
ми пилотами, командирами и 
другими специалистами Сверд
ловского подразделения по 
праву гордятся авиаработники 
нашего управления.

К ЗИМЕ ШйО
готовы, но... 
«Жонглеры»

Еще в середине года руководите
ли Свердловского объединенного под
разделения тт. Збыковский, Белоу
сов и другие красноречиво обеща
ли обеспечить выполнение произ

водственного плана. Но их олова
жонглированиемоказались простым 

цифрами.
В начале года,
В' середине
К какой угодно
Годовщине
Готовы горы своротить
О чем угодно доложить...

«золотя симфония»
Недопустимо велики убытки 

ном подразделении, в частности 
(руководитель тов. Теплицкий), 
на земле.

Машинам стоять
Еще час на «бетонке».
А гул их
Настойчиво рвет перепонки.
Турбинною музыкой 
Воздух распорот.

КОМБИНАЦИЯ С «ТРЕХ ТОЧЕК»
В результате халатности по вине командира самолета Ли-2 

Быкова в Челябинском аэропорту произошла поломка само-
лета при отрыве на малой

Наш командир 
Рожден был хватом. 
Ему бы действовать 
Ухватом, 

Но, к сожалению, он

К сожалению, за последнее 
время коллектив Свердловско
го объединенного подразделе
ния сдал свои передовые по
зиции. Именно здесь мы име
ем вопиющие факты наруше
ния дисциплины, летные про
исшествия и, как результат, 
значительное отставание в 
выполнении государственного 
плана.

ВОТ цифры, с которыми 
пришли кольцовские 
авиаработники к но

ябрьскому рубежу. План 
10 месяцев по налету тариф
ных тонна-километров выпол
нен всего на 80,5 процента. 
Это, бесспорно, результат 
низкой коммерческой загрузки 
первоначально вылетающих 
самолетов из аэропорта Коль
цово. Недовыполнен план так
же по пассажирообороту, пе
ревозке грузов, пассажиров, 
общему тоннажу.

Все. эти факты свидетель-

Потом нелетная погода
Нехватка кадров...
Мало средств...
И в результате 
К концу года 
Приходит фокусу конец!

в Свердловском объединен- 
по вине службы движения 
от переработки двигателей

И кое-кого
Надо взять бы за ворот:
— Довольно!
Подбейте-ка бабки хоть раз—
Во сколько обходится 
Этакий джаз?! 

скорости на взлете.
И что же?
Вопреки приказам — 
Хотел взлететь
С трех точек разом

пилот. И., расквасил самолет!

ствуют о том, что руководи
тели подразделения не сумели 
вовремя мобилизовать личный 
состав на выполнение пер
вой заповеди производствен
ной деятельности — успешное 
выполнение государственного 
плана. Вместо того, чтобы с 
самого начала года приложить 
максимум усилий для дости
жения плановых показате
лей, некоторые из них вели 
разговоры о нереальности пла
на.

Жизнь показала смехотвор
ность подобных рассуждений. 
Анализируя производственную 
деятельность Свердловского 
подразделения, видно, что 
коллектив может успешно 
справиться с планом.

Сейчас подразделение гото
вится к работе в зимних ус
ловиях. Члены комиссии 
Уральского управления, кото
рые проверяли в связи с 
зтим деятельность кольцовцев, 
вскрыли целый ряд серьез
ных недостатков. Особенно 
много упущений в работе та
ких служб, как летная, дви
жения и ОНО.

Совершенно справедливо 
командирам объединенного 
подразделения было указано 
на низкий уровень дисципли
ны среди личного состава. 
Разборы в летных коллекти
вах проводятся нерегулярно, 
отсутствует постоянная требо
вательность. В результате 
здесь имеют место позорные 
факты, подобные тому, что 
произошло в Челябинске с 
командиром самолета Ли-2 
Быковым. Разве его поломка 
не результат вопиющей халат
ности?

К сожалению, сами коман
диры подразделения часто 

★

Ma мо/юльные

БРОСИТЬ ВЫПИВКУ?
НЕ ОБЕЩАЮ...

Так ответил заместителю 
командира Пермского объединен
ного подразделения И. С. Во
робьеву бортрадист самолета 
Ан-2 тов. Викторов. Надо пола
гать, что основания к выяснению 
вглядов бортрадиста на свое по
ведение в будущем у командова
ния подразделения имелись.

Несколько слов о самом Вик
торове. В Аэрофлоте он работает 
около десятка лет, женат, имеет 
троих детей. Недавно он пошел в 
очередной отпуск. Дня через три 
к замполиту пришла плачущая 
женщина и попросила призвать к 
порядку мужа, который в тече
ние нескольких дней пьет, скан
далит. Как вы уже догадались,

tllllllllllllllllllll111ИППШПНПЬ

оказываются не на высоте. 
Многие из них забывают глав
ную заповедь — командир 
это прежде всего воспитатель. 
Примером тому командир лет
ного коллектива Гусев, кото
рый не выполнил приказ 
командира и отказался ехать 
на учебу. Разве можно было 
такому человеку поручать 
командовать людьми. Конечно, 
нет.

Только недисциплинирован
ностью, отсутствием требова
тельности со стороны коман
дования можно объяснить тот 
факт, что регулярность в 
Кольцовском аэропорту в ок
тябре составила 58,7 процен
та. Работники службы движе
ния допустили 8 случаев 
опасного сближения самоле
тов.

Наземники объединенного 
подразделения до сих пор не 
удосужились произвести рабо
ты по зачистке резервуаров, 
территория Кольцовского аэро
порта захламлена.

Лучше обстоит дело с под
готовкой к работе в зимних 
условиях в таких коллекти
вах, как ЛЭРМ, гараж. Одна
ко и здесь члены комиссии уп
равления обратили внимание 
командиров на отдельные не
доработки. Так, например, по- 
прежнему, несмотря на стро
гое запрещение, автомашины 
ездят по полю на недопустимо 
высоких скоростях.

СУРОВОЙ, но справедли
вой критике была под
вергнута работа Сверд

ловского объединенного под
разделения. Надо полагать, что 
его руководители, весь лич
ный состав сделают для себя 
серьезные выводы. Жизнь 
учит, что без настоящей тре
бовательности к себе и людям, 
без умелой организации произ
водства мы не можем рассчи
тывать на успех. Сейчас под
готовка к зиме в подразделе
нии завершена и зада
ча номер один — направить 
все усилия коллектива на 
выполнение плановых показа
телей. Дело чести кольцов- 
ских авиаработников успешно 
завершить годовой план пя
того года семилетки.

речь шла как раз о Викторове.
И вот заместитель командира, 

уважаемый в подразделении че
ловек, пришел на квартиру Вик
торовых, чтобы уладить семей
ную неурядицу. И что же? Вме
сто того, чтобы одуматься, Вик
торов в самых развязных выра
жениях принялся, на чем свет 
стоит, поносить и жену, и зам
полита. А на вопрос старшего то
варища о том, будет ли Викторов 
продолжать пить и дальше, от
вечал вызывающе. Более того, 
он попытался даже запугать зам
полита, заявив, что если его, 
Викторова, накажут за пьянку, 
то он, видите ли, не ручается за 
свои действия. Смехотворность

По Аэрофлоту j

Это интересно!
I Недавно техник тренаже- ( 
/ ра Алексей Михайлович ьо- / 

ронин внес интересное ра- / 
ционализаторское предложе- j 
ние. Называется оно «мзме- ; 
нение масштаба записи поле- 
та на тренажере TU-AH-2». !

Дело в том, что масштаб ( 
записи полета на тренажере / 
рассчитан и очень удвоен / 

!мри заходе на посадку по [ 
системам. Но размеры план- / 
шета не позволяют произво- S 
дить полную запись при ре- ( 
шении задач по полетам в ( 
зону и др. /

i А. М. Воронин сделал два / 
( масштаба: один для захода ) 
( но системам, другой — для i 
/ всех других упражнений, в । 
( схему питания гониометра ( 
/ перемещения подключено со-1 
I противление и тумолер уста- / 
i новлен на пульте инструкто- / 
|ра. Благодаря этому каран- I 

даш, делающий записи на ; 
планшете, движется медлен- ( 
нее и запись получается пол- ’ 

1 ной. '
) В. ПРАХНЕВИЧ, I
i инженер НАС ТТУ ГВФ. / 
( («Воздушная трасса») / 

j ВОЗДУХ ДЛЯ ä 

f САЛОНА !• 
• К аэровокзалу «Шере- I 
I метьево» подошел воздуш- ' 
I ный лайнер ТУ-104. Через г 
I несколько минут он должен / 
i улететь в Иркутск. Но преж- / 
у де чем объявить посадку, не- / 
( обходимо нагреть салон — I 
I ведь на улице всего два гра- > 
I дуса тепла. Такая же темпе- ( 
] ратура пока и в кабине. / 
) К самолету подъехала ав- / 
I томашнна-подогреватель. Во- / 
i дитель протянул шланг к са ) 
/ молету, заработал компрее- j 
/ сор и в салон начал посту- ' 
/ пать теплый, чистый воздух. / 
/ Прошло всего десять минут / 
[ и в кабине самолета темпе- / 
I ратура воздуха поднялась до !

20 градусов. ;
В Шереметьевском аэро- 

порту все самолеты перед 
/ отправлением в рейс заправ- ' 
/ ляются не только горючим, I 
; маслом, водой, но и теплым, / 
\ чистым воздухом. )
( «Советские крылья». )

этой угрозы очевидна, но это 
характеризует всю непригляд
ность морального облика бортра
диста Викторова.

Мне довелось встречаться с 
Викторовым после описанных со
бытий. Вид его был самым сми
ренным. Однако вряд ли это го
ворит о его раскаянии, здесь ско
рее сказалась боязнь «вылететь» 
с летной работы.

В этой связи необходимо об
ратить внимание на то, что в 
Пермском подразделении случаи 
пьянок среди летного состава пе
рестали быть редкостью. Доста
точно вспомнить, что командир 
самолета Ли-2 тов. Юдин дважды 
в этом году осчастливил своим 
пребыванием местный вытрезви
тель. В. СИБИРЕВ.
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