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новой 
авиационной 
техникой!

Подразделения Уральской авиагруппы ГВФ оснащаются сов-

организацию летной работы и технического обслуживания, 
повышать уровень специальных и политических знаний. Толь
ко всесторонне грамотный и дисциплинированный авиаспе
циалист, имеющий необходимый опыт и определенные практи
ческие навыки, хорошо оттренированный в сложных метео-

эксплуатировать новую материаль-

ШТУРВАЛ 
В РУКАХ
В транспортное- под

разделение авиагруппы 
поступили на эксплуата
цию турбовинтовые са
молеты Ил-18. В числе 
первых освоила полеты

А

Большой путь пилота - . 
и командира Граждан- £}/ 
ского воздушного флота 
прошла Любовь Михай- V 
ловна. Ее постоянное 
стремление к новому, 
к . совершенствованию 
своих знаний и техники пи
лотирования дает ей силы и 
право быть передовым лет
чиком в Аэрофлоте, осваивать 
самые совершенные самолеты 
и выполнять на них полеты 
днем и ночью в сложных ме
теоусловиях.

На днях Любовь Михайлов
на Уланова совершила первый 
самостоятельный полет на са
молете Ил-18 по маршруту 
Свердловск — Адлер — Сверд
ловск. Полет выполнен мастер- 
.ски. Пассажиры выразили эки
пажу многочисленные благо
дарности.

От имени командования и

Счастливых
Начало второго года семи

летки ознаменовалось для за
местителя командира авиа
транспортного подразделения 
Любови Михайловны Улано
вой замечательными успехами 
в ее необычном для женщины 
труде.

Недавно состоялся первый 
самостоятельный полет Л. М. 
Улановой в качестве команди
ра корабля на турбовинтовом 
самолете Ил-18. Он вызвал 
удивление и восхищение пас
сажиров, которые дружной 
овацией встретили появление 
в пассажирской кабине Любо
ви Михайловны. И в продол
жение всего полета по марш
руту Свердловск — Адлер — 
Свердловск ни на минуту не
прекращались разговоры об

ВОТ ОНИ, НАШИ ПЛАНЫ!
Включившись в соревнование 

за досрочное выполнение плана 
второго года семилетки, коллек
тив Магнитогорского аэропорта 
обязался досрочно, к 20 декабря, 
выполнить годовой производст
венный план по всем основным 
показателям, по доходам пере
выполнить на 2 процента, по пе
ревозке пассажиров на 2 про
цента, отправке грузов — на 2 
процента и обеспечить безопас
ность полетов в аэропорту.

Магнитогорцы решили повысить 
регулярность движения самолетов 
против результатов прошлого го
да на 5 процентов, а также улуч
шить культуру обслуживания пас
сажиров и прилетающих экипа
жей.

Коллектив проведет большие ра
боты по благоустройству здания 
аэровокзала и территории аэро

вертолетами, 
нашей авиа

мастерство,

политотдела Уральской авиа
группы поздравляем тов. Ула
нову с успешным освоением 
современного советского тур
бовинтового самолета Ил-18 
и желаем ей дальнейших ус
пехов в работе.

Н. ЖЕЛЕЗНОВ, 
заместитель командира 

Уральской авиагруппы по 
летной службе.

В. БОЛЬШАКОВ, 
заместитель начальника 

политотдела.

этой

рейсов!
отважной женщине,. уме

ло ведущей воздушный гигант 
по заданному курсу.

Шестьдесят четыре 
жира, в числе которых 

пасса- 
были

рабочие и инженеры Челябин
ского тракторного завода, Но
во-тагильского металлургиче
ского комбината и других 
предприятий уральских обла
стей, пожелали Любови Ми
хайловне Улановой еще боль
ше успехов в ее дерзновенном 
и почетном труде, быть приме
ром мужества и стойкости, со
четающихся с душевной теп
лотой и необычайной проник
новенностью советской жен
щины.

Счастливых рейсов!
М. БАКАЛОВА, 
бортпроводница.

порта, привлекая к этому делу 
весь личный состав.

Путем улучшения техучебы бу
дет повышено в классе не менее 
пяти человек обслуживающего 
персонала и три человека летно- 
подъемного состава. Широко раз
вернув соревнование за звание 
коллективов коммунистического 
труда, добиться, чтобы двум луч
шим бригадам или службам было 
присвоено это высокое звание.

Принимая обязательства, лич
ный состав Магнитогорского аэ
ропорта вызвал коллектив Уктус
ского аэропорта на социалистиче
ское соревнование за досрочное 
выполнение государственного пла
на, обеспечение безопасности по
летов и повышение культуры об
служивания пассажиров в 1960 
году.

Пролетарии всех страг/, соединяйтесь!

Орган политотдела Уральской отдельной авиагруппы 
ГВФ и теркома профсоюза авиаработников

УСПЕХ ЗАВОЕВЫВАЕТСЯ
У11ОРНЫ1М ТРУДОМ
Социалистическое соревнование в Аэрофлоте ста

ло могучей действенной силой в борьбе авиаработ
ников за досрочное выполнение государственных 
планов, авиаперевозок, за повышение регулярности 
и безопасности полетов и улучшение культуры об
служивания пассажиров.

Ежегодно личный состав подразделений, аэропор
тов, эскадрилий и других коллективов принимают 
социалистические обязательства, в которых намеча
ют свои планы по досрочному и высококачествен
ному выполнению государственных заданий путем 
повышения производительности труда, осуществле
ния технического прогресса, организации широких 
масс авиаработников на достижение новых трудовых 
успехов.

С большой активностью проходили недавно во 
всех коллективах Уральской авиагруппы собрания, 
посвященные, принятию социалистических обяза
тельств. В некоторых подразделениях с большой от
ветственностью подошли к разработке пунктов обя
зательства. Ведь социалистическое соревнование, в 
основе которого лежит борьба за выполнение при
нятых обязательств, есть дело творческое и поэтому 
обязательства должны увлекать авиаработников, 
мобилизовать их на досрочное выполнение заданий.

Вот почему заслуживает всяческого одобрения по
чин коллектива Свердловского порта, решившего 
превратить свой аэропорт в образцовый на трассе 
Москва—Владивосток. Большие и интересные пла
ны наметили работники авиаремонтных мастерских 
в своих обязательствах по техническому прогрессу 
производства, механизации и автоматизации многих
операций.

Авиаторы 
все резервы 
за высокую 

Урала поставили задачу—мобилизовать 
и, развертывая борьбу среди экипажей 
производительность полетов, повышение

налета часов на один списочный 
выполнить государственный план 
возке пассажиров и груза.

Однако борьба за достижение 
четких показателей не должна
целью. Авиаработники должны приложить все свои 
силы и знания для обеспечения безопасности поле
тов.

Долг личного состава всех подразделений Ураль
ской авиагруппы выполнить взятые обязательства, 
обеспечить высокую регулярность и безопасность 
полетов, достигнуть хороших экономических показа

телей.
HmummuniHniHiniHuiiiiiiiiiHiiiniiiiiiiiuiiiHiiiiiiiniiiiiiiiuiiiiHiiiHHHUiiiiiiiuniuiHiiiiiniiniHniiiiHiinuiHUHiiiHiHniiiiiiiiiiHiiniuiiiiriiit

Двойная и ненужная работа
Очень хочется поделиться тем, 

что волнует До глубины души не 
одних работников горагентства, но 
и кассиров грузовой службы 
Свердловского аэропорта.

В той кассе, о которой я пишу, 
был специальный информатор, ре
гистрировавший груз, сообщав
ший клиентуре данные о его при
бытии и дававший заводам и ор
ганизациям области и города 
справки о грузе.

Однако вот уже несколько ме
сяцев, как эту обязанность пере
дали в горагентство, а информа
тора убрали. И чго получается в 
результате?

Начинается утро. Справочному 
бюро агентства со склада пере
дают прибытие груза. Работник 
справочного бюро принимает эти 
данные час или больше. А ведь 
пассажиры идут. Они приходят к 
нам, чтобы получить справку. И, 
безусловно, пассажиры возму-

IПо Аэрофлоту^ 
I

Мировые рекорды | 
I на самолете Ил-18 |

2 февраля 1966 года экипаж S 
^самолета Ил-18, возглавляв-^ 
«мый дважды Героем Советско-S 
«го Союза В. К. Коккинаки, до- S 
«бился нового блестящего успе-« 
«ха. С 10 тоннами груза на« 
S борту на высоте 8 тысяч мет- « 
К ров Экипаж прошел по замкну- « 

тому маршруту в виде огром- S 
ного треугольника, длина ко-S 

второго равна 5 000 километ- 
. « ров: Москва — Севастополь —

Свердловск — Москва.
( Пробыв в воздухе более се- « 

«ми часов, машина точно прош-Я 
кла по заданному маршруту со « 
^средней скоростью 693,54 ки- « 

лометра в час. Тем самым
S значительно перекрыты дости-Ь 
« жения, установленные в свое « 
«время на однотипной машине Я 
«американскими летчиками Я 

Д. Бауэром и Р. Руэггом. Эки- « 
паж советского пассажирского

Ь самолета завоевал пять новых 
Я мировых рекордов скорости S 

. X полета на дистанции 5 Q00 ки- Я
S лометров, без груза и с гру- Я 
« аом в одну, две, пять и де- «

, ^сять тонн.

В ответ на заботу
чувством глубокой благодарности за за* 
о здоровье трудящихся встретили работ* 
медсанчасти Уктусского подразделения

постановление ЦК КПСС и Совета М инист- 
ров СССР «О мерах по дальнейшему у луч* 
шению медицинского обслуживания и охраны 
здоровья населения СССР».

Наш коллектив решил делом ответить на 
заботу партии и правительства—направить 
все свои силы и знания на улучшение меди-
цинского обслуживания и охраны здоровья 
авиаработников. Для этого мы будем euere- 

свою квалификацию,магически повышать 
широко использовать 
отечественной науки,

новейшие достижения 
повышать качество и

самолет, досрочно 
1960 года по пере-

высоких экономи-
становиться само-

болеваемости, за 
и быта.

Р. МУРАШЕВ, 
Уктусского

культуру медицинского обслуживания, стре
миться к полной ликвидации инфекционных 
заболеваний, улучшать санитарный надзор за 
производственными помещениями, предприя
тиями общественного питания и жилыми до
мами, чтобы улучшить санитарные условия 
труда и быта авиаработников.

Но для этого нам потребуется помощь от 
командования подразделения. Необходимо вы
делить средства на приобретение новой меди
цинской аппаратуры, расширить помещение 
медсанчасти с целью организации при ней 
клинической лаборатории и включить в штат 
должность лаборанта.

ЦК КПСС и Совет Министров признали не
обходимым создавать при медицинских учреж
дениях общественные советы, состоящие из 
медицинских работников, представителей пар
тийных, комсомольских, профсоюзных, хозяй
ственных организаций и населения. Необходи
мо создать общественный совет и при медсан
части Уктусского подразделения, чтобы и са
ми авиаработники включились в борьбу за 
улучшение медицинского обслуживания, за 
поднятие санитарного состояния производст
венных и жилых помещений, за снижение за-

улучшение условий труда

начальник медсанчасти 
подразделения.

читпатпели
вдаются, что не могут получить 
быстрого ответа и вынуждены 
бегать от справочного окна к кас
се и стоять там в очередь, что
бы кассир дал им справку.

-Но вот данные о грузе приня
ты. Теперь их нужно передать 
адресатам. Начинаем звонить по 
организациям. Это продолжается 
до 12 или до 13 час. дня. Спра
шивается, для чего наш телефон 
рекламируется везде и всюду, ес
ли по нему до половины дня не
возможно дозвониться?

Где же культура обслужива
ния пассажиров, о которой гово
рится без конца?

Да и для сотрудников грузовой

службы получается двойная ра
бота. За то вр.емя, что они тра- 
тятдна передачу данных по грузу, 
они ведь тоже могли бы сделать 
более полезную работу, обслужи
ли бы живых людей — грузоот
правителей, которые тоже ждут 
и нервничают. При этом адре
саты, которым передают из 
агентства прибытие груза, опять 
же звонят в грузовую кассу аэ
ропорта, чтобы проверить, прибыл 
ли этот груз. В общем работа 
получается двойная и весьма 
бестолковая.

А выход из этого простой« 
Нужно взять снова информатора, 
установить в грузовой кассе пря
мой телефон с городом. Это даст 
возможность спокойно людям 
трудиться. Так и полагается в 
нашей стране.

Е. ВОРОНКОВА, 
работник справочного 

бюро.



месяцем ста- 
больше и боль-

у раоотников связиНеблагополучное положение сложилось со связью 
в Челябинском подразделении. Конечно, и там есть 
много отличных, умелых связистов, которые сво
ей работой обеспечивают безопасность полетов. 
Их заслугой является, в частности, и установле
ние быстродействующей связи со Свердловском,

Однако в целом в службе связи подразделения 
неблагополучно. И редакция газеты «Авиатор 
Урала» решила вынести вопросы работы этой 
службы на суд широкой общественности авиа
группы, чтобы помочь устранить недостатки, улуч
шить деятельность службы.

' ся исключительно четко, 
и аппаратура в процессе 
работы почти не требует 
никаких регулировок.

Увеличение интен'

СКОРОСТЬ ВОЗРОСЛА

сивности полетов само
летов, производимое в 
соответствии с семилет
ним планом, теперь не 

: создает особых трудно
стей в обеспечении связи 
между аэропортами. Не
обходимо лишь быстрее 
и смелее переводить ка

налы «ручной» радио
связи на быстродейст-

каждым 
новится 
ше.

Новая 
имеется

аппаратура 
в Курганском

подразделении. Там кол
лектив связистов может 
к началу весенне-летней
навигации перевести

Обычно
связи 
1-го класса

при' ведении 
радиооператор

телеграфным.
или принимает

передает 
ключом 
на слух

сообщений увеличилась 
в 10 раз; улучшено ка
чество связи.

часть связей на быстро
действующую аппарату
ру. Несомненно, с этой 
работой личный состав 
справится.

А. АНУФРИЕВ, 
начальник службы 
связи авиагруппы.

Я 
Но 
этот

не корреспондент, д 
меня очень волнует у 
вопрос, и я решил

написать в редакцию. Так 
этот вопрос уже освещался 
страницах нашей газеты, то
называю 
«Еще раз 
тов».

БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ
как объект, не знают, как он работа-

на 
я и

ет и работает ли вообще. Тов.

свою корреспонденцию 
о безопасности поле-

Андриевский за все время своей 
работы (т. е. почти

...Метель, 
временами

Вдали чуть светит 
огонек. Это Челябин-

года!) еще не был 
торе.

28 ноября 1959

за 
на

года

полтора 
пеленга-

пеленга-

120—130 знаков (букв) 
в минуту. Такая ско
рость радиообмена уже 
сейчас не отвечает тре
бованиям связи между 
аэропортами.

Для увеличения скоро
сти половина радиоли
ний Свердловского аэро
порта перев'едена на бы
стродействующую связь 
по проводам и радио.

Особенно 
изводится

четко про- 
связь по ра-

диолинии Свердловск—
Челябинск. Связь каж-
дого пункта обеспечи
вается двумя одновре-
менно действующими

Скорость передачи 
приема телеграмм

и 
и

телетайпными аппара
тами: один из них авто
матически печатает при
нимаемый текст, второй 
передает. На радиоли
нии используется самая 
совершенная радиоаппа
ратура. Несколько ме
сяцев радиообмен ведет-

аппаратуру.веющую
Возможностей для этого

Телетайпистка Челябинского подразделения
В. П. Хазановскэя ведет радиообмен по аппара

туре быстродействующей связи.

ский пеленгатор. В каменном ма
леньком домике дежурит радио- 
пеленгаторщик. Он должен обе
спечить безопасность полета эки
пажа. Этот маленький затеряв
шийся в поле домик с его неболь
шим обслуживающим персоналом 
играет большую роль в обеспече
нии безопасности полетов Челя
бинским аэропортом.

Может ли этот пеленгатор в 
данный момент обеспечить безо
пасность полета и вывода самоле
та на аэродром? Нет, не может. 
Почему? Потому, что командова-

подразделения, в частности, 
сам командир Н. К. Андриевский
ние

не обращают внимания на этот

аая»ввяяяаавва»мяааяа1

Тов. Сальмин
НЕ ДЕЛАЕТ ВЫВОДОВ

Как известно, служба радио
навигации за последние годы раз
вития воздушного движения ста
ла играть одну из ведущих и ос
новных ролей в вопросах обеспе
чения безопасности полетов. И 
действительно, в тех авиаподраз
делениях, где руководители этой 
службы глубоко понимают свои 
цели и задачи и где они налади
ли крепкий контакт с летным со
ставом, там и с вопросами безо
пасности обстоят дела более 
устойчиво.

Этого нельзя сказать про дан
ную службу нашего Челябинского 
подразделения, где начальником 
службы радионавигации и радио
локации является В. А. Сальмин.

Несмотря на то, что тов. Саль
мина заслушивало партбюро —- и 
не один раз, выводов он не дела
ет, делового контакта с летным 
составом не имеет, на замечания 
пилотов всегда ищет отговорки, а 
положение остается по-прежнему 
тревожным, с которым далее ми
риться престо опасно. И недаром 
летный состав нашего подразде
ления придерживается еще порой 
старого «правила» авиаторов: 
«Курс магнитный, курс компас
ный — по железке безопасной...» 
Так вернее, ибо надеяться на при
вода аэродромов местных воз
душных линий не приходится.

Погода Южного Урала очень 
капризная и изменчивая. Даже 
при полетах в условиях антицик
лона иногда встречаешь в пути 
серию сильных снеговых зарядов 
с ограниченной видимостью. По- 
этому-то пилоты особенно и за
интересованы в четкой, устойчи
вой работе радиосредств аэро
дромов МВЛ.

При подготовке • к осенне-зим
ней навигации 1959—1960 г. тов. 
Сальмин обратил особое внима
ние на базовые аэропорты, а аэ
родромы МВЛ у него вообще на 
десятом плане. Поэтому зима и 
говорит свое веское слово: при
вода действуют неустойчиво, а 
отказы их в работе тов. Сальмин 
не фиксирует и не разбирает.

Вот, например, аэропорт МВЛ 
Октябрьское. Там принят на ра
боту новый радиооператор —-

прослушивать эфир (а 
если произойдет возврат 
в Октябрьское или туда 
как на запасной аэро
дром направят само-

леты с других направлений?!).
Или вот еще посадочная пло

щадка Уйское. Приводу здесь 
установлена была такая частота, 
которая вообще не обеспечивала 
работу его. Так, 4 декабря при по
лете борта 13720, находясь в 
сложных условиях (вся западная 
часть области была резко закры
та сильным сплошным снегопа
дом), я заказал привод, который 
не смог оказать никакой помо
щи. Радиооператор, принимая са
молет, передавал условия посадки 
абсолютно неподготовленные и 
даже посадочный курс перепутал 
на 180°,

Мне хочется остановиться и на 
таком вопросе: сейчас, когда 
стали самолеты радиофицирова
ны, самолетовождение произво
дится в непосредственном сочета
нии радионавигации с визуальной 
ориентировкой. Представьте себе 
полет самолета, который попал в 
усложненные условия. Обязанно
сти экипажа Ан-2 практически, 
как мне кажется, должны распре
деляться так: если управляет са
молетом командир (а в таких ус
ложненных условиях больше об
ращается внимание на пилотиро-
вание по приборам), 
пилот, помимо всех 
обязанностей, ведет

то второй 
остальных 

визуальную
ориентировку и работает с АРК-5. 
И вот, чтобы настроить радио
компас на такие «липовые» при
вода, как у нас на аэродромах 
МВЛ, нужно 10—15, а то и более 
минут. За это время- визуальная 
ориентировка вполне может быть
потеряна и экипажу 
приятности.

грозят не-

Вот об этом и надо помнить 
тов. Сальмину, заботиться боль-
ше о 
летов 
мам 
МВ Л,

безопасности полетов само- 
Як-12 и Ан-2 по аэродро- 

и посадочным площадкам 
да чаще на них бывать са-

мому или радиотехнику, которые 
пока там лишь «почетные» гости.
На большинстве 
площадок МВ Л 
дов подобраны

аэродромов и 
частоты приво- 

такие, которые

$ ОБЪЕКТЫ
В ноябре 1959 года в нашем 

подразделении была задейст
вована курсо-глиссадная груп
па. Одновременно с этим свя
зисты обеспечили автоматиза
цию курсового и глиссадного 
радиомаяков.

Перед техническим составом 
стояла задача осуществить на
дежную систему дистанцион
ного управления объектов с 
командной вышки, сигнализа
цию о включении и выключе
нии радиомаяков, а также сиг
нализацию о пожаре и охране.

возникновения пожара при 
дальнейшей работе радио
маяка.

Ввиду удаленности объектов 
i» была необходима их на-
VI дежная охрана. При про

никновении постороннего 
лица на объект сраба
тывает система охранной 

сигнализации и на КДП пода
ется соответствующий сигнал.

Эксплуатация показала, что 
схема, разработанная нами, 
полностью себя оправдала. Та
ким образом, мы решили вопрос 
об одновременном обслужива
нии далеко удаленных друг 
от друга объектов одним ра
диотехником.

Вся эта работа была про
делана молодыми специали
стами — выпускниками Риж
ского авиационного училища

инженер

возможности

спецслужб 
новым, А. 
Перовым и

дается сигнал о

Особенно много нам приш
лось повозиться с разработкой 
сигнализации. В случае уве
личения температуры выше до
пустимой (порядка 110°) за
мыкаются контакты термоиз- 
вещателей. Одновременно с 
этим снимается напряжение с 
передатчиков и на КДП по

Повторять всем 
вестные положения

из- 
о г

роли и значении связи 
для работы Гражданского воз-
душного флота нет необходимо
сти. Следует подчеркнуть здесь 
лишь то обстоятельство, что в по
следнее. время — с развитием 
широкой сети местных воздуш
ных линий — намного возросла 
роль радиосредств в деле обеспе
чения полетов легкомоторной 
авиации.

В этих условиях руководителям 
службы радиолокации и радиона
вигации подразделений■ спецпри- 
менения необходимо выработать 
у себя умение правильно распре
делять время и внимание между 
работой по обеспечению связью 
полетов по центральному расписа-

• девушка, которая 
эксплуатации плохо

допущена к

Так, 1 декабря она
включить не только 
даже командную

обученной.
не смогла 

привод, но
радиостанцию.

А самолет в это время находился 
в сложных метеоусловиях полета. 
На этом аэродроме существует 
практика: выпустить самолет, за
кончить с ним связь и больше не

уже есть на соседних аэродромах, 
причем большей мощности. По
этому, как правило, при плохой 
погоде включены и последние 
привода, которые забивают наши 
средства, а наши привода, как 
менее мощные, поймать невоз
можно.

На разборах с летным соста
вом тов: Сальмин Це присутст
вует. Отсюда нет и делового кон
такта, который бы дал возмож
ность быстро устранять появляю
щиеся в службе связи неполадки.

Б. КАЗАНЦЕВ, пилот.

нию И' полетов 
душным линиям, 
условии может 
успех дела.

К сожалению, 
не смогли пока

по местным воз- 
Только при этом 
быть обеспечен

такого умения
_ ...___ .. .. выработать руко

водители службы связи Челябин-
ского подразделения. В первую 
очередь это относится к началь
нику службы В. А. Сальмину.

Своц внимание он сосредоточил 
на вопросах обеспечения связью 
полетов по центральному распи
санию. Это, конечно, правильно. 
Однако в работе тов. Сальмина 
чувствуется чрезмерная одно
сторонность: он недопустимо мало 
занимается вопросами связи на 
местных воздушных линиях.

ГВФ И. Н. Крас- 
H. Демко, В. И.
В. И. Степановым.

В. ТАРАСОВ, 
курсо-глиссадной 

группы.

Шире борьбу 
за технический 

прогресс!

тор был выключен для установле
ния на нем гониометрического 
устройства. Установить его уста
новили, но работает оно плохо. 
Большая расплывчатость сигнала, 
трудно найти минимум. Пелен
ги самолетам нередко даешь или 
приблизительно или вообще пе
ленг не получается. Пеленгатор 
не может обеспечить безопасно
сти полета. Так работать дальше
нельзя.
упрек и 
службы 
группы.
не было

Здесь нужно сделать 
в адрес руководителей 
связи Уральской авиа- 

Выключение пеленгатора
взято ими под контроль. 

В результате, в то время как на
установку и регулировку гонио
метра нужно два-три дня, пелен-
гатор у нас 
дней.

Нужно 
принять все

не работал шесть

сейчас немедленно
меры для регулиров-

ки гониометрического устройства. 
Пеленгаторщики, заступая на де
журство, хотят быть спокойными 
в том отношении, что всегда 
обеспечат безопасность полета и 
вывод самолета на свой аэрод
ром.

Сейчас, когда мы своими сила
ми подвели к радиопеленгатору
линию 
хорошо 
ботать 
Ан-2 не

электропередачи, когда 
и безотказно можем ра- 
микрофоном, ни один 

вызовет нас. Разве это
контроль за полетом? Где обеспе
чение безопасности? Чем может 
гарантировать диспетчер АДС, 
РДС, что экипаж самолета не по
падет в снегопад, или плохие 
метеоусловия — ведь не секрет, 
что метеослужба еще ошибается? 
Или нарушится связь с экипа
жем? Не имея опыта работы с 
пеленгатором, экипажу трудно 
будет установить связь с ним. 
Экипаж самолета может потерять 
ориентировку, заблудиться и по
терпеть аварию. Из-за чего? Из- 
за халатности, безответственности 
командования, руководителей по
летов, диспетчеров к такому серь
езному вопросу, как обеспечение 
безопасности полетов.

К. ЧУЧЕВ, 
радиопеленгаторщик.

II т ь
УМЕЛО, ИНИЦИАТИВНО, ТВОРЧЕСКИ!

О неблагополучном положении 
здесь свидетельствуют многочис
ленные факты. Некоторые из них 
приведены в корреспонденции пи
лота Б. Казанцева, которая пуб
ликуется сегодня в нашей газете. 
Кроме того, о невнимании руко
водителей службы связи Челябин
ского аэропорта к вопросам обе
спечения связью полетов легко
моторной авиации убедительно го
ворит и следующий пример.

Канал связи МВЛ в радиобю-

пускает серьезные ошибки и 
ководстве работой связью
мом Челябинском аэропорту.

в 
в

ру
са- 
Он

ро оторван от 
службы движения.

диспетчера 
Руководящие

работники во главе с тов. < 
миным объясняют это тем,

Саль- 
, что

нет высокочастотного кабеля для 
переноса радиоаппаратуры ближе 
к диспетчеру. Однако, как выяс
нилось в действительности, подоб
ное утверждение было лишь отго
воркой. Челябинские связисты 
знали, что на складе авиагруппы 
находится более 2 000 метров 
нужного им кабеля. Тем не менее 
они не побеспокоились о составле
нии соответствующей заявки.

Забывая о нуждах местных воз
душных линий, тов. Сальмин до-

плохо контролирует деятельность 
подчиненных ему радиотехников. 
Не проявил он нужной инициати
вы и в вопросе выделения спе
циального канала для связи с Ка
занским аэропортом. Недостаточ
но четко идет техническая учеба.

Все эти недостатки свидетель
ствуют о том, что руководство 
службой связи в Челябинском 
аэропорту осуществляется не
удовлетворительно. Тов. Сальмин 
должен в корне изменить свое 
отношение к вопросам руководст
ва подчиненным ему составом. 
Помочь в этом ему должны ра
ботники cлÿжбы связи Уральской 
авиагруппы. Если же тов. Саль-
мин не захочет менять
стиля работы, то ему 1

> своего 
придется

подумать о том, чтобы уступить 
свое место тому, кто способен 
обеспечить умелое, инициативное 
и творческое руководство служ
бой связи — важнейшим звеном 
в обеспечении безопасности по
летов. В. АЛЕКСЕЕВ.
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