
БЕРЕЧЬ ОБОРУДОВАНИЕ
Главное управление ГВФ по

стоянно уделяет большое внима
ние состоянию хранения мате-
риально-технического 
в подразделениях 
На этот счет издан

имущества 
Аэрофлота, 

целый ряд
документов и приказов, в кото
рых отмечаются недостатки по 
хранению и использованию авиа
ционно-технического имущества. 
Есть подобные документы и в 
Уральском управлении ГВФ. Од
нако во многих наших подразде-
лениях этому важному
уделяется 
ние.

Ссылка

недостаточное
вопросу 
внима

иомандиров подразде-
лений на отсутствие достаточного 
колЫества складских помещений 
для хранения оборудования яв
ляется лишь* отговоркой. Даже и 
тогда, когда нет помещений, мож
но умело и более рационально 
разместить материально-техниче
ское имущество: использовать 
настилы, навесы, чехлы.

Командир Челябинского под-
. разделения тов. Андриевский как 

раз объясняет причину плохого 
хранения оборудования нехваткой 
складских помещений. Однако на 
практике помещение склада он 
разрешает использовать для дру
гих целей, не связанных с хране
нием имущества. Ранее часть по
мещения была отдана под рас- 
ходй^р кладовую ЛЭРМ, затем 
один отсек отведен для установ
ки тренажера. Совсем недавно 
еще один отсек отдан под участок 
монтажа колес Челябинских ЛЭРМ. 
Еще один такой «шаг»—и скла
да оборудования в аэропорту во
обще не будет. А ведь в подраз
делении очень много имущества,
значительная 
бует условий 
ния.

Возникает

часть которого тре- 
складского хране-

вопрос: о чем ду-
мает командир подразделения 
тов. Андриевский, когда столь 
щедро раздает складские помеще
ния службам аэропорта. Не пора 
ли ему подумать об освобождении 
склада и использования его по 
прямому назначению?

Далеко не все благополучно, 
как написано в отчете, обстоит 
дело и во 2-м Свердловском объ
единенном подразделении. В отчете 
зам. командира подразделения тов. 
Демьяненко «все хорошо». Однако 
оказалось, что дело расходится 
со словами. На бумаге весь во
прос упирается в складские поме
щения. Но оказывается, дело не 
только в этом. Вот наглядная 
картина. Химическая аппарату
ра где попало валяется на зем
ле, а о ее консервации не может 
быть и речи. Моторные подогре-

Об зор
стехшон печати

В службе движения 
Кольцовского аэропор
та вышел праздничный 
номер стенной газеты 
«Движенец», посвя
щенный Дню Воздуш
ного Флота. О чем же 
рассказывает газета?

«Равнение на пере
довиков» — так на
звал свою заметку 
IB. М. Мартюшев. 
Автор рассказывает о 
славных делах пере
довиков производства, 
движенцев смен, кото
рые возглавляют руко
водители полето-в И. В. 
Кривошеий и И. В. 
Юрьев.

Большими производ
ственными успехами 
встретили авиацион
ный праздник старшие 
диспетчеры В. М. Ва
ганов, Г. Г. Лепехин, 
О. Н. Маслов, В. Н. 
Дончак, диспетчеры 
В. П. Кузнецов, А. А. 
Костыркин, Б. И. Ряб
ков, оператор В. Ко
лясникова.

В заключение своей 
заметки В. Мартюшев 
призывает всех авиа
работников равняться

Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

ватели МП-85 лежат, неприкры
тые, при любой погоде. А рядом, 
буквально в двух шагах, сложе
ны деревянные щиты, которыми 
можно было бы укрыть оборудо 
вание. Мало того, сарай для хра
нения имущества почти пустой, в 
него могла бы вместиться добрая 
половина ценного оборудования.

Что же требуется от тт. Демья
ненко и старшего инженера под
разделения Никитина, чтобы на
вести должный порядок? Только
одно добросовестное выпол-
нение своего долга и высокое со
знание своей ответственности за 
хранение дорогостоящего имуще
ства.

К сожалению, подобную карти
ну можно наблюдать и в других 
подразделениях нашего управле
ния. Все это — результат непо- 
нимания командирами подразделе
ний того важного значения, ко
торое сейчас придается вопросу 
хранения, сбережения и исполь
зования авиационного имущества.

Думается, что командиры 2-го 
Свердловского подразделения и

КАЖДЫЙ ДОЛЖЕН ОБЕ

РЕГАТЬ ГОСУДАРСТВЕННУЮ 

СОБСТВЕННОСТЬ: ТЕХНИЧЕ
СКИЕ СРЕДСТВА ВОЗДУШ
НОГО ТРАНСПОРТА (ВОЗ
ДУШНЫЕ СУДА, НАЗЕМНОЕ 

ОБОРУДОВАНИЕ И ПР.) И 
МАТЕРИАЛЫ, А ТАКЖЕ ГРУ
ЗЫ, ПРИНЯТЫЕ К ПЕРЕ
ВОЗКЕ.

(ИЗ ДИСЦИПЛИНАРНОГО 
УСТАВА ГВФ).

/Idtl&â

Челябинского подразделения
тт. Волков и Андриевский сде
лают серьезные выводы и на
правят работу так, чтобы все обо
рудование было сбережено в це
лости и сохранности.

А. КУРД, 
начальник ОМТС УрТУ ГВФ.
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ОРГАН ПОЛИТОТДЕЛА УРАЛЬСКОГО 
ТЕРРИТОРИАЛЬНОГО УПРАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОГО 

ВОЗДУШНОГО ФЛОТА И ТЕРКОМА ПРОФСОЮЗА
АВИАРАБОТНИКОВ

БЩЕИЗВЕСТЕН 
факт в Аэрофло
те, что «земля» в 

какой-то мере отстает от 
«неба». Правда, в наших 
заметках речь пойдет в 
довольно узком плане,

Заметки с éo/ttna самолета Ли-2

применительно к усло
виям наших местных воздушных 
линий.

Хотя на наших МВЛ не летают 
ни турбовинтовые самолеты, ни 
даже Ли-2, а бороздят просторы 
вездесущие Ан-2, тем не менее 
отмеченное выше отставание до
статочно ощутимо, например, на 
линии Свердловск—Ивдель.

Сразу оговоримся, мы будем 
говорить, главным образом, о 
культуре обслуживания пассажи
ров, не вдаваясь в другие сферы 
деятельности аэропортов.

Скажу, не лицемеря, что редко

УКТУС—ИВ ДЕЛЬ

В гостях у ветерана революции
Недавно группа салехардских авиаработников побывала 
туристической поездке по Чехословакии, В числе туристов 
мне посчастливилось увидеть столицу братской страны —

Злату Прагу, где живет ветеран революции чех Иосиф Ко
чиш, который в 20-е годы, был одним из первых секретарей 
губернского комитета партии большевиков в Тюмени.

Бывший военнопленный, рабочий по происхождению, Ио
сиф Кочиш принял Октябрьскую революцию как свое кров
ное дело и отдал себя с первых ее дней беззаветно
му служению делу российского пролетариата.

И вот спустя сорок лет мы, представители нового поко
ления советских людей, оказались в гостях у старого сол
дата революции. Разыскав адрес Кочиша, мы направились
к нему на квартиру. Надо было видеть 
жилого человека, прикованного к постели 
но не утратившего, своей горячей любви 
больного постоянно находится приемник 
в рамке Почетная грамота, выданная И.

радость этого по
тяжелей болезнью, 
к жизни! Около 
и на стене висит 
Кочишу редакцией

газеты «Руде право», в которой он сотрудничал до болезни, 
будучи редактором одной из газет.

Мы рассказывали нашему, новому другу о советской Си
бири, о Тюмени, о Салехарде, оставили в подарок сувениры: 
модель спутника Земли, барельеф В. И. Ленина, открытки с 
видами Тюмени.

Иосиф Кочиш и его жена тепло, поблагодарили нас, очень 
взволнованные и растроганные встречей, и. сказали, что они 

всегда рады видеть у себя советских людей как самых, до-
рагих и верных друзей.

М. ПАВЛОВА,
работник Салехардского подразделения.

«ДВИЖЕНЕЦ» СООБЩАЕТ
на передовиков служ
бы, обеспечивающих 
регулярное движение 
самолетов и безопас
ность воздушного Дви
жения.

И. В. Кривошеин, 
руководитель пошетов, 
тепло пишет о своем 
подчиненном — дис
петчере Борисе Ивано
виче Рябкове. Богатая 
летная биография у 
этого авиаработника. 
В 1941 году, окончив 
авиационно - ‘ техниче
ское училище, он об
служивал полеты фрон
товых самолетов. А 
позже, окончив летное 
училище, на Четвер
том Украинском фрон
те сражался с врагом 
в качестве летчика 
штурмовой авиации. 
Крылатый воин за рат
ные подвиги был на
гражден двумя ордена
ми Боевого Красного 
Знамени, двумя — 
Красной Звезды и ме
далями.

После войны Борис 
Иванович успешно ос
ваивал реактивные са
молеты и летал на них.

В 1960 году он демо
билизовался и пришел 
в Аэрофлот. В службе 
движения Кольцовско
го аэройорта Б. И. 
Рябков освоил смеж
ную специальность дис
петчера ГРДП. В этом 
коллективе он поль
зуется большим авто
ритетом. Коммунисты 
смены избрали его сво
им партгрупоргом-

В заметке диспет
чера ГРДП тов. Ершо
ва содержится благо
дарность в адрес ра
диометриста Александ
ра Ивановича Кунгур- 
цева. Этот специалист 
своевременно информи
рует работников служ
бы движения о место
нахождении самолетов 
на трассе при любых 
погодных условиях.

Движенцы благода
рят А. И. Кунгурцева, 
который даже в грозу, 
когда на светоплане 
локаторов появляются 
многочисленные засве
ты от грозовой облач
ности и затрудняется 
руководство движени
ем, четкой информаци

доводится встречать на местных 
линиях нашего управления таких 
внимательных и корректных ко
мандиров самолетов, как моло
дой коммунист Борис Плотников 
из 2-го Свердловского объеди
ненного подразделения.

в
Как только пассажиры прошли 
самолет, он и второй пилот ком-

сомолец В. Свалоч помогли раз
местить багаж, распределили ме
ста, в результате чего женщины с 
детьми устроились как можно 
удобнее. Экипаж осведомился о 
том, нет ли среди пассажиров 
лиц, летящих впервые и т. д. Сло
вом, "Плотников и Свалов вели се
бя как радушные, предупреди
тельные хозяева. Было просто 
приятно глядеть на них.

Примерно так же вели себя 
командир и второй пилот на про
тяжении всего рейса. Пассажиры 
были довольны и, как правило, 
выходя из самолета, желали эки
пажу доброго пути. Так показало 
себя в полете «небо».

Что касается «земли», то дело 
обстояло несколько иначе. Едва 
самолет, подрулил к стоянке Ала
паевского аэропорта, как в от
крывшейся двери кабины показа
лось лицо, поросшее рыжеватой 
щетиной, и послышался хриплый 
голос:

— А ну, вылазь все до едино-

Было крайне неприятно смотреть 
на эту картину вопиющей бесхо
зяйственности.

Летим дальше. Впереди город 
уральских металлургов, известный 
на всю страну, — Серов. После 
посадки самолета мы с вторым 
пилотом побежали к аэропортов
скому домику в надежде напить
ся воды. Оказалось, что утолить 
жажду здесь дело не из легких. 
После некоторых расспросов нам 
указали на бидон из-под молока, 
на крышке' которого были явные 
следы масла или автола. Мы за
глянули в горловину: воды на до
нышке. Рядом, прямо на полу 
стояла стеклянная банка, в каких 
обыкновенно продаются овощные 
консервы...

Спрашивается, неужели началь
нику Серовского аэропорта тов. 
Мотину трудно приобрести и по
ставить бачок с питьевой водой? 
Просто непонятно, как такая убо
гость соседствует с металлургиче
ским гигантом — Серовским ком
бинатом. Ведь аэропорт является 
воздушными воротами города.

Хочется в заключение остано
виться и на «земных» делах Ив- 
дельского аэропорта. Хорошо, ко
нечно, сделали руководители 2-го
Свердловского объединенного
подразделения и начальник аэро
порта тов. Солодов, что приобре
ли новый добротный дом под об
щежитие для экипажей, базирую
щихся в Ивделе. Помещение до
вольно просторное, имеется цен
тральное отопление, водопровод, 
ванная. Но все-таки немного не-
досмотрели. 
общежития 
помощью 
произвести , 
в комнатах

Перед заселением 
необходимо было с 

местной эпидстанции 
дезинфекцию, так как 
масса тараканов.

го! Разгружаться будем. Это
был работник аэропорта тов. Не
мытое.

Не успели пассажиры выйти из 
самолета, как наземь полетели 
дощатые ящики. Некоторые из 
них при ударе о землю расколо
лись и их содержимое—гвозди—

— Мало того, что такое сосед
ство само по себе неприятно, — 
говорят пилоты, — но и продук
ты хранить невозможно, а без 
«доппайка» обойтись нельзя. Бу
дем надеяться, что обещание тов. 
Солодова пригласить дезинфекто
ров и оздоровить помещение бу
дет выполнено.

ей помогает движенцам 
обеспечивать безопас
ность воздушного дви
жения.

О более рациональ
ном исполнении бор
товой погоды сообщает 
в газете руководитель 
полетов И. В. Юрьев. 
Он предлагает улуч
шить использование ме- 
георологичесмих дан
ных. которые прини
маются с самолетов от 
экипажей.

Шестой номер «Дви
женца» оформлен жи
во, по-праздничному. 
Около газеты собирает
ся немало народу. Все 
это похвально. Здесь 
следует упрекнуть со
седей движенцев — 
службу связи, в кото
рой не смогли выпу
стить праздничного но
мера стенной газеты. 
Кстати говоря, в этом 
коллективе за восемь 
месяцев выпущено 
всего четыре номера 
газеты.

Л. ЕФИМОВ.

В. СИБИРЕВ.посыпалось в разные стороны

Спасибо от изыскателей
Мы работаем совместно с летчиками 2-го Свердловского 

объединенного подразделения УрТУ ГВФ на изысканиях одной из 
важнейших строек семилетного плана—железнодорожной линии 
Ивдель—Обь. Коллектив нашей экспедиции просит передать сер
дечную благодарность летчикам, оказывающим нам большую по
мощь в нашем трудном изыскательском деле.

Многолетний совместный труд с нами экипажей М. И. Назаро
ва, К. П. Потапова, В. А. Банникова, Ю. Ф. Катаева, Г. И. Кут- 
кова, В. Г. Латохина, И. П. Вязигина, В. И. Пустобаева, коман
дира подразделения Н. И. Волкова, зам. командира В. Н. Рощина, 
командира летного коллектива Ф. Ф. Космакова, зам. командира 
летного коллектива Е- А. Ремизова и инструктора УрТУ Г. Г. Ни
кифорова вызывает у нас искреннюю благодарность и признатель
ность им за глубокое понимание и чуткое отношение к нашим 
нуждам.

ЛИТВИН, начальник экспедиции;
ОФИНГЕНДИН, парторг;

БОБРОВ, профорг.



Сегодня воздушные,
завтра—космические

ИСТОРИЯ развития транс
порта заполнена непре
рывной борьбой за уве

личение скорости. Это не слу
чайно. Именно скорость всегда 
служила мерилом прогресса 
средств сообщения. Особенно 
наглядно это видно в постоян
ном совершенствовании воз
душного транспорта.

Когда мы представляем себе 
коммунистическое общество, то 
перед нашим мысленным взо
ром проходят не только автома
тические заводы на Земле и 
первые станции на Луне, но и 
быстрые воздушно-космические 
лайнеры, которые смогут доста
вить нас с Одного материка на 
другой за несколько десятков 
минут.

Гражданская авиация стано
вится массовым видом сообще
ния. Уже сейчас наши воздуш
ные корабли успешно сорев
нуются с другими средствами 
транспорта по перевозке пасса
жиров, в особенности на боль
шие расстояния. Об этом убе
дительно говорит цифра, при
веденная в докладе H. С. Хру
щева на XXII съезде КПСС,— 
100 000 пассажиров каждый 
день занимают кресла в ком
фортабельных салонах самоле
тов. Но, как и любая отрасль 
нашего народного хозяйства, 
гражданская авиация все вре
мя неуклонно движется вперед. 
Сейчас, в эти летние месяцы, 
самолеты и вертолеты Аэро
флота ежедневно поднимают 
в воздух более 150 тысяч пас
сажиров.

Г еокосмический 
корабль

Наступление на ско
рость, судя по высказы
ваниям в мировой прес

се, можно вести. сегодня по 
двум направлениям: путем соз-

ВСЕ СЛОВА, СЛОВА,
СЛОВА...

17 августа «молния» служ
бы синоптиков Кольцовского 
аэропорта сообщила следую
щее: «Тов. Матышин не раз 
обещал отремонтировать стар
товые будки. Но слова так и 
остались словами. Теперь-то 
уж мы знаем, что все обеща
ния тов. Матышина — сплош
ное очковтирательство.

Крыша в будке течет, как 
решето. Залитые водой, вышли 
из строя дорогостоящие прибо
ры и телефон.

Не пора ли парткому при
звать тов. Матышина к поряд
ку?»

К сказанному следует доба
вить и то, что в прошлом году 
газета «Авиатор Урала» в 
№ 73 от 26 сентября 1962 го
да под рубрикой «Локатор 
включен» уже писала на по
добную тему. Там, правда, дело 
касалось дырявой крыши на 
КДП...

Но, как видно, тов. Маты
шина мало беспокоят тревож
ные сигналы, на которые он 
быстро откликается... ответами 
без дела.

Указанья дали 
«свыше», 

Ну, а проку ты не жди...
«Будет сделано!

Матышин». —
Вмиг бумагу он подпишет, 
И — по всем ударят

крышам 
Вмиг бумажные

дожди.
Форма эта не нова —
Все слова, слова, слова...

дамия сверхзвуковых самоле
тов и путем создания ракето
планов.

Каким же представляется 
нам сейчас ракетоплан? Ве
роятно, это будет комбинация 
баллистической ракеты со 
сверхзвуковым воздушным ко
раблем. В общих чертах, полет 
геокосмического корабля пред
ставляется следующим образом. 
Для того, чтобы вывести его на 
траекторию, могут быть исполь
зованы различного рода стар
товые системы, в том числе и 
многоступенчатые ракетные 
установки. Начало полета та
кого корабля может быть ана
логично пуску баллистической 
ракеты. После старта ракето
план круто устремится ввысь, 
чтобы возможно скорее пройти 
плотные слои атмосферы, за
тем перейдет на баллистиче
скую траекторию. Пролетев по I 
ней несколько тысяч километ
ров, он снова войдет в плот
ные слои атмосферы и начнет 
снижаться. Теряя скорость и 
высоту, он достигнет района 
назначения, где и совершит 
посадку,-

Ракетоплан, вероятно, будет 
совершать перелеты на высоте 
150—200 километров со ско
ростью, позволяющей исполь
зовать как аэродинамическую 
подъемную силу, так и центро
бежную силу, возникающую в 
результате его криволинейного 
движения. Почему именно на 
такой высоте? Длительный по
лет в плотных слоях атмосфе
ры на высоте до 100 километ
ров со скоростью, близкой к 
космической, по сути дела не
возможен. Дело в том, что из- 
за сопротивления воздуха ра
кетоплан сгорит, подобно тому

ХЛЕЪММ ebtCOJ/U.
Ю. Потапову, В. Мо

розову, Д. Мухачеву и 
другим летчикам авиа
ции спецприменения 
2-го Свердловского объ
единенного подразделе
ния, обработавшим с 
воздуха тысячи гекта
ров посевных площадей 
сверх нынешнего годо
вого плана.

Не на Северном полюсе 
Обживаемся мы, 
А на сельской околице 
®озле речки Пышмы 
Или озера Щучьево... 
Там, в прибое хлебов,

■

МАСТЕРСТВО ЛЕТЧИКА
Стрелка часов приблизилась 

к цифре 16. Самолет Ан-2 Го-> 
мельского аэропорта зашел на 
посадку. Командир самолета 
тов. Монастырский напряжен
но смотрел вперед, но сквозь 
стекло фонаря пилотской ка
бины не было видно даже по
садочного «Т». Стекло скорее 
было похоже на матовое.

При снижении самолета бы
ли приняты все меры предос
торожности. Самолет коснулся 
колесами посадочной полосы и 
приземлился на три точки. По
сле заруливания на стоянку 
командир самолета тов. Мона
стырский вышел из самолета и 
убедился в том, что на стек
лах фонаря пилотской кабины 
образовалась пленка из мас
ла. В чем же причина? Преж
де всего в том, что недавно на 
самолете был установлен дру
гой мотор. В воздухе начало 
выбивать масло, но командир 

как сгорают метеоры, втор
гающиеся в атмосферу Земли. 
На высоте более 300 километ
ров, если не будет специаль
ного оборудования, атмосфера 
не защитит экипаж и пассажи
ров ракетоплана от мощных 
потоков космического излуче
ния. А для того чтобы создать 
надежную искусственную за
щиту, потребуется значитель
ное утяжеление веса ракето
плана.

Таким образом, по сущест
вующим . ныне представлениям, 
области применения сверхзву
ковых реактивных самолетов и 
ракетопланов разделены слоем 
воздуха значительной толщи
ны от 30 до 150 — 200 кило
метров.

Ракетоплан
выгоднее самолета

ПРИ СРАВНЕНИИ транс
портной эффективности 
самолетов и ракетопла

нов существенное значение 
имеет расход энергии, необхо
димой для перемещения груза 
на заданное расстояние. Энер
гию удобнее всего характери
зовать работой, отнесенной к 
единице веса летательного ап
парата.

Как известно, окружность 
земного шара равна 40 тыся
чам километров. Значит, наи
большее расстояние между 
двумя точками на поверхности 
Земли не может превышать 20 
тысяч километров.

Допустим, что на самолете, 
летящем со скоростью 1 000 
километров в час, нужно пере
бросить груз именно на такое 
максимальное расстояние. Ес

Тонут где-то за кручами 
Вереницы столбов. 
Непривычными кажутся 
Среди шапок, платков 
С кантом синим фуражки, 
Блеск тугих козырьков. 
Но под солнцем полуденным 
Каждый чем-нибудь схож 
С агрономшею худенькой, 
С кем растили мы рожь. 
Мы любуемся ею 
Всем составом звана, 
Как ложатся на шею 
Ожерелья зерна.
...Лето. Целое лето 
Самолеты, пыля, 
Облаками рассвета

самолета не растерялся, проя
вил спокойствие и выдержку 
при посадке.

А. САЕНКО.

ЗАГЛЯДЫВАЯ

В БУДУЩЕЕ..?
ли считать, что работа, затра
ченная на перемещение едини
цы веса самолета, приближен
но равна длине пути, тогда при 
непрерывной работе двигате
лей на каждый килограмм его 
веса надо будет затратить 20 
миллионов килограммо-мет- 
ров.

В геокосмическом полете 
энергия будет расходоваться 
только на подъем летательного 
аппарата на определенную вы
соту и сообщение ему необхо
димой скорости. После того, 
как двигатели будут выключе
ны, корабль сможет продол
жать полет за счет сообщенной 
ему кинетической энергии.

Для подъема одного кило
грамма веса ракетоплана, ска
жем, на высоту 200 километ
ров, потребуется работа, рав
ная 200 тысячам килограммо
метров, а энергия, необходимая 
для того, чтобы одному кило
грамму веса ракетоплана сооб
щить скорость около восьми 
тысяч метров в секунду, соста
вит 3,2 миллиона килограммо
метров. Стало быть, общая за
трата энергии не превысит 3,4 
миллиона килограммо-метров.

Можно, таким образом, сде
лать вывод, что ракетоплан не 
только почти в шесть раз эко
номичнее сверхзвукового само
лета, но и значительно быстрее 
его. Ведь скорость перемеще
ния его примерно' в 20—25 
раз больше! А это очень важ
но в наше время, ’ поскольку 
представляется возможность 
значительно сократить время 
перевозки грузов и пассажиров.

Поэтому можно согласиться 
с бытующим в науке мнением, 
что ракетопланы явятся не 
только самым быстрым, но и 
самым экономичным средст
вом транспорта будущего.

(«Гражданская авиация»).

Укрывали поля.
И от теплого шлейфа 
Согревалась роса. 
Прорезались, 
Светлея, 
Колоски, как глаза.
С виду будничен, скучен 
День,
А как напряжен!
Хлеб наш самый насущный 
Тот, что нами взращен. 
Не завидуя скорости 

Горделивого ТУ,
В дозревающем колосе 
Видим мы 
Высоту!

С. ВЛАДИМИРОВ.

В минувшую субооту над 
Центральным стадионом Сверд
ловска спортсмены аэроклуба 
ДОСААФ демонстрировали лет
ное мастерство.

На снимке: в полете 
пятерка самолетов Як-18.

Хорошие 
вести

По заявкам ! 
авиаработников

На днях Свердловское об
ластное радио передало кон
церт, составленный по заяв
кам авиаработников 2-го 
Свердловского объединенного 
подразделения. О славных де
лах уктусских авиаторов рас
сказал командир подразделе
ния Н. И. Волков, своими впе
чатлениями о Всемирном кон
грессе женщин поделилась 
старейшая уральская летчица 
А. Г. Широкова.

Затем в эфире зазвучала 
классическая музыка, песни 
советских авторов и другие 
произведения, переданные по 
заявкам летчиков и работни
ков инженерно-авиационной 
службы.

Учеба налажена
В Ивдельском аэропорту в 

летнее время базируется не
сколько экипажей самщетов 
Ан-2 и вертолетов. Коллектив 
авиаработников,у таким обра
зом, здесь значительный. II 
несмотря на то, что летчи
кам и техникам приходится 
длительное время работать в 
отрыве от базы, они посто
янно пополняют свои знания.

Систематически проводятся 
разборы полетов, розыгрыши 
их с участием и под руковод
ством командиров летных кол
лективов и руководящих ра
ботников ПАС подразделения.

Своевременно и организо
ванно проводятся читки и изу
чение новых приказов.

С принятием нового дисцип- , 
линарного устава ГВФ было i 
организовано его изучение в j 
прикомандированных экипа- j 
жах и службах аэропорта.

А. СОЛОДОВ, 
начальник аэропорта

Ивдель. j

УСПЕХ
ВОЛЕЙБОЛИСТОВ

На днях закончился розы
грыш первенства города Челя
бинска по волейболу среди 
команд предприятий и учебных 
заведений. В розыгрыше при
няли участие коллективы спор
тивного общества «Спартак», в 
том числе мужская и женская 
волейбольные команды Челя
бинского аэропорта.

Мужская команда авиаторов 
заняла третье призовое место, 
проиграв две встречи наиболее 
сильным коллективам медиков 
и связистов.

Не отстала и команда жен
щин. Наши спортсменки также 
завоевали третье место.

Отличными игроками заре
комендовали себя начальник 
смены В. Рыбин, пилот Пет
ров, инженеры ЛЭРМ Андреев 
и Лазарев, техник автобазы 
Феськова и другие. Лазарев, 
например, вошел в сборную 
команду волейболистов област
ного совета общества «Спар
так».

В. ЛОПАЕВ, 
председатель совета ДСО.
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