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Безопасность каждого полета должна обеспечи
ваться даже в том случае, если это повлечет за со
бой нарушение регулярности или снижение плано
во-экономических показателей рейса.

(Из Наставления по производству полетов).
□ □_______________

Отличная выучка летного состава

В постановлении «О трудоустрой- = 
стве и материально-бытовом обеспе- = 
чении военнослужащих, увольняемых = 
из Вооруженных Сил СССР в соот- = 
ветствии с Законом о новом значи- = 
тельном сокращении Вооруженных = 
Сил СССР» ЦК КПСС и Совет Ми- = 
нистров СССР обязали Главное уп- = 
равление Гражданского воздушного = 
флота при Совёте Министров СССР = 
совместно с Министерством обороны § 
СССР и Госпланом СССР рассмот- = 
реть и решить вопрос о трудоустрой- = 
стве увольняемых в запас офицеров = 
командного, инженерного и техниче- = 
ского состава Военно-Воздушных = 
Сил. -
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Достойную встречу 
демобилизованным воинам

Личный состав транспортного подразде
ления с большим воодушевлением воспри
нял Закон об очередном сокращении Во
оруженных Сил СССР на один миллион 
двести тысяч человек.

Коллектив нашего подразделения неодно
кратно принимал в свою семью воинов, 
уволенных в 'запас. О том, что они находи
ли здесь свое достойное место, убедитель-

Менее года назад пришел в летный коллектив 
уктусских авиаторов молодой, крепко сложенный 
пилот в кожаной куртке и представился коман
диру:

— Демобилизовался из армии. Хочу работать в 
гражданской авиации.

— На каких самолетах летали?
— На реактивных.
Пройдя учебу, Савичев сел за штурвал зелено

го легкокрылого Як-12., Разную работу приходи
лось ему выполнять—возить пассажиров, грузы, 
доставлять больных из отдаленных поселков и де
ревень, перевозить почту, летать и по другим за
даниям. Виктор Савичев зарекомендовал себя 
опытным, дисциплинированным пилотом. Пользу
ется он авторитетом и у товарищей. «Честный, 
принципиальный, никогда не останавливающийся 
перед трудностями. Чувствуется военная закал
ка»,— с гордостью говорят о нем товарищи.

— Отличный пилот!— отрекомендовал его 
командир летного коллектива.— Какое задание ни 
поручи ему,— выполнит в срок, без нарушений. 
Безопасность полетов у него, как говорится, на 
высоте. За время работы в нашем подразделении 
у него не было ни одного летного, происшествия.

Недавно, когда в газетах было опубликовано 
решение Верховного Совета СССР о сокращении 
советских вооруженных сил на миллион двести 

тысяч человек, Виктор Савичев с большой радостью 
встретил эту весть. Еще бы! Ему, вчерашнему 
военнослужащему, хорошо понятно, что значит 
вернуться к мирному труду. Ведь в народное хо
зяйство придет много умелых, трудолюбивых рук.

— Горячо одобряю политику партии и прави
тельства, направленную на сохранение и упроче-
ние мира,— говорит В. Савичев,—пусть военные
летчики приходят к нам, в гражданскую авиацию.
Работы всем хватит. ГВ. РУСИН. !

Снимок автора.

1860
Л А ЯНВАРЯ иополни- 
/Ц лось 100 лет со дня

V рождения классика 
рурской литературы Антона 

Павловича Чехова. Совет
ский народ бережно и лю
бовно относится к литера
турному наследию Чехова, 
книги его издаются в нашей 
стране огромными тиража
ми.

Чехов — один ив наибо
лее известных и любимых 
русских писателей и за ру
бежом. Его творчество сы
грало огромную роль в раз
витии мировой литературы. 
Популярность Чехова ра
стет с каждым годом.

Талант Чехова проявля
ется в самых1 разнообраз
ных жанрах. Недаром он 
говорил шутя, что умеет 
писать все, кроме романов 
и доносов. Он сочинял 
юмористические р ассказы, 
До сих пор вызывающие 
неудержимый, добродуш
ный смех у читателей, и он 
же создавал обличитель-

залог безопасности
Гражданский воздушный 

флот нашей страны осна
щен новой, передовой 
авиационной техникой. По 
воздушным трассам летают 
турбореактивные .и турбо
винтовые самолеты Ту-104, 
Ту-114, Ил-18 и другие.
В скором времени вступит 
в строй турбореактивный 
самолет Ту-124.

Партия и правительство, 
проявляя большую заботу о 
Гражданском воздушном 
флоте, в то же время тре
буют от нас, работников 
Аэрофлота, еще больше 
повысить требовательность 
к себе в деле улучшения 
летной и общетехнической 
подготовки с тем, чтобы на 
всех участках нашей слож
ной и разнообразной рабо
ты стояли подготовленные 
специалисты, способные вы
полнить задачи, поставлен
ные перед личным со
ставом ГВФ по обеспече
нию безопасности полетов 
и культуры обслуживания 
пассажиров.

Сознавая это, летный со
став подразделений Ураль
ской отдельной авиагруппы 
повышает свой общий, по
литический и летно-техни-

Н. ЖЕЛЕЗНОВ, 
зам. командира 

авиагруппы по летной 
службе.

полетов

чеокий уровень, готовит 
себя к решению еще более
сложных 
дач,.

Экипажи

предстоящих за-

тяжелых ко-
раблей и легких самолетов 
проходят переподготовку в
уч ебно - тренировочн ом 
ряде по специальным 
граммам и приказам, 
называют свои знания

от- 
про-

по- 
тео-

ретических дисциплин, и 
Летную подготовку на ме
стно й к л ассиф ик ацио иной 
комиссии, сдают зачеты на 
высший класс пилота, 
бортмеханика, бортрадиста. 
Летной тренировкой зани
маются опытные команди
ры-летчики, такие как Н. В. 
Борисов, Л. М. Уланова. 
В. Ф. Устюгов, В. В. Про- 
копчук, К. А. Лужецкий, 
В. А. Китаев, В. В. Шер-

Основой безопасности 
полетов являются: отлич
ная техника пилотирования 
и глубокие знания теории и 
техники полета и других 
опеци альных дисциплин. 
Только тот экипаж, кото
рый вооружен этими зна- 
ниями, способен выполнить 
полетное задание в слож
ных условиях и в особых 
случаях полета.

На прошедших заседани
ях местной классифика
ционной комиссии авиагруп
пы отличные знания пока
зали пилоты И. Г. Гершен- 
горен и В. А. Савичев из 
Уктуоского подразделения, 
В. Н. Спехов из Пермского 
подразделения, В. А'. Ру-
шенцев и В. 
нев из 
транспортной 
поводимого

И. Шерст- 
подразделения 

авиации, ру
тов. Борисо-

Умело возглавляет борьбу за 
почетное звание экипажа комму
нистического труда коммунист, 
агитатор экипажа Петр Михайло
вич Ельцов — офицер, уволенный 
в запас.

Анатолий Камчаткин, придя в 
подразделение неопытным вторым 
пилотом, вырос до командира ко
рабля самолета Ли-2.

Немного прошло времени с тех 
пор, как спаенным коллективом 
влились в наше подразделение де
мобилизованные штурманы Ана
толий Загорский, Мирхазьян Ба
киров, Виктор Слепушкин, Нико
лай Панфилов, Борис Мымрин, 
Василий Толстенко, Виль Уразаев. 
Все они переучились на новый 
скоростной самолет. Надежным 
штурманом самолета И л-18 стал 
Анатолий Загорский. Вводится в 
строй в составе экипажа самоле^ 
та Ил-18 секретарь комитета 
ВЛКСМ штурман Виктор Сле
пушкин, который был принят в 
члены КПСС.

Успешно работают уволенные в 
запас вторые пилоты В. П. Козин,

шов, В. А. 
Аксенов и 
молодому 
мастерство 
самолетом

Деменев, Hi Й. 
другие, прививая 
летному составу 

пилотировалия 
в сложных ме-

теоусловиях и ночью.

вым. Эти командиры и 
летчики показали, что они 
способны решать сложные 
и ответственные задачи, 
стоящие перед нами, ,ра-
ботниками Аэрофлота. 

При инспекторской
варке комиссией 
большинство

ГУ
про- 
ГВФ

экипажей
(Окончание на 2-й стр ).

Великий русский писатель

А нтон
К ЮО-лешию со дня роЖдения

ные .рассказы их Сати-
рическая соль до сих по,р 
помогает людям бороться 
с недостатками нашей 
сложной и многообразной 
жизни.

Над миром пронеслись 
десятилетия, насыщенные 
событиями, которые до сих 
пор еще не переживало че
ловечество.. Мир, о котором 
писал Чехов, быт старой 
России разрушен до осно
вания и на нашей планете
возник Союз Советских 
Социалистических Респуб
лик, могущественное госу-
дарство трудящихся, и его
народ-строитель видит
уже зримые черты комму
низма и светлое его буду
щее.

Отмечая 100-летие со дня 
рождения А. П. Чехова, мы 
чтим его как великого писа
теля, который своими меч
тами и мыслями обращался 
к мам, современникам эпо
хи строительства комму
низм at

В. п. 
п. в. 
в. с. 
Ил-18

Симонов, И. С.
Банных, И. И. 
Климкович. На 
летают опытные

Антонов, 
Караваев, 
самолетах 
бортради-

сты-миллионеры Вениамин Толма
чев, Игорь Кормин.

Личный состав нашего подраз
деления готов встретить увольняе
мых в запас военных авиаторов, 
передать им многолетний опыт 
производственной работы и во
влечь в общественную жизнь кол
лектива. И. КАТЕНЕВ,

инспектор по кадрам.

1960
В юбилейные дни

В период подготовки и про
ведения юбилея А. П. Чехова
в библиотеке 
авиагармизана 
проявилась та 
бовь, которой 
нашей стране

Сщердлавакого 
особенно ярко 
огромная лю- 
пользуется в 

творчество ве-
ликого русского писателя. 
Намного повысился опрос на 
его произведения.

Чтобы 
запросы 
кресным 
хавские

полцее удовлетворить 
читателей, мы по вос- 
■даям проводили че- 
чтения. Авиатехник

R. М. Филин прочитал расска-

,В читальном зале была 
оформлена книжная выставка, 
посвященная творчеству Анто
на Павловича Чехова. Выпу
щен специальный юбилейный 
номер стенной газеты.

В подготовке к
TMBiHoe участие
Н. Рожкова, Л.
с амодеятел ын ы й

юбилею ак- 
принимали 

Кобелева и
художник

X. Ахмадиев, который для 
оформления сцены нарисовал 
большой портрет А. П. Че-

зы «Убежал», «Ванька Жу- хова- 
ков» и другие.

И КАБАНОВА, 
библиотекарь.

Встреча с чеховскими героями
28 января в клубе Свердлов

ского ави аг арн изона состоялся 
литературный вечер, посвя
щенный 100-летию со дня 
рождения А. П> Чехова.

Лекцию о жизни и творче
стве великого русского писа
теля прочла лектор Всесоюз

«—Я не видел человека, который чувствовал бы значение труда, как основания культуры, 
так глубоко и всесторонне, как Антон Павлович Чехов». М. ГОРЬКИЙ.

ного общества по распростра
нению политических и научных 
знаний H. Н. Шубина.

На вечере проводилась ли
тературная викторина по про
изведениям А. П. Чехова.

Для участников вечера си
лами артистов оперного теат
ра и филармонии был дан 
лит ер атурно -муз ыка льный кон - 
церт на темы чеховских про
изведений.



ЧТО ШЛ 4F /Ю KFKHyi° Дм™°ст.ику. Необ- 
-“ 1.VU1M lljillv UlJlIijœmaKo расширить ста- 

z** вдионар до 50 коек, такОЫЛ ЗООРОО как уже сейчас не обес-
' пенивает нужд - населе

Несколько дней назад Цен
тральный Комитет КПСС и Совет 
Министров СССР приняли поста
новление «О мерах по дальнейше
му улучшению медицинского об
служивания и охраны здоровья 
населения СССР».

Постановление подчеркивает, 
что за годы Советской власти 
создана широкая сеть медицин
ских учреждений, население полу
чает бесплатную квалифициро
ванную медицинскую помощь, ус
пешно развивается медицинская 
наука, широко распространена 
физическая культура. В результа
те этого достигнуто значительное 
снижение заболеваемости среди 
населения.

Одновременно с этим Цен
тральный Комитет КПСС и Со
вет Министров СССР отмечают, 
что некоторые партийные, совет
ские и профсоюзные органы мало 
уделяют внимания вопросам ме
дицинского обслуживания населе
ния (строительство лечебных 'уч
реждений и организация массово
го движения населения за сани
тарную культуру).

За последние годы значительно 
расширилась и окрепла медицин
ская служба Уральской отдель
ной авиагруппы ГВФ. Несколько 
лет тому назад Свердловский аэ
ропорт получил новое здание по
ликлиники, был организован ста
ционар на 15 коек.

Большое внимание уделяется со 
стороны медицинской службы во
просам улучшения врачебно-лет
ной экспертизы, обслуживания

имя Свердловского авиагарнизона.
Уже сейчас серьезно стоит во

прос о расширении сети детских 
дошкольных учреждений. Нужно 
строить детсад, здание профилак
тория в Челябинском аэропорту.

Следует отметить, что партий
ные, профсоюзные организации и 
командование подразделений 
крайне мало уделяют внимания 
улучшению санитарного содержа
ния территорий подразделений, 
содержания авиагарнизонов.

Только общими усилиями 
можно вести успешную борьбу за 
Здоровье человека. А. КУЧЕРОВ, 

начальник медико-санитарной 
службы.

(Начало на 1 стр.), 
транспортного подразделения по
казало отличную технику пило
тирования. Но комиссия указала,
что недостаточно 
летные данные

проявил свои
Н. А.

хотя он. мог бы (как 
комиссия) выполнить 
полеты на отлично.

Это говорит о том, 
что еще не все хорошо 
обстоит с подготовкой

Бгашев, 
отмечает

летных кадров в транс- 
портиом подразделении 
возглавляемом тов. Борисовым.

Нехороший факт произошел и 
с командиром корабля Б. А. Ко- 
бяковым, который, выполняя по
лет из Свердловска до Красно
дара с командиром Уральской

работников подразделений и чле- 
— .... ----- г. в поликлиникеков их семей.
Свердловского авиагарнизона ор- 

бактериологическаяганизована
лаборатория, физкабинет, введе
на в практику электрокардиогра
фия. В 1959 году установлен но
вый рентгеновский аппарат, по
зволяющий расширить диагности
ческие возможности. Для улучше
ния врачебно-летной экспертизы в 
1959 году установлена барокаме-
ра. Выстроены новые здания дет- 

детяслей. Значительносада и 
улучшена 
санчастях 
тах.

Однако

работа и в других мед- 
и фельдшерских пунк-

это не является нашим 
Перед нами еще оченьпределом.

много задач. Необходимо расши-
рить экспертную возможность ба
рокамеры, введя для этого целый 
ряд аппаратов, регистрирующих 
физиологические функции.

Нам нужно также совершенст
вовать и расширять лаборатор-

Операция сделана 
на вертолете

...В краевую санавиастанцию 
поступил срочный вызов: Для 
спасения жизни доярки А. И. Ко
совой требовалась немедленная 
хирургическая помощь.

И вот с Красноярского аэро
дрома поднялся в воздух верто
лет Ми-4. На борту находилась 
бригада, хирургов: научный со
трудник Московского института 
экспериментальных хирургических 
аппаратов и инструментов' Г. С. 
Липовецкий, бортхирург краевой 
санавиастанциц А. А. Кокорина и 
другие.

Вот что сообщил по телефону 
в редакцию с места операции 
Г. С. Липовецкий:

— Сложная операция, произве
денная впервые в Советском Сою
зе на специально оборудованном 
вертолете, прошла успешно. 
Жизнь Анны Ивановны. Косовой 
вне опасности.

«Красноярский пилот».

овделыной 
раб окин ым,

Высокопроизводительно и без летных происшествий трудится 
экипаж самолета Ил-12, где командиром корабля Д. В. Червяков.

На снимке, члены экипажа,—бортмеханик Г. И. Перевозкин, борт
радист В. Л Зюзев, второй пилот В. Н. Миночкин и командир ко
рабля Д. В. Червяков. Фото В. Русина.

Отличная выучка летного состава 
залог безопасности полетов

ав:и'апруп1пы Р. И. Ба
лок аз ал iH-изиие зна

ния по самолетовождению. На
конец, последний случай — про
исшествие в этом же подразде
лении с экипажем командира ко-

рабля Г. А. Смирнова, который, 
не справившись с техникой пи
лотирования в одномоторном по
лете на самолете Ли-2, в благо
приятных для этого полета ме
теоусловиях, принес тяжелое 
летное происшествие.

Если бы командир корабля 
Смирнов отлично знал матери
альную часть своего самолета, его 
возможности в особых случаях 
полета и рекомендации из «Ру
ководства по летной эксплуата-

ции» по одномоторному полету, то 
этого тяжелого летного проис
шествия не было бы.

Эти факты заставляют весь
летный состав подразделений 
Уральской отдельной авиагруппы 
бороться за .знания, повышать 
летное мастерство, стать подлин
ными мастерами в выполнении 
полетав в сложных метеоусло
виях, днем и ночью и обеспечи
вать безопасность каждого поле
та.

РАДИОСВЯЗЬ ЭТОГО
Этот случай произошел 21 ян

варя 1960 года, во время моего 
дежурства на самолетном канале 
связи со Свердловским РДП.

Дежурство мое шло как обыч
но: выполнял указания диспетче
ра и помогал, когда требовалось, 
своей головной радиостанции •— 
Свердловску держать связь с

НЕ ТЕРПИТ

бортами. Работали уже на 
частоте.

Число всяческих помех 
шей частоте в вечернее и

ночной

на на- 
ночное

время не поддается простому сче
ту. Поэтому, когда свердловский 
радиооператор попросил меня по
мочь принять радиограмму с бор
та реактивного самолета, я дол
жен был забыть и о вверенных 
мне двух неопытных радистах, 
дежурящих рядом, и о своем дис
петчере: принялся усиленно «ша
рить» в эфире, силясь отыскать 
голос бортрадиста. Не тут-то бы
ло! Лишь на секунду прорывался 
в телефоны позывной: «я — 
42421...» и снова все терялось в 
треске и переливах морзянки.

А вдобавок к «посторонним» 
помехам мощным гулом гудели 
совсем под боком наши собствен
ные: это работали радиолокаци
онные средства! Так что, при 
всем желании я не в силах был 
помочь своему свердловскому кол
леге. В результате он, хоть и об
ладает большим опытом работы, 
сумел принять лишь часть радио
граммы — так много было помех. 
Тут и опыт не поможет!

А самолет-то бы не Як-12, то
варищи... И речь шла не о том, 
чтобы заказать ужин, а о том, 
чтобы заменить эшелон борту! 
Это только один факт. Таких — 
немало.

В чем же дело, что это за по
мехи такие зловредные? Может, 
они постоянные и неустранимые?

Ничего подобного. Вся беда в

том, что с недавних пор нам креп
ко мешают радиостанции Сарато
ва, Сталинграда и подчиненные 
им. Работа у них аналогична на
шей и, казалось бы, должна су
ществовать солидарность в вопро
сах распределения рабочих частот 
в эфире, но...

И вот продолжается бестолочь 
там, где должен царить идеаль
ный порядок. Каждую ночь ради
сты Свердловска, Кургана и Тю
мени вынуждены прилагать ог
ромные усилия, чтобы вести связь 
как следует.

Когда же будет наведен поря
док в распределении частот, хо
телось бы знать?

Когда будут устранены помехи, 
подобные тем, которые преподно-

сит нам радиолокационная наша 
служба?

И попутный вопрос: когда, на
конец, на всех каналах связи бу
дут дежурить высококвалифици
рованные операторы, владеющие 
азбукой Морзе? Ведь это качество 
необходимо для работы на связ
ных каналах. А в Свердловске, 
Челябинске, да и в 'Кургане сей
час практикуется странный под
ход к делу: на упомянутых кана
лах связи сидит молодежь, осво
ившая микрофонную работу, но
не смыслящая ничего в морзянке. 
Говорят, —
степенно» 
т. п.

Но как

что молодежь эта «по-
научится,

раз то и
ресчур часто у нас 
эти определения:

освоит все

плохо, что 
пола гаются

йе
на

«постепенно».
«потихоньку», «как-нибудь». А ра
диосвязь такого отношения не 
терпит.

О ЛУЧШИХ
В. МИЛЮТИН, 

старший радиооператор.

4- 26 января 1921 года по 
предложению В. И. Ленина была 
создана комиссия для разработки 
программы авиационного строи-
тельства 
грамму 
флота в 
власти.

в стране, создавшая про
развития воздушного 

первые годы советской

4- 52 года назад, 29 января 
1908 года, в Петербурге органи
зован Всероссийский аэроклуб. 
Впоследствии аэроклуб стал цент
ром подготовки авиационных 
спортсменов в нашей стране.

+ 30 января 1934 года совет
ские воздухоплаватели П. Ф. Фе
досеенко, И. Д. Усысиин и А. Б. 
Васенко установили на стратоста
те «Осоавиахим-I» мировой ре
корд высоты полета 22000 метров.

ПО СЛЕДАМ
НАШИХ ВЫСТУПЛЕНИЙ

А пассажиры томились..“
Т ак называлась критическая 

заметка, опубликованная в газете 
«Авиатор Урала» № 77 за 1959 г.

Заместитель командира Челя
бинского подразделения тов. Чи- 
калин, сообщил, что факты, ука
занные в заметке о задержании 
рейса, подтвердились.

Рейс № 386 Ленинград — Че
лябинск прибыл с опозданием на 
шесть часов. К моменту прибы
тия самолета одна машина, имею
щаяся в отделе перевозок, загру
жала другой самолет. В резуль
тате отсутствия твердого покры
тия и прошедших дождей трижды 
пришлось вытаскивать автомаши
ну, что привело к задержке рейса.

С целью ликвидации задержек 
вылета самолетов для отдела пе
ревозок выделена новая автома
шина с подъемным кузовом, на
которой установлены 
высокой проходимости.

Заметка обсуждена в 
тиве работников отдела 
зок.

баллоны

коллек- 
перево-

„Сила газет— 
в партийном руководстве,,

Под таким заголовком в газете 
«Авиатор Урала» № 82 была 
опубликована статья об итогах 
смотра стенной печати. Секретарь 
парторганизации Челябинского 
подразделения тов. Коробцов со
общил в редакцию, что в статье 
справедливо отмечены недостатки 
газеты «Старт». Парторганизация 
приняла меры для улучшения 
деятельности печатного органа 
подразделения. Избран новый со

четав редколлегии стенгазеты 
'«Старт», значительно укреплен
ный коммунистами.

людях коллектива
Много опытных и дисципли

нированных авиаспециалистов 
работает в УктуСском подраз
делении. Благодаря их само
отверженному труду и высо
кой сознательности летные 
коллективы добиваются хоро
ших производственных пока
зателей.

На Днях в аэровокзале ред
коллегия стенгазеты «Само
лет» Уктусского подразделе
ния устроила стенд «Пример
лучших».
вырезки из

На нем помещены
газет

Урала», «Вечерний
«Авиатор 

Сверд-
ловск», «Уральский рабочий»,

ВИНОВАТ ЗДЕСЬ РАЗГИЛЬДЯЙ
«В результате халатного отношения к служебному

долгу инженера Салехардского аэропорта А. Е. 
фалова вылет рейса № 2 задержался на сутки: 
сто 11 января он был выполнен лишь 12 числа».

(Из письма комсорга транспортной эскадрильи 
Пивоварова):

Само- 
вме-

Г. И

Мировые достижения 
свердловских парашютистов

На днях парашютисты Свердловского аэроклуба совершили ус
пешные попытки на побитие всесоюзных рекордов. Группа девушек 
в составе мастера спорта Карамышевой, перворазрядниц Соловьевой и 
Гурьяшиной в дневном прыжке с. высоты 1 000 метров на точность 
приземления добилась высокого результата. Среднее отклонение 
от центра креста у них составило 2 метра 30 сантиметров, что пре
вышает официальный всесоюзный и мировой рекорды, установленные 
советскими спортсменами в прошлом году.

Группа мужчин в составе мастеров Сикорского, Мухачева, Ев- 
сейчика, Бовшинова и перворазрядника Сахарова в дневном прыж
ке с высоты 600 метров на точность приземления показала среднее 
отклонение от центра креста 1 метр 14 сантиметров. Этот результат 
превышает всесоюзный и мировой рекорды, принадлежащие совет-
ским парашютистам. И. КОЛЬЦОВ.

в которых 
лучших

рассказывается о
людях

подразделения
: коллектива
— их замеча-

тельном труде, учебе и личной 
жизни, о том, как летный кол
лектив самолетов Як-12 всту
пил в соревнование и успешно 
борется за почетное право име
новаться коллективом комму
нистического труда.

Авиаработники подразделе
ния подолгу задерживаются у 
стенда, чтобы прочитать га
зетные материалы о тех, кто 
трудится рядом с ними.

А. ПЕТРОВ.

Случай был у нас однажды. 
Знать о нем обязан каждый: 
По наряду точно в срок 
Самолет взлететь не мог.

Самофалов Анатолий 
Бесподобен в новой роли: 
Он наряд забрал с собой 
И унес его... домой!

На другой день инж-краса 
Опоздал на полчаса.
Налицо итог таков — 
Самолет в срок не готов!

Казус вслед затем
случился:

Салехард на день 
«закрылся!» 

Пассажирам не до шутки: 
«Не хотим сидеть мы сутки!» 
И не скажешь всем им: «Знай, 
Виноват здесь- разгильдяй!!»

За задержку рейса эту — 
Самофалова к ответу!
Чтобы крепко взял он в 

толк:
Нарушать нельзя свой 

долг!
Иван ШМЕЛЬ.
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