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ОРГАН ПОЛИТОТДЕЛА УРАЛЬСКОГО 
ТЕРРИТОРИАЛЬНОГО УПРАВЛЕНИЯ ОРДЕНА ЛЕНИНА 
ГРАЯ£ДАНСКОГО ВОЗДУШНОГО ФЛОТА И ТЕРКОМА 

ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ

труд
В Президиуме Верховного Совета СССР

ßectnu из Светловского 
лепного коллектива

Готовятся в партию
Многие летчики нашего подразделения активно борются за ка

чественное выполнение каждого рейса, стремятся выполнить план 
без единого летного нарушения. Лучшие из пилотов-комсомоль
цев подали недавно заявления о приеме в партию. Среди них 
вторые пилоты кораблей Ли-2 В. Л. Любин, А. А. Данилов, 
В. А. Поздерин, командир корабля Ли-2 О. И. Ширяев, штурман 
корабля Ил-18 В. А. Толстенко и инструктор бортпроводников 
В. И. Тумбарцева.

За активное участие в движении за комму
нистический труд и в работе общественных 
Самодеятельных организаций трудящихся, 
'инициативу й новаторство в изыскании и ис
пользовании резервов народного хозяйства 
Президиум Верховного Совета СССР Указам 

сот 26 апреля 1963 года наградил медалями 
«За фудовую доблесть» 1.598 участников 
Всесоюзного совещания передовиков движе
ния за коммунистический труд,

В числе награжденных работники Граждан
ского воздушного флота:

ГАРБАРА Владимир Тимофеевич — ко
мандир корабля Украинского управления 
ГВФ;

ГОРСКИИ Иван Алексеевич — командир 
корабля Уральского управления ГВФ;

ИВАНОВ Анатолий Тихонович — электро 
механик ремонтного предприятия, где началь
ником т. Шахов;

ИГОЛКИН Александр Сергеевич — коман
дир корабля Таджикской авиагруппы ГВФ;

КОТИН Станислав Николаевич —- коман
дир корабля Латвийского подразделения 
ГВФ;

КРАВЧЕНКО Мартын Мартынович — 
командир корабля Белорусского .управления 
ГВФ:

ЛАКТИОНОВ Александр Иванович — ко
мандир корабля Сыктывкарского подразделе
ния ГВФ:

МИНКИН Узбек Юнусович — командир 
корабля Северного управления ГВФ:

МЫКАЛОВ Александр Фомич — инженер 
ЛЭРМ Красноярского аэропорта;

ПОРТНОВ Николай Иванович — слесарь- 
сборщик ремонтного предприятия, где на
чальником т. Измирян;

РУСТАМОВ Анатолий Гасанович — пилот 
Азербайджанского управления ГВФ;

САВИН Алексей Иванович — командир 
самолета Казахского управления ГВФ;

ФИЛОНОВ Виктор Артурович — командир 
корабля Московского управления транспорт
ной авиации ГВФ.

СТАЛИ КОМАНДИРАМИ ИЛ-18 ОЧКОВТИРАТЕЛЬСТВО
Комсомольцы-летчики Сверд

ловского объединенного под
разделения Олег Пушкарев, 
Виктор Чесноков и Юрий Аба
туров по комсомольским путев
кам направлялись на учебу в 
ШВЛП. в свой коллектив они

«Вива Куба!»
Так называется фотостенд, вывешенный в штабе летного 

подразделения. На снимках, выполненных летчиком Варисом 
Захаровым, запечатлены проводы гостившего в Свердловске 
вождя кубинской (революции Фиделя Кастро.

У стенда обычно собирается много авиаторов. Некоторые 
из них находят себя на снимках и делятся впечатлениями о 
недавних встречах с 'большим другом Советского Союза.

ПО ИНИЦИАТИВЕ КОМСОМОЛЬЦЕВ
Молодежь свердловского лет

ного коллектива стремится каж
дый свободный час посвятить 
культурному досугу. По инициа
тиве комсомольцев-легтчиков на 
днях авиаторы оборудовали во
лейбольную площадку вблизи 
штаба подразделения.

После того как выступил „Авиатор Урала

х< Л где был калганди^? »
Так называлась корреспонденция, опубликованная в га

зете «Авиатор Урала» 6 апреля 1963 года.
Как сообщил редакции командир Тюменского подразде

ления тов. Тишин, корреспонденция обсуждалась на со
брании личного состава подразделения. Критика газеты 
признана правильной, командиры самолетов тт. Шепту- 
лин и Горбунов строго предупреждены.

Воскресник
в пионерлагере

В минувшее воскресенье авиаработники Свердловского объеди
ненного и Уктусского подразделений приняли активное участие в 
благоустройстве пионерского лагеря «Красная горка».

На территории детской здравницы приводились в порядок ал
леи, газоны. Работницы нашего коллектива производили уборку 
корпусов, мужчины занимались колкой и пилкой дров. Словом, 
все участники воскребника потрудились продуктивно.

Но нужно отметитц что не все руководители коллективов и 
служб аэропорта откликнулись на решение по благоустройству 
пионерских лагерей, подготовка которых к приему ребят должна 
завершиться до 20 мая. Работы там еще много.

Руководители СМУ-8 — секретарь парторганизации тов. Поли
карпов и председатель постройкома тов. Мишарин — прислали от 
своего многочисленного коллектива четырех работников. Непонят
ную пассивность проявляют в этом важном деле работники уп
равления и ОМТС, которые еще ни разу не выезжали на благо
устройство пионерлагерей.

В. ЛЕБЕДИНСКИЙ, 
председатель местного комитета 

Свердловского объединенного подразделения.

пришли уже командирами ко
раблей Ил-18.

Сейчас авиаторы проходят 
тренировку, после которой бу
дут самостоятельно пилотиро
вать скоростные самолеты.

Перед рейсом здесь можно бу
дет организовать встречи волей
болистов, выявить лучших спорт
сменов для участия в больших 
спортивных соревнованиях.

Г. ПИВОВАРОВ, 
секретарь комитета 

ВЛКСМ Свердловского 
летного коллектива.

Что может быть похвальнее 
стремления, как можно быст
рее выполнить государственный 
план? Весь вопрос только в 
том, как это достигается. Одни, 
и таких подавляющее большин
ство, настойчиво изыскивают 
резервы производства, внедря
ют новую технологию, дают 
простор рационализаторской 
мысли. Другие же... Впрочем не 
будем рассуждать, предоставим 
слово фактам.

Когда в Челябинском подраз
делении начали строить новую 
котельную, жители поселка 
авиаработ1нико(в с облегчением 
вздохнули: «наконец-то!» «Мно
гие лета» мерзли они в своих 
квартирах.

Новая котельная, сооружае
мая по последнему слову техни
ки, вселяла надежду, что худ
шие времена позади. Но жите
лей поселка подстерегало жес
токое разочарование. Котель
ную пустили, новая труба 
обильно выбрасывала клубы 
дыма, в топках бушевал огонь, 
а в квартирах, как и прежде, 
ощущалась явная нехватка ка
лорий.

— Безобразие! — заявили 
(наиболее нетерпеливые, и ре
шительно направились выяс
нять отношения с кочегарами. 
Вокруг котельной, как после 
жестокой бомбежки, красова
лись кучи вемли и мусора. С 
трудом преодолев эти препят
ствия, путешественники очути
лись в центральном зале соору
жения, но и здесь вместо долго
жданного тепла царил леденя
щий холод.

Почему? Причин к тому мно
го. Взять хотя бы окна. Одно
створчатые, они, конечно, .не 
препятствие для холода. Еще 
«оригинальней» сделаны двери 
в углеприемнике. Через щели 
перекошенных створок свобод
но гуляет ветер. Вряд ли после 
этого приходится удивляться, 
■что сами работники котельной 
трудятся при минусовой темпе
ратуре. Вот и получается: у 
опня и без тепла.

Самое возмутительное то, 
что холод, господствующий в 
помещении, не позволяет ис
пользовать на полную мощ
ность имеющиеся механизмы.

Лопатой загружают, метал
лический короб, в котором по
дается уголь к печам. По проек
ту весь этот процесс должен 
быть механизирован, но вся 
беда в том, что строители до 
>сих пор не установили двухба
рабанный тельфер. Вот и кида
ют уголек кочегары вручную.

Много серьезных недоделок 
в машинном зале котельной. По 
полу здесь проложены много
численные кабели электропро
водки. Вполне понятно, что все 
они должны быть плотно за- 

I крыты цементированным полом, 

но строители «забыли» это 
сделать.

До сих пор ,в котельной не 
оборудованы бытовые помеще
ния. Гидроизоляции в душевой 
нет, пол не зацементирован. В 
главном зале, где находятся 
(Котлы и топки, лол также не 
залит цементом.

Одним словом, те, кто при
шел в тот . день в котельную, 
узнали для себя много нового. 
С удивлением увидели они, 
что объект, о котором так 

много говорили, фактически не 
готов к эксплуатации. Впрочем, 
они еще больше бы удивились, 
если бы узнали, что котельная 
уже включена в' отчет о выпол- 
>иении плана капитального 
строительства за 1962 год.

Как это получилось? Очень 
просто. Из управления позво
нили: «дайте процент!». И че
лябинские хозяйственники, да
бы не ударить в грязь лицом, 
дали «нужный» процент... И 
вот уже в Москву летит депе
ша, в которой котельная фигу
рирует как принятый к экс
плуатации объект.

К сожалению, подобные слу
чаи не единичны и возникают 
они не без содействия руково
дящих работников службы на
земных сооружений.

Долго строился в аэропорту 
Кольцово оклад горюче-смазоч
ных материалов, но на исходе 
1962 года подрядчик в лице 
начальника СМУ-8 Михаила 
Ивановича Созинова решил, 
что пора волынку кончать.. Да 
и то сказать, как продолжать 
работы, если деньги все израс
ходованы! (Словом, обстановка 
складывалась так, что склад 
ГСМ был просто необходимой 
фигурой в годовом отчете по 
капитальному строительству, и 
не беда, что там еще есть кое- 
какие недоделки...

А тут, кстати, в лице на
чальника базы аэродромного 
обеспечения Петра Петровича 
Матышина Созинов нашел еди
номышленника. Как представи
тель заказчика. Матышин пре
творил .в жизнь анекдот о по
купке «нота в мешке». Склад 
ГСМ был принят им с оценкой 
удовлетворительно... без обва
ловки, без канализации, без 
гидравлического и пневматиче
ского опробования!

И что же! Спустя два меся
ца оказалась, что склад, кро
ме того, что недостроен, не мо
жет принять горючее еще и 
потому, что в трубопроводе на 
отрезке от эстакады до насос
ной обнаружена течь. У «ко
та в мешке», по образному вы
ражению кольцовских (специа
листов, оказался «свищ».

Работа на объекте, отчет «о 
пуске» которого сдан уже на 
хранение в архив, снова заки
пела, как на ударной стройке.

Чтобы только обнаружить де
фект, пришлось в мерзлом 
грунте вырыть шестидесятимет
ровую транщею.

В каком же состоянии нахо
дится склад ГСМ в настоящее 
время, когда прошло почти 
полгода после того, как был 
подписан акт приемки объекта?

Состояние объекта до сего 
времени довольно плачевное. 
Сливная эстакада по существу 
работает на одну четверть 
мощности. Закачка горючего 
производится лишь из трех ци
стерн, тогда как мощность эс
такады рассчитана на одинна
дцать. Восемь цистерн, таким 
образом, простаивают в ожи
дании. А если говорить о недо
делках помельче, то здесь, вы
ражаясь словами техника по 
оборудованию А. И. Киричен
ко, куда ни ткнись, везде либо 
течь, либо подсос.

— Задвижки Лудло, — до
бавляет слесарь по оборудова
нию В. Н. Назимов, — приш
лось нам перебирать самим 
заново, так как все они были 
неправильно смонтированы.

С точки зрения охраны 
труда и техники безопасности 
на складе ГСМ также неблаго
получно. Лестницы для подъе
ма на резервуары болтами не 
закреплены, ограждения около 
электрических моторов ’отсут
ствуют.

Порочная практика приемки 
недостроенных объектов, види
мо, прочно вошла в обиход 
кольцовских хозяйственников. 
Об этом - свидетельствует тот 
факт что тридцатичетырех
квартирный дом в поселке был 
принят с оценкой удовлетвори
тельно, в декабре прошлого го
да, а его заселение началось 
лишь в конце января. Чем 
можно объяснить такой разрыв 
во времени? Да тем же самым, 
недоделками, ^которые, кстати 

говоря, устранялись уже после 
заселения, да и по сей день 
дают себя знать.

Инженер по технике безо
пасности тов. Емельянов укра
сил своей подписью акт о при
емке склада ГСМ. Ни служеб
ные обязанности, ни долг пред
ставителя профсоюзной орга
низации не помешали тов. 
Емельянову закрыть глаза на 
то, что весь комплекс бытовых 
помещений, предусмотренных 
по ’проекту, не отвечает мини
муму требований.

Более чем странно выглядит 
в этом вопросе и позиция за
местителя начальника управле
ния М. А. Терентьева, который 
знал о существенных недодел
ках в Челябинской котельной, 
складе ГСМ и других объек
тах, но не вмешался в дело и 
не предотвратил очковтира
тельство. Р. ЛАПИКОВ,

В. СИБИРЕВ.



ОЧЕРЕДНОЙ НАБОР СТУДЕНТОВ 
В КИЕВСКИЙ ИНСТИТУТ ГВФ

ПОТЕРЯННАЯ СОВЕСТЬ
В связи с началом весенне-летней навигации более напря- 

женным стал труд тюменских авиаработников. Бывают дни, когда
S

неболыиое по своим размерам здание аэропорта 
желающих улететь.

Тюменские авиаработники делают немало для

едва вмещает

того, чтобы
пассажир остался доволен воздушным путешествием. Работники 
служб стремятся трудиться качественно, безаварийно.

Но, к сожалению, есть среди них отдельные товарищи, которым 
совершенно не знакомы такие понятия как честь и престиж работ
ника Аэрофлота. На первом месте у этих горе-работников лич
ная выгода.

15 мая в аэропорту мы были свидетелями, такой картины. На 
посадку в самолет направлялась большая группа пассажиров 
Люди торопились, у некоторых из них, кроме чемоданов, были 
дети. И, пожалуй, единственным человеком, который спокойно 
взирал на всю эту картину, был носильщик. Забыв о своей пер
вейшей обязанности помогать пассажирам, о'н, как говорится, 
ни разу не пошевелился.

Еще более возмутительный случай произошел непосредственно 
при посадке в самолет. К трапу лихо подкатил, тележку с бага
жом носильщик Ковалев. Одна из пассажирок, очевидно, впервые 
летевшая на самолете, поинтересовалась у него: сколько причита
ется за услуги. В ответ последовала выразительная пауза. 
В итоге две рублевых, бумажки перекочевали из женской сумочки 
в карман нерадивого работника.

В дальнейшем, правда, любитель длинного рубля был вы
нужден возвратить деньги, но тем не менее этот факт говорит 
о том, что в отделе переварок Тюменского аэропорта слабо по
ставлена воспитательная работа.

А. ПАВЛОВ, пассажир.

Странное решение

Киевский институт Гражданского воздушного флота гото
вит:

а) инженеров-механиков по технической эксплуатации са
молетов и двигателей;

б) инженеров-электриков по технической эксплуатации 
авиационных приборов и электрооборудования самолетов;

в) радиоинженеров по технической эксплуатации радио
оборудования самолетов;

г) радиоинженеров по технической эксплуатации радио
оборудования аэропортов ГВФ.

Киевский институт имеет заочный факультет.
Правила приема в Киевский институт ГВФ общие для всех 

технических вузов СССР. ,
Для поступления в Киевский институт ГВФ желающие по

дают заявления на имя начальника института с указанием 
избранных поступающим факультета и специальности, а так
же сроков, в которые поступающий намерен сдавать всту
пительные экзамены, и места (для заочного факультета).

К заявлению прилагаются: характеристика для поступле
ния в институт, документы о среднем образовании (в подлин
нике), автобиография, медицинская справка (форма № 286), 
4 фотокарточки (снимки без головного убора размером 3X4).

Документы для приема в институт принимаются до 25 
июля.

Поступающие на заочный факультет по всем специально
стям подвергаются вступительным экзаменам по предметам:

а) математика (письменно и устно);
б) физика (устно);
в) русский язык и литература (сочинение).
Зачисление в институт производится согласно правилам 

приема на 1963 год.

»

Большой любовью у молодежи 
пользовалась до последнего вре
мени спортивная площадка, рас
положенная на территории под
разделения, где командиром Н. И. 
Волков. Пилоты, авиатехники 
подразделения, работники рем
предприятия на протяжении ряда 
лет вкладывали свой труд, чтобы 
сделать площадку местом для хо
рошего отдыха.

В прошлом году на ней были 
оборудованы баскетбольная, во
лейбольная площадки. К летнему 
спортивному сезону этого года мо
лодежь планировала разметить

беговую дорожку, сделать прыж-
ковые ямы, 
дину. Були 
кресника.

Как ни

установить перекла- 
проведены два вос-

странно, но хорошее

:аиваквааааиссв1авап»ванаа«а1ва* ^авввааввваавваааавававввааааааавакак

ШАХМАТНЫЙ
ТУРНИР

В нашем коллективе немало 
любителей шахмат. По иници
ативе комсомольской организа
ции мы решили провести у се
бя шахматный турнир. По таб
лице результатов сыгранных 
партий уже выявились претен
денты на звание победителей.
Лучшие игроки ПИЛОТЫ
М. Кузнецов и В. Варламов.

В июне с. г. мы’ думаем под
вести итоги турнира. Лучшим 
шахматистам будут присвоены 
спортивные разряды.

О. ШИРЯЕВ, 
член комсомольского 

комитета Свердловского 
летного коллектива.

стремление молодежи к спорту не 
получило поддержки со стороны 
командования подразделения. Еще 
в 1961 году по указанию бывше
го заместителя командира по на
земным службам тов.- Цыпина 
подпиливались футбольные воро
та, срывались спортивные состя
зания. И вот последнее указание 
командира подразделения тов. 
Волкова: площадку перекопать.

Именно подобным отношением 
командования подразделения к 
спорту можно объяснить тот факт, 
что в коллективе спортивная ра
бота чуть-чуть теплится, а коман
да подразделения на соревнова
ниях управления занимает дале
ко не почетные места.

Мы ^возмущены безответствен
ным решением и требуем, чтобы 
спортплощадка была восстанов
лена. Это тем более необходимо 
сделать сейчас, когда уделяет
ся большое внимание всесторон
нему развитию советского чело
века.

Т. ПОПОВ, председатель 
ДСО ремпредпр и я т и я; 
К). АЗИЗОВ, секретарь ком
сомольской организации; 
Н. ЯКОВЛЕВ, депутат го
родского Совета; А, ЧЕР

НОВ, депутат райсовета.

ЛобесАьапела
В минувшее воскресенье на 

стадионе Кольцовюкого аэропор
та состоялась эстафета в честь 
открытия летнего спортивного 
сезона.

На старт вышли шесть 
команд. В каждой из них было 
по семь спортсменов. Здесь 
были представлены две коман
ды ЛЭРМ, команды школы 
№ 92 и Свердлавск'О(ГО объеди
ненного подразделения.

Итоги эстафеты следующие. 
Первое место заняла команда 
ЛЭРМ. Ее результат 7 минут 
22 секунды. На второе место 
вышла команда школы № 92 с 
результатом 7 минут 35 секунд 
и .на третьем месте спортсмены

эстафеты
служб связи, движения и авто
базы. Вот наглядный показа
тель того, что руководители 
тт. Зенцов, Теплицкий и Паку: 
лин не интересуются спортивно- 
маосовой работой. А их-то долг

« Л/гос&ейшлся »
Авиатехник Тоболь

ского аэропорта Н. В. 
Маркин 16 мая с. г. 
прилетел в Свердловск 
на учебу. Из Кольцово 
он отправился на ро
зыски учебного подраз
деления. Оного там не 
оказалось, и он «по

путно» побывал у тет
ки на блинах, где «вы
пил рюмку, выпил две» 
И т. д., как в известной 
песенке.

Два последующих 
дня он являлся в учеб
ное подразделение с 
глубокого похмелья и 
пытался выяснить у то
варищей, (пахнет или 

не пахнет от него вод
кой.

Сейчас, наконец, вы
яснилось: дело «пах
нет» исключением. То
варищ успокоился...

Приехал 
на учебу Маркин. 

Быка взял
сразу за рога: 

Ликеров, вин познал 
все марки — 

Была минута дорога!
Три дня — 
ни много и ни мало 

На водку
тратил свой запал...

Охота к «знаниям» 
пропала, 

Как только
на крючок попал!

пй fojauiuHHJl

№Жира
как раз ее .и поддерживать, 
троп аг задир ов ат ь.

Следует отметить и то, 
орган из а ц ия сор ев новаки й

И

что 
же-

лала быть лучшей. На стадион 
не сочли нужным явиться руко
водители коллективов служб, 
представители партийных и об- 
щественных организаций. А их 
помощь была бы здесь не лиш
ней.

Овердловокого 
подразделения, 
дистанцию за 
секунд.

объединенного 
пробежавшие 

8 минут 13

А. СЕРГЕЕВ, 
секретарь комитета 

ВЛКСМ Свердловского 
объединенного подразделения.

Команда - победите л ь и и ц а 
ЛЭРМ награждена переходя-

Вышли на 7 место
щим кубком и 
той. Командам 
Свердловского 

подразделения, 
рое и третье

Почетиой грамо- 
школы № 92 й 

объединенного 
занявшим вто- 
места, вручены

Почетные грамоты.
Следует отметить ряд недо

статков в организации эстафе
ты. На |соревновании вообще не 
были выставлены опортсмены от

В прошлое воскресенье на ста
дионе завода Химмаш разыгры
валась футбольная пулька на 
первенство города. Команда 
Кольцовского аэропорта хорошо 
провела эстафету И по 100 и 
вышла, на седьмое место среди 
тридцати команд, оспаривающих 
первенство города.

ШТУРМУЕТ РЕКОРД
Едва забрезжил рас

свет, все были уже на 
аэродроме. На зеленом 
поле стоит бело-голубой 
вертолет Ми-1.

Последний раз тща
тельно проверяют маши
ну .механики. Каждый 
винтик вертолета знает 
наизусть старший тех
ник Игорь Алексеевич 
Лебедев — двадцать во
семь лет -он уже в 
авиации. Ему помогает 
механик Н. Д. Сычев.

утра небо обложили 
тучи и вскоре после 
взлета пошел дождь. В 
условиях плохой види
мости пилот {должен 
был точно выдерживать 
курс по карте. Трасса 
полета проходила по 
замкнутому маршруту: 
Тушино — Вязьма — 
Лаптева — Тушино. В 
6 часов 26 минут спор
тивный комиссар зеле
ной ракетой сигнализи-

воевал звание абсолют
ного чемпиона. М сей
час он спокойно ради-
рует .на
«Центральная,

землю: 
Т ушино,

я — ноль первый. По
лет идет по программе,
прошел поворотный

Все готово 
В кабине — 
ший летчик, 
подразделения

к старту: 
опытней- 

командир 
в ерт о ле-

ров ал: контрольный

пункт».
К концу первого кру

га дождь прекратился. 
Над Тушином машина 
сделала крутой разво
рот и вновь взяла курс

не остановились винты, ss 
а Луценко уже об ним а- 
ют и поздравляют дру-== 
зья.

Спортивные комисса- S 
ры проверяют контроль-^ 
ную аппаратуру. Теперь = 
предстоит уточнить все — 
данные этого сложного = 
полета. Но уже по пред~ = 
верительным сведениям =

Тормоз
Достигнув в прошлом

От 
Что

Он

видно мировой ре-

положенья, 
жизни так отстал теперь, 
стал виною,

к 
многочисленных

тов Алексей Андреевич 
Луценко.’ Спортивные 
комиссары H. М. Голо
ванов и В. А; Шзыряев 
засекают время. 4 часа 
52 минуты — старт!

Загрохотал. двига
тель. Ми-1 плавно по
шел в небо. Погода бы
ла неблагоприятной. С

пункт пройден!
Даж^д'ь ‘.усиливается, 

облачность сгущается. 
Впрочем, пилоту прихо
дилось бывать и не в 
таких переделках. За 
двадцать лет работы в 
авиации он налетал око
ло пяти тысяч часов, 
участвовал в сложных и 
ответственных рейсах. 
На первенстве СССР 
по вертолетному спор
ту Луценко дважды за-

на 
круг

Когда 
тый час 
жение 
симума.

Вязьму. Первый 
— 582 километра.

пошел 
полета, 

достигло
И вот,

девя- 
напря- 

мак- 
Лако-

нец, вдалеке .над Ту
шином показалась чер
ная точка. Ми-l быстро 
приближался к фини
шу. А. Луценко сделал 
над аэродромом широ
кий круг и в 13 часов

корд для этого класса 
машин значительно пе
рекрыт. А. А. Луценко 
пролетел без посадки 
1.164 километра. Это на 
109 километров больше 
нынешнего мирового ре
корда, который принад-

Дела стоят — 
он в

Убито время — не

сожаленью, 
потерь.

ус не дует, 
беда,

23 минуты мастерски
посадил машину. Еще

лежит 
Р. Коану.
. — Этот 
оказал А.
установил 
рекорд, 
впереди

американцу

верт о лет, — 
А. Луценко,— 
уже не один

Я думаю, что 
у него еще

б'ольшое будущее.

Прошло «сегодня» — 
«завтра» будет, 

Прохлопал что-то — ерунда. 
Живет по принципу такому: 
Зарплата есть, 

что горевать,
Вся соль — начальнику 

любому
Как можно больше угождать. 
Так дни идут,

летят недели, 
Зима сменяется весной.
И он за пенсией без лени 
Идет с протянутой рукой.

А. ШУБИН.

Новая авиалиния
14 мая с. г. первым пасса

жирским рейсом корабля Ил-18 
по маршруту Рига—-Новоси
бирск открыта новая прямая 
авиалиния, связывающая Бал
тику с Сибирью.

— 0 —
По Аэрофлоту

21150 пассажиров 
на одном самолете
Не много ли для Ту-124? Ока

зывается, можно было разместить 
еще больше. Дело в том, что ве
сит каждый из пассажиров всего 
40 граммов, а возраст — одни 
сутки.

Доставили их к самолету в ав
тобусах и автомашинах с Хаапса- 
луйской, Выручкой и Раквереской 
инкубаторных станций в специ
альных коробках по 50 штук в 
каждой.

Цыплята оказались «благород
ной крови» — красной мясо-яич
ной породы Нью-Гемпшир. Их ма
мы давали 160—170 яиц в год 
и набрали чистого веса до трех 
килограммов. Разумеется, и дети 
не посрамят своих родителей, не
смотря на то, что, едва появив
шись на свет, им приходится ме
нять климат — перебираться в 
солнечную Молдавию.

«Пассажиры» вскоре освои
лись. Их не смущали ни высота 
более 9000 метров, ни темпера
тура за окном самолета в 60 гра
дусов мороза.

Незаметно пролетели полторы 
тысячи километров, и самолет, 
пробив толщу белоснежных об
лаков, пошел на снижение. Вни
зу был Кишинев.

Редактор Р. ЛАПИКОВ.
НС 14470 Заказ № 4285
Свердловск, проспект Ленина, 49. 
Тип. изд-ва «Уральский рабочий».


