
САМАЯ ВОЛНУЮЩАЯ 
ВСТРЕЧА

ВЕСТЬ о прибытии в Сверд­
ловск Премьер-Министра

Революционного правитель­
ства Республики Куба Фиделя 
Кастро в первую очередь услы­
шали авиаработники. Он приле­
тит — и его нужно достойно 
встретить! В коллективах всех 
служб аэропорта царило особое 
возбуждение. Не подведем! — 
решили техники и связисты, дви­
женцы и шоферы. Аэропорт при­
готовился к встрече...

В небольшой комнате метео­
службы два инженера-синоптика 
Е. Д. Полушина и Г. Д. Кузьмина 
склонились над столиками. По их 
довольным взглядам можно уз­
нать: погода устойчива, небо без­
облачно. Значит, экипаж может 
смело лететь, чтобы скорей до­
ставить к нам дорогого гостя.

А из Сибири уже летят позыв­
ные с корабля. Самолет прибли­
жается к столице Урала. Техника 
у связистов аэропорта действует 
безотказно: ее умело подготови­
ли к работе инженер узла связи 
А. Г. Козлов и радиотехники Б. Т. 
Назаренко и Ю. Д. Русинов. По­
этому так уверенно поддержива­
ют связь на самолетном канале 
радиооператоры М. А. Селукова, 
Г. А. Мусихина и В. И. Потерухи- 
на. Позывные корабля принимает 
земля: Фидель Кастро летит в 
наш город!

Время этого памятного рейса 
совпало с пересменкой в служ­
бе движения. Почетное дежурст­
во, как эстафету, передали друг 
другу смены руководителей по­
летов В. А. Гурьева и Н. П. Свин- 
тецкого. Получилось так, что в 
целом рейс обслужили движен­
цы обеих смен

Четко и грамотно руководили 
полетом старшие диспетчера 
ГРДП И. Д. Лылов, А, П. Огдан- 
ский и П. Д. Косырев. На команд­
ной вышке хорошо несли вахту 
старший диспетчер КДП А. Д. Се- 
менец, диспетчер посадки С. А. 
Ширинкин и дежурный по поле­
там М. Т. Попов...

И вот крылатый красавец Ил-18 
коснулся бетонированной полосы 
Свердловского аэропорта. К са­
молету устремляются встречаю­

изводят заправку самолета топ­
ливом и ГСМ...

Когда самолет подрулил к аэро­
вокзалу, с особым вдохновением 
и мастерством потрудились ра­
ботники смены М. Кужаровой от­
дела перевозок аэропорта. Пере­
водчики Ю. Главацкая и В. Гае- 
ва, дежурная по встрече А. Пеки­
на, перронные механизаторы 
В. Пермяков, М. Зайцев и Г. Бе­
реснев, носильщик В. Порозов — 
обслуживали прибывших дорогих 
гостей, испытывая большую ра­
дость и волнение.

щие — многочисленные предста­
вители партийных и общественных 
организаций города. На трапе 
появляется вождь героической 
Кубы Фидель Кастро.

А на самолете уже производит­
ся послеполетный осмотр, спе­
циалисты ЛЭРМ и автобазы про­
водят техническое обслуживание 
крылатого корабля. Эту задачу 
успешно решают авиатехники 
В. Долгушин, В. Фирсов, П. По- 
здеев, А. Агеев, Г. Холкин, Г. Пе­
кин, специалисты по электрообо­
рудованию П. Кузнецов и Н. Пер­
мяков. Шоферы топливозаправ­
щиков и спецмашин Ю. Ларинин, 
А. Солодкий, М. Бабов, С. Мар­
ков, А. Захаров, И. Рогович и 
другие быстро и слаженно про-

В-2-РЕКОРДСМЕН
, Пять' утра. На аэ­

родроме тихо. К бето- 
иированной (площадке 
подходит небольшая 
группа людей. Они 
направляются к вер­
толету В-2. Впереди 
пилот-испытатель Бо­

рис Ан д р и а н о в и ч 
Анолов. Сегодня этот 
опытнейший авиатор 
идет в рекордный по­
лет.

5 часов 20 минут. 
Где-то далеко отсюда 
на контрольных пунк­
тах уже ждут спор­
тивные комиссары. 
Борис Анолов присте­
гивается ремнями к 
креслу. На борту вер­
толета также веду­
щий инженер научно- 
исследовательского ин­
ститута ГВФ Людми­
ла Бабаджанова.

— От винтов! Лопа­
сти, подобно гигант- 

.»скому вентилятору, 

гонят потоки воздуха. 
Машина быстро наби­
рает высоту и вскоре 
тает в небе.

«Биография» верто­
лета В-2 еще корот­
ка. Его предшествен­
ник — широкоизвест­
ный Ми-1 — не раз 
устанавливал рекор­
ды, а этот еще толь­
ко становится в ше­
ренгу «авиаспортсме­
нов». Внешним видом 
и размерами он поч­
ти не отличается от 
Ми-1, но т рузоподъ- 
емность его в два- с 
лишним раза больше. 
На смену поршневому 
мотору пришел ком­
пактный, легкий и 
главное — более мощ­
ный газотурбинный 
двигатель.

...Проходит немного 
времени, и В-2 снова 
над нами. В короткий 
срои он преодолел

замкнутую стокило­
метровую трассу. Тех­
ники снимают с баро­
графа пломбы. Рас­
шифровка графиков, 
вычерченных этим 
прибором, показывает, 
что первый контроль­
ный пункт вертолет 
прошел на высоте 300 
метров, а над послед­
ним зафиксирован в 
350 метрах от земли. 
Значит, главное усло­
вие для регистрации 
рекорда выдержано: 
В-2 финишировал, на 
большей высоте, чем 
стартовал.

Поступают донесе­
ния от спортивных 
комиссаров. Они сооб­
щают время полета по 
трассе 1 и то, что вер­
толет точно выдержал 
маршрут. Теперь мож­
но ' подсчитать ско­
рость! По предвари­
тельным данным, вер­
толет В-2 пролетел по

безоблачное небо. Экипаж кораб­
ля остался доволен подготовкой 
материальной части. И это не­
спроста. Предполетная подготов­
ка была произведена лучшими 
специалистами ЛЭРМ — авиатех­
никами Р. Шакировым, А. Тяну- 
товым, Л. Галушко, Ю. Домни­
ным, уборщицами О. Горбачев­
ской и 3. Воробьевой.

Как и при встрече, полет само­
лета в зоне Свердловска отлично 
обеспечили многочисленные ра­
ботники служб движения, связи, 
и других коллективов. На лицах 
многих, с кем нам пришлось 
встретиться, мы читали: прилетай 
к нам еще, дорогой Фидель, 
встретим по-братски!

Фидель Кастро прощается с уральцами.

Короткий митинг в Кольцов- 
ском аэропорту закончен. Кор­
теж машин устремляется в город. 
А здесь, на летном поле, продол­
жается обычная будничная рабо­
та. Один за другим стартуют в 
небо крылатые корабли, и авиа­
работники успешно обслуживают 
каждый рейс,
те новые самолеты...

После двухдневного пребыва­
ния в столице Урала, Фиделя Ка­
стро и сопровождающих его лиц 
свердловчане проводили в Ленин­
град. Крылатый реактивный ги­
гант Ту-104 стартовал в утреннее/

встречают на стар-

Вскоре Ту-104 растаял в осле­
пительной утренней синеве. На 
борту корабля сидел почетный 
гость свердловчан, унося в своем 
сердце добрые солнечные воспо­
минания о встречах с труженика­
ми Урала.

Е. ЛИПОВИЧ.
♦

Летчики
штурмуют 

рекорды
стокилометровому зам­
кнутому маршруту со 
средней скоростью 264 
километра в час. Это 
наивысшая скорость 
развитая: когда-либо
вертолетом такого 
класса на стокиломет­
ровой замкнутой трас­
се. Официальный ми­
ровой рекорд, принад­
лежавший К. Турвею 
(США), превышен на 
34 километра в час.

Коммунисту Борису 
Андриановичу Ано- 
пову сорок восемь лет. 
Воспитанник Одного 
из московских аэро­
клубов', он, работая 
долгие годы в Аэро­
флоте, освоил почти 
все отечественные 
гражданские самолеты 
и вертолеты. Недавно 
товарищи по работе, 
сотрудники Государст­
венного научно-иссле­
довательского инсти­
тута ГВФ поздравили 
Б. А. Анопова с при­
своением почетного 
звания Героя Социа­
листического Труда.

Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

ОРГАН ПОЛИТОТДЕЛА УРАЛЬСКОГО
ТЕРРИТОРИАЛЬНОГО УПРАВЛЕНИЯ ОРДЕНА ЛЕНИНА 
ГРАЖДАНСКОГО ВОЗДУШНОГО ФЛОТА И ТЕРКОМА 

ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ

Главное-
взавтдействие в работе

Статья «О долге, чести и 
личном благополучии», опубли­
кованная в «Авиаторе Урала» 
за 27 марта, вызвала живой от­
клик читателей. Достаточно ска­
зать, что редакция получила 
около двадцати откликов на 
нее.

Многие из читателей под­
держивают автора статьи тов. 
Корабцова в его стремлении 
улучшить взаимоде й с т в и е
служб, хотя есть и такие това­
рищи, которые считают выступ­
ление то®. Коробцова несвое­
временным и несостоятельным. 
К сожалению, эти товарищи 
увидели в статье «О долге, че­
сти и личном благополучии» 
только одну сторону: предложе­
ние изменить существующий 
график работы смен в аэропор­
ту. Между тем суть вопроса, 
поднятого товарищем Коробцо- 
вым, заключается не в этом. 
Автор статьи выступает за то, 
чтобы максимально улучшить 
сработанность смен, людей, 
служб. Улучшение взаимодей­
ствия служб, — говорит он, — 
повысит оперативность рабо­
те,, обеспечит высокую регуляр­
ность и -безопасность движения 
самолетов.

Главное управление и УрТУ 
ГВФ неоднократно ставили и 
ставят перед производственны­
ми подразделениями вопросы 
улучшения взаимодействия, 
считая это одним из основных 
условий повышения производи­
тельности труда. Для этого во 
всех аэропортах разработан и 
введен специальный табель обя­
зательной информации между 
службами. Но, к сожалению, 
все эти хорошие начинания це 
всегда дают нужные резуль­
таты.

Случайно ли тов. Коробцов 
поднял эти вопросы на страни­
цах газеты? Нет, не случаййо. В 
Челябинском подразделении 
имеется много недостатков, ко­
торые зиждятся на плохом 
взаимодействии служб аэро­
порта. Взять хотя бы для при­
мера статью начальника Челя­
бинского аэропорта А. Исаева, 
опубликованную в «Авиаторе 
Урала» 15 мая. Автор приводит 
в ней немало примеров, -когда 
разобщенность в действиях не­
которых служб привадила к 
браку в работе.

Вот почему для того, чтобы 
устранить несогласованность 
действий, тов. Коробцов высту­
пает за пересмотр графика 
работы. Он предлагает, чтобы 
основные службы Челябинского 
аэропорта — отдел .перевозок, 
ИАС, автогараж, АМСГ, дви­
жения и связи работали по еди­

ВСТАЛИ В РЯДЫ МАЯКОВ
На специальном стенде службы связи Кольцовского 

аэропорта появились новые коллективы коммунистиче­
ского труда. В ряды «маяков» по праву встали коллек­
тивы радиобюро, возглавляемого О. С. Полушмаковдй, 
и радиоцентра, которым руководит А. А. Ивашов.

Почетного звания за отличные успехи в труде удостои­
лись также объекты, где инженерами А. А. Курочкина 
и Я. П. Тельминов.

Свои производственные достижения связисты аэропор­
та приумножают изо дня в день, готовя достойную встре­
чу Пленуму ЦК КПСС.

ному графину. Правильно ли 
это? Да, совершенно правильно. 
Это позволит улучшить взаимо­
действия людей в процессе про­
изводства, повысит оператив­
ность в -работе.

Интересно, что выступая за 
график, предложенный тов. 
Коробцовым, и, наоборот, от­
стаивая «ДУН», никто из уча­
стников дискуссии на страницах 
газеты не предложил новый 
график, который бы удовлетво­
рял всех. Между тем по графи­
ку «ДУН» может работать толь­
ко ограниченное количество ра­
ботников аэропорта, так как он 
предусматривает отдых в спе­
циально -выделяемых помеще­
ниях.

Если график «ДУН» хорош 
для работников службы движе­
ния, то почему он должен быть 
плохим для- работников отдела 
перевозок, НАС, гаража и т. д. 
Ведь работники этих служб то­
же вправе требовать подобный 
график. Между тем в подразде­
лении нет возможности обеспе­
чить отдых между сменами 
столь большому количеству ра­
ботников. Поэтому командова­
ние подразделения вынуждено 
изыскивать такой график, кото­
рый бы обеспечил равномерную 
работу смен без ущерба для де­
ла и отдыха трудящихся. Что ха­
рактерно: большинство авторов 
писем в редакцию вообще умал­
чивают о том, как будут рабо­
тать другие службы. Это еще 
раз подтверждает то, что они 
упустили из виду главный воп­
рос — вопрос улучшения вза­
имодействия служб.

Вот почему график, предло­
женный тав. Коробцовым, пре­
дусматривающий единую смену 
в основных службах, наиболее 
полно удовлетворяет интересы 
производства. Конечно, тов. 
Коробцов неправ, когда слиш­
ком резко говорит о работе не­
которых диспетчеров. Но непра­
вы и те товарищи, которые све­
ли большой и важный вопрос, 
поднятый в статье «О долге, 
чести и личном благополучии», 
к личной обиде.

Перед работниками Челябин­
ского подразделения стоят 
большие задачи по выполнению 
производственного плана и обес­
печению безопасности полетов. 
Чтобы справиться с ними, надо 
трудиться оперативно, наладив 
четкое взаимоотношение между 
осноиными службами, и доби­
ваться работы по единому гра­
фику.

Н. КУДРЯШОВ, 
начальник службы 

движения УрТУ ГВФ.
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ДОЛГ, КОМСОМОЛЬЦЫ!
С КАЖДЫМ днем увеличивается поток пассажиров. Для 

работников Аэрофлота наступила горячая пора — ве- 
сеннелетняя навигация. Дело их чести встретить и об­

служить пассажиров так, чтобы они остались довольны. Каж­
дый из авиаработников должен постоянно помнить, что пасса­
жир самый желанный гость Аэрофлота.

Большую помощь в деле обслуживания пассажиров должны 
оказывать комсомольцы. В нашем управлении созданы комсо­
мольские штабы по обслуживанию пассажиров, которые ведут 
интересную и разнообразную работу.

Сегодня мы предоставляем слово члену штаба по культурному 
обслуживанию пассажиров Вере Хазановской. Редакция, как и 
автор статьи, надеется, что комсомольцы из других подразделе­
ний откликнутся на призыв челябинцев, поделятся своими мыс­
лями о том, как они организуют работу по обслуживанию пас­
сажиров.

Расширились в этом 
году воздушные воро­
та Челябинска. Наря­

ду е поршневыми самолетами 
в столице Южного Урала 
приземляются гиганты И л-18.

решили однажды
авиараоотники. 
организован

Так
молодые 

был
комсомольский

В связи с этим 
поток пассажиров, 
щихся услугами

увеличился 
пользую- 

Аэрофлота.
оелее напряженным и ответ­
ственным стал труд авиара­
ботников.

В Челябинском аэропорту 
работает немало комсомоль-
цев. Многие из них 
снискали уважение 
товарищей как 
производственники.

А почему бы нам

по праву 
старших 

отличные

не взять
под контроль культуру об­
служивания пассажиров? —

штаб по культуре обслужива­
ния пассажиров.

Сделано нами еще немно­
го, однако планы на будущее 
большие. Девушки из санча­
сти, например, решили наве­
сти санитарный порядок в ав­
тобусах, которые курсируют 
между аэропортом и городом. 
С душой относятся к своим 
общественным обязанностям 
медработники Хусаинова и 
Половникова.

Стремясь как можно лучше 
обслужить пассажиров, наши 
комсомольцы не считаются со 
временем. Работниц отдела 
перевозок Хальзову, Козлову, 
------—------- О

Острые сигналы

РЕЙС ЗАДЕРЖИВАЕТСЯ
15 мая в аэропорту Кольцово можно было наблюдать такую 

картину: два десятка пассажиров метались по вестибюлю в поисках 
гардеробщика ресторана. По радио объявили о посадке на самолет, 
вылетавший 917 рейсом, пассажиры, обедавшие в ресторане, по­
спешили за своими вещами, оставленными в гардеробе, но дверь 
оказалась закрытой на замок. Более часа продолжались поиски гар­
деробщика, в результате 917 рейс был задержан почти на пол­
часа.

ПО СТРАНИЦАМ СТЕННОЙ ПЕЧАТИ.

/гасасазывае^пз
Четвертый номер ' «Движен­

ца» — стенной газеты службы 
движения Кольцов-ского .аэро­
порта — вышел накануне Дня 
Победы. Поэтому передовая 
статья, подписанная М. Т. Се­
видовым, рассказывает читате­
лям об успехах в мирном тру­
де ряда движенцев, бывших 
фронтовиков и ветеранов ар­
мии. Автор статьи в числе луч­
ших авиаработников упоминает 
имена тт. Исакова, Кривошеи­
на, Феклистова, Авдеева и 
многих других.

Полет в космос /
ТЗтиая в 16 часов 04 ми-э 

нуты по московскому време- ( 
ни с мыса Канаверал был ( 
запущен американский кос- ( 
этический корабль «Фейт-7» / 
? космонавтом майором ВВС ) 
США Гордоном Купером на ) 
борту. \

Через 5 минут после/ 
старта космический корабль/ 
с американским космонавтом/ 
вышел на орбиту. Космо- / 
навт сообщил, что аппара- / 
тура корабля работает нор- / 
мально. (

«Равняйтесь на лучших» — 
назвал свою заметку начальник 
ГРДП В. М. Мартюшев. В ней 
рассказывается о трудовых до­
стижениях авиаработников тт. 
Юрьева, Лепехина, Гингста и 
других; об особенностях рабо­
ты в летний период.

Корреспонденция тов. Бер­
сенева «Шире дорогу рацпред­
ложениям» рассказывает о де­
лах отдельных рационализато­
ров, содержит критику в адрес 
некоторых товарищей, связан­
ных с разбором этих предложе­
ний. В другой заметке, подпи­
санной А. Ершовым и озаглав­
ленной «Для безопасности по­
летов», предлагается больше 
внимания в повседневной дея­
тельности обращать на систе­
матическое изучение трасс по­
лета и облета их.

Номер вышел. Заслуга ред­
коллегии в том, что свою ра- 
ооту она строит оперативно и 
плодотворно. Но стоит заме­
тить и о недостатках. Газета 
слабо привлекает рабкоровский 
актив, в разных номерах появ­
ляются одни и те же имена. 
Редколлегии следует учесть 
эти недостатки и ' сделать га­
зету более массовой.

Козулину, Блинову и других 
часто можно увидеть в аэро­
порту в свободное от работы 
время: Вместо того чтобы от­
дыхать, они помогают* в часы
наибольшего 
жиров своим 
работе.

Ревностно

наплыва пасса- 
товарищам по

следят члены
комсомольского штаба за сани­
тарным состоянием самолетов 
и пассажирских помещений.
Мы часто 
проверке 
занных с 
сажиров.

проводим рейды по 
работы служб, свя- 
обслуживанием пас-

В будущем мы надеемся 
побывать на всех точках ме­
стных- воздушных линий с 
тем, что проверить, как об­
служиваются пассажиры на 
периферии. Особенно активно 
ведут общественную работу 
Т. Жеребятьева, М. Дубгак, 
Г. Половникова, В. Штирц.

Конечно, встречаемся мы в 
своей работе и с большими 
трудностями. Работа штаба— 
дело для нас новое и мы на­
деемся, что комсомольцы из 
других подразделений рас­
скажут на страницах «Авиа­
тора Урала» о том, как 
они организуют работу по 
обслуживанию пассажиров.

В. ХАЗАНОВСКАЯ.

Строительство Качканарского 
горнообогатительного комбината 
в нашей области является одной 
из наиболее крупных строек се­
милетки. Уже возведены огром­
ные корпуса цехов, строятся де­
сятки многоэтажных домов в жи­
вописной долине, расположенной 
вблизи уральской речки Выя.

Вся эта долина и прилегающие 
к ней горы, в том числе гора Кач­
канар, покрыты дремучими леса­
ми. Для того чтобы освоить и об­
жить этот район, необходимо бы-

Таким образом, небольшой кол­
лектив авиаработников совместно 
с двумя бригадами загрузчиков в 
течение 12 дней обработали
д оо г гектара леса и тем 
обеспечили расширение 
строительства и работ по 
нию природных богатств 
нара.

самым 
фронта 
освое- 

Качка-

ло обработать лесные 
ядохимикатами против

массивы 
энцефа-

литного клеща. Эта ответственная 
работа в нынешнем году была 
поручена двум экипажам верто­
летов Ми-1 Уктусского летного 
коллектива.

Специально оборудованные для 
выполнения авиахимических ра­
бот вертолеты умело пилотирова­
ли командир летного коллектива 
А. А. Бордюгов и пилоты К. Ухов 
и Н. Трофимов.

Подготовку вертолетов к поле­
там и организацию работы загру­
зочных бригад обеспечивали авиа­
ционные техники С. М. Теренть­
ев и С. М. Толкачев.

Работа была организована в 
две смены. Максимально исполь­
зовались утренние и вечерние ча­
сы, наиболее благоприятные для 
выполнения авиахимических ра­
бот.

Как известно, большая, решаю­
щая роль в успешном, прове- 
дении авиахимработ отводится ор­
ганизации работы загрузочных 
бригад. На этот раз загрузчики 
работали на редкость четко и сла­
женно. Успешное выполнение за­
дания стало возможным благода­
ря хорошим организаторским спо­
собностям молодого командира 
звена А. А. Бордюгова и большо­
му практическому опыту верто­
летчиков К. И. Ухова и И. А. 
Трофимова.

Оборотень
Петру Петровичу

' он шепчет:
— Иван Иваныч лиходей 
Развратничает,

водку хлещет, 
Жену изводит, бьет детей.
И на работу он частенько 
Приходит, братец,

под хмельком... 
Эх, не мешало б хорошенько 
Тряхнуть его через местком! 
Проходит час...
— Иван Иваныч,
Ты слышал новость,

дорогой,

Л. ЗИМИН, 
инженер по технике 

безопасности УрТУ ГВФ.

Себя ведет в 
Подай ему и 
А . что не так

с женой, 
это,

семье 
то, и

Что Петр Петрович, 
словно паныч,

так сапогом...
Садист и только.
Вот к ответу
Призвать его б -через местком!

А ШУБИН, 
инженер-экономист

УрТУ ГВФ.

Патрули уходят в небо
Зеленое море лесов окружает уральские го­

рода. Лес — наше богатство. Самый страшный 
враг леса — пожар. Как лучше уберечь зеле­
ного друга от огня, защитить его от бедствия— 
эту задачу призваны решать авиаторы лесопат­
рульной авиации Уктусского подразделения и ра­
ботники Уральской авиабазы охраны лесов. В 
разных уголках трудятся па патрульных рабо­
тах экипажи нашего подразделения...

Сегодня обычный патрульный полет. Под 
крылом самолета простерлось зеленое море тай­
ги-. Вдруг вдали показался дым. Пилот направля­
ет самолет к месту обнаруженного очага пожа­
ра. Огромные языки пламени охватили лес­
ной массив. Нужны срочные меры для тушения 
огня. Принимается решение произвести выброс­
ку десанта...

Экипаж внимательно осматривает землю и 
подбирает место для приземления парашютистов. 
Правда, быстро сделать это удается не всегда. 
Сложность заключается в том, что вокруг таеж­
ные дебри. Выброска парашютистов зачастую 
производится на ограниченных площадках, а 
иногда и просто на лес.

Все это требует от экипажа особенной сла­
женности в работе, а от парашютистов — боль­
шой выучки и мастерства... Наконец, площадка 
подобрана. Произведен расчет. Самолет прибли­
жается к пункту ^сброса парашютистов.

Внешне летчики спокойны, только руки креп­
че сжимают штурвал. Парашютисты готовы к 
прыжку. Звучит команда: — Пошел! — и чер­
ной молнией мелькнул десантник за бортом са­
молета, растворился в бездне небес...

Расчет оказался точным. Все парашютисты 
приземлились точно на подобранное место. Те­
перь экипаж уверен в успешной ликвидации 
эчага пожара. Самолет следует дальше по пат­
рульному маршруту...

Отлично трудятся на патрулировании эки­
пажи, возглавляемые тт. Ладейщиковым, Сини- 
пиным, Зуевым, Белоносовым, Щербаковым и

НС21136 Заказ № 4242 Редактор Р. ЛАПИКОВ.
Тип. изд-ва «Уральский рабочий»,Свердловск, проспект Ленина, 49,

многими другими. Крылатые патрули зорко бе­
регут «зеленого друга» от огня. А. СТИХИИ, 

пилот самолета Як-12, 
Л. ХАПТЫНСКИЙ, 

летчик-наблюдатель.

СКВОРЦЫ ПРИЛЕТЕЛИ.


