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СУТРА позавчера в Свердловске царило не^ 
обычное оживление. Жители города узнали 
о приезде вождя братского кубинского наро

да, первого секретаря Национального руководства 
Единой партии социалистической революции, 
Премьер-Министра Революционного правительства 
Республики Куба Фиделя Кастро.

Повсюду развевались государственные флаги 
Кубы и Советского Союза. На зданиях —портреты 
Фиделя Кастро, H. С. Хрущева, членов Президиу
ма ЦК КПСС, красочные транспаранты с горячими 
словами сердечного привета мужественному борцу 
за свободу и счастье кубинского народа.
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Фидель /

ОРГАН ПОЛИТОТДЕЛА УРАЛЬСКОГО 
ТЕРРИТОРИАЛЬНОГО УПРАВЛЕНИЯ ОРДЕНА ЛЕНИНА 
ГРАЖДАНСКОГО ВОЗДУШНОГО ФЛОТА И ТЕРКОМА 

ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ

И КОЛИЧЕСТВО, И КАЧЕСТВО

На острове Свободы
Нынешний отпуск останется 

в моей памяти на всю жизнь. 
Мне посчастливилось в тече
ние двенадцати дней быть на 
Кубе р группой, советских ту
ристов.

По прилету в Гавану нас 
поместили в лучшей гостинице 
«Свободная Гавана», располо
женной в тридцатиэтажном 
небоскребе.

Со столицей героической 
Кубы нас знакомил молодой 
кубинец Фреди.

Надолго запомнилась мне 
встреча с работницами табач
ной фабрики. После краткого 
митинга нас окружила шум-

ря нас за подарки, сказала:
— А мы уже подарили вам 

самое дорогое, что у нас 
есть, — нашего Фиделя на 
празднование Первого мая в 
Москве. - А другой школьник 
добавил:

— Для того чтобы строить, 
надо знать, 

для того чтобы знать, 
надо учиться.

Так сказал Фидель, и мы 
будем учиться и учиться!

На всей Кубе царит обста
новка всеобщего трудового и

Полощет шелк знамен 
Народа братского, 

Сегодня мы 
и с нами
Весь Союз,

Встречая гостя. 
Произносим ласково:

— Хлеб-соль тебе, 
Товарищ Кастро Рус! 
Кто говорит, 
Что Куба — 
Остров маленький?! 
В Фиделе
Мы приветствуем страну, 
Которая
Становится проталинкой, 
Несущей

В полушарие весну!

Как ни суди, а двадцать лет 
трудового стажа Для . тридцати
пятилетнего человека, сами по се
бе не шуткд! Л. ведь Михаил 
Александрович Андреев, Слесарь 
ремпредприятия, награжденный 

в связи с сорокалетием Аэрофло
та орденом Трудового Красного 
Знамени, проработал все эти го
ды на ремонте и сборке авиа
ционной техники. Тысячи двигате
лей по деталям и . а'грееатам про
шли через 'его искусные руки.

Искусство, конечно, не пришло 
сразу. Чего можно было требо
вать от подростка в 1943 году, 
впервые взявшего в руки гаечный 
ключ? Но шла война, и ученик 
слесаря Миша Андреев в меру 
своих сил, недосыпая и недоедая, 
осваивал свою сложную и труд
ную специальность, которая ста
ла для него делом всей жизни.

чальных отправок выпол

политического энтузиазма.
Народ Кубы с презрением от-

нён на 108,5 
пассажирский 
ставил 100,9 
авиаперевозки

процента, 
оборот со-
процента, 
выпол не

ная толпа девушек, 
наперебой задавали

которые
носится
Флориде

к окопавшимся на 
контрреволюционе-

нам
просы о жизни молодежи,

во- 
о

Советском Союзе. Их инте
ресовало буквально все о на
шей стране. Мы очень удиви
лись, когда нам представили 
директора фабрики. Директо
ром фабрики оказалась моло-
денькая 
ничем не 
других.

смуглая девушка,
отличавшаяся от

За время пребывания 
Кубе было еще множество 
тересных встреч: встреча

на
ин- 
со

рам, называя их «червями». 
На некогда пустынном бере
гу в районе Плайя-Хирон, 
где была начата интервенция 
против Кубы два года назад, 
вырос городок, на централь
ной площади которого можно 
видеть останки сбитого аме
риканского самолета и другие 
доспехи интервентов. напо
минающие о бесславной аван-

»

Сто процентов -
не предел

5 студентами Гаванского госу- 
5 дарственного университета, 
( где учился Фидель Кастро, 

посещение школьного город-
S ка, где учатся в одной шко- 
5 ле-интернате около 13.000 
; школьников. Навсегда сохра- 
ч нит моя память слова девоч- 
5 ки-кубинки, которая, благода-

тюре кубинских 
ционеров и их 
покровителей.

контрреволю- 
американских

многие 
Уральского

коллективы 
управления

ОЛЬШИЕ задачи сто
ят в этом году перед 
авиаработниками Че- 

лябинс к ог о п одр аз д ел ени я.
Объем пассажирских пере
возок возрос на 43 процен
та, грузовых - на 26,5 про
цента. Чтобы с честью вы
полнить эти показатели и 
обеспечить полную безопас
ность полетов, нам необхо
димо прежде всего добиться 
четкого взаимодействия всех 
служб подразделения.

К сожалению, в этом важ
ном вопросе у нас есть су
щественные недостатки, ко
торые мешают челябинцам 
качественно и производи
тельно трудиться. 20 апре
ля произошла задержка 66 
рейса на 45 минут. В плано
вой таблице службы движе
ния отмечено, что рейс за
держан по метеоусловиям, 
закрыт аэропорт Шереметь
ево.

В действительности же 
дело выглядело так: когда 
руководитель полета Доб
рых сдавал смену тов. Кли
мову, то оба они ясного 
представления о положении 
дел не имели. По команде 
АДС пассажиры рейса 66 
были посажены в самолет. 
Потом АДС получила сооб
щение из Кольцово, что Мо
сква закрыта. Поступило

Мы были на многих пред
приятиях страны, встречались 
с разными людьми и всюду 
нас, посланцев Советского 
Союза, принимали исключи

тельно тепло и радушно.
Л. АННЕНКОВ, 

техник ЛЭРМ аэропорта 
Кольцово.

:
:

ГВФ отлично потруди
лись в апреле, значитель
но перевыполнив плано
вые задания.

Лучше всего об этом 
говорят цифры. В Сверд-

! ловском объединенном
■ подразделении танна- 
! километраж от перво.на-

ны: по пассажирам на ■ 
108,6 процента, по поч- ! 
те - ■ на 142,2 процента, по ■ 
грузу — на 104 процента.! 
Общий тоннаж составил » 
108,2 процента.

Уктусское подразделе- ■ 
ние по тонна-километра- ! 
жу от первоначальных ■ 
отправок выполнило план ! 
на 139,3 процента, пасса- ■ 
жирский оборот составил ■ 
142,9 процента, авиапере- S 
возки выполнены: по пас- ■ 
сажирам-—на 127,8 про-! 
цента, ,п.о почте — на .225 ■ 
процентов, по грузу на i 
157,6 процента. По обще- ■ 
му тоннажу план выпол- ! 
пен на 143,2 процента.

■■■■■■■■■■■••■■•■»■■■•«■■«■■■■■•Я

Четкое взаимодействие
ЗАЛОГ УСПЕХА

указание: высаживать пасса
жиров. Однако после уточ-
нения запросили
средственно Москву,

непо- 
- вы-

яснилось, что аэропорт Ше
реметьево открыт. Приш
лось заново объявлять по
садку.

Ясно, что всего этого мож
но было избежать, если бы 
между службой движения, 
отделом перевозок, а также 
аэропортами Челябинск— 
Кольцово—.Шереметьево бы
ло налажено более четкое 
взаимодействие.

Другой пример, 
во время работы 
теля полетов тов.

В марте 
руководи- 
Жуликова.

потребовалось привести в 
порядок взлетно-посадочную 
полосу. Несмотря на все 
усилия руководителя поле
тов вызвать по телефону 
аэродромную бригаду., он не 
смог этого сделать. В поме
щении гаража кто-то подни
мал трубку телефона и упор
но не отвечал.

Когда ' 
приехал в 
вал от его

тов. Жуликов сам 
гараж и потребо-

I работников вы-

В связи с эксплуатацией
самолетов Ил-18 в

полнения указаний, то ему
просто-напросто 
При разборе 
выяснилось:’

нагрубили, 
этого случай 
раб о т и и к и

порту очень 
стоит вопрос 
ных емкостях 
строительстве 
склада ГОМ.

остро
нашем 
сейчас

о дополнитель- 
для топлива и 

временного 
Как ни страв-

Бывший крестьянский паренек 
известен ныне как. самый квали
фицированный рабочий ремпред
приятия. За годы напряженного 
груда Михаил Александрович су
мел не только освоить сложное 
мастерство ремонтниках авиацион
ных двигателей, но и окончил де-
сять классов вечерней

Перечисляя заслуги 
Александровича, можно 
ограничиться ссылками

школы.
Михаила 
было бы 
на зане-

сение фамилии передового рабо
чего на Доску почета, награжде
ние Почетной грамотой Аэрофло
та в 1961 году, но хочется сказать 
о главном.

На вопросы товарищей, как
можно объяснить
те, сам Михаил
говорит коротко, 
его слов больше

успехи в рабе- 
Александрович 

Но в краткости 
смысла, чем в

пухлых брошюрах некоторых эко
номистов.

— Главное, .— говорит Михаил 
Александрович, — это . перед на
чалом смены четко определить
очередность работ, чем 
вается равномерность 
процесса. В результате 
происходит отработка

абеспени- 
рабочего 
попутно 
специфи-

ческих навыков и приемов в овла
дении той или иной технологиче
ской операцией, улучшается ка
чество работы и повышается про
изводительность труда.

Таким образом и количество, и 
качество работ, выполняемых Ми
хаилом Александровичем, идут ру
ка об руку.

С. ВЛАДИМИРОВ.

свое (время для этого были 
выделены специальные люди
из разных служб, 
чальника автобазы 
лось единственное: 
доставить к складу

От на- 
требова- 
вовремя омтс

аэродромной бригады не зна
ли, что тов. Жуликов рабо
тает руководителем полетов.

Не оправдывая грубость, 
допущенную по отношению 
к руководителю полетов, 
следует . заметить, что бе
зобразного случая могло
бы и не быть, 
аэропорту была 
на, по созданию 
многочисленные 
ции Главного

если бы в 
единая сме- 
когорой есть

рекоменда- 
управления

ГВФ. Многие аэропорты ра
ботают единой сменой и это, 
как известно, себя оправды
вает.

но, но некоторые руководи
тели подразделения не при
дают этим проблемам серьез
ного значения.

Началось с того, что на
чальник ЛЭРМа тов. Пуш- 
ненков в начале строитель
ства несвоевременно выде
лил сварщиков. Не желая 
отставать от Пушнемкова, 
начальник автобазы Поваля- 
ев также препятствовал до
ставке строителям склада 
сварочного аппарата и дру
гого оборудования. В резуль
тате столь «дружных» уси
лий этих ' товарищей строи-

автокран. Однако тов. Пова- 
ляев подошел к этому делу 
несерьезно. Когда автокран 
с большим опозданием при
был к складу, то работники 
уже разошлись по службам.

Не всегда находят общий 
язык и наши основные служ
бы: летная часть и НАС. В 
результате не выдерживает
ся график планомерного от
хода самолетов в ремонт. 
Это приводит, в ©вою оче
редь, к трудностям в. выпол
нении плана.

Мы привели далеко не 
полный перечень примеров, 
которые показывают плохое 
взаимодействие наших служб 
по приему и ..выпуску само
летов. Ясно одно, что то вза
имодействие служб, которое 
мы имеем, не может качест
венно обеспечить выполне-
ние плана 
полетов.

и безопасность

тельство 
нулось.

Много 
работать.

©клада ГСМ затя-

предстоит нам по- 
чтобы навести по-

А. ИСАЕВ, 
начальник 

Челябинского
рядак на. ©кладе ОМТС. В аэропорта.



Вести из

Унтусского

подразделения

Воздушные санитары
В разные уголки области разлетаются ежедневно самолеты 

Уктусского подразделения ио санитарным заданиям. Летчик Сти
хии, например, летал на днях в Арти, вертолетчик Ухов—в Вер
хотурье, а пилот Силантьев—в Алапаевск.

Каждый рейс воздушные санитары выполняют с высоким ма
стерством, качественно и оперативно. Не было еще случая, чтобы 
летчики возвращались назад, не выполнив задания. Пилоты са
нитарной авиации успешно обслуживают население области.

Огонь отступил
Начались лесопатрульные работы. Ежедневно с Уктусского 

аэродрома взлетают легкокрылые «Яки» и берут курс в разные рай
оны области, Лесопатрулирование ведется в Красноуфимском, 
Алапаевском, Тугулымском, Сосьвинском и других районах области.

Успешно трудятся на патрулировании в Красноуфимском рай
оне пилот В. 3. Белоносов и летчик-наблюдатель В. Г. Лейба. В 
Свердловском районе охраняет леса от огня пилот И. Т. Щерба
ков.

— На днях,—рассказывает пилот И. Щербаков,—мы свое
временно обнаружили три очага пожара в районе Асбеста и Сухого 
Лога. Четыре парашютиста-пожарника, сброшенные там, умело и 
быстро одолели огонь. Опасность пожара миновала.

Бдительно несут вахту крылатые патрули-летчики Уктус
ского подразделения.

■■■■■■»■««■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■*■■■■■■■■■■■&

Острые сигналы

СНОВА НА «ВЫНУЖДЕННОЙ»
Газета «Авиатор Урала» однажды уже обращала внимание пар

тийной и профсоюзной организаций Уктусского подразделения на 
нерегулярность выпуска стенной газеты «Самолет».

В разгаре весенне-летняя навигация. Календарь отсчитывает 
вторую половину мая, а стенная газета Уктусского подразделения 
висит на стене с 7 февраля. Хотелось бы знать причины, в ре
зультате которых «Самолет» снова оказался на вынужденной по
садке.

ПЕРВАЯ

ПРИКИДКА
. На улицах весенний май, а 

спортсмены Челябинского подраз
деления уже начали спортивное 
лето. Усиленно тренируются в 
эти дни футболисты. Как извест
но, в прошлом году спортсмены 
подразделения выступали в ро
зыгрыше первенства города Челя
бинска по IV группе. В результа
те упорной борьбы они поделили 
тогда первые-вторые места с фут
болистами-строителями.

Это дало им право на переход 
в третью группу розыгрыша. 
Нынче они выступают двумя 
командами. Вместе со взрослыми 
к играм на первенство города го
товятся юноши.

На днях футболисты Челябин
ского подразделения провели пер
вый товарищеский матч с коман
дой машиностроительного завода, 
выступающей в играх на первен
ство по второй группе. Авиара
ботники успешно атаковали и

—Ф—

Победили
спортсмены ЛЭРМа

На днях закончился розыгрыш 
первенства Челябинского подраз
деления по волейболу. Звание 
сильнейшего коллектива оспари
вали четыре команды.

Исключительно сильно прове
ли встречи волейболисты ЛЭРМа, 
Они выиграли все игры и заслу
женно стали чемпионами подраз
деления по волейболу.

; долгое время вели счет 3:2. Лишь 
на последних минутах матча за
водским спортсменам удалось 
сквитать счет и уйти от пораже
ния.

Самолет Ан-2 в сель
ском хозяйстве незаме
ним. Главный агроном 
колхоза им. Свердлова 
Свердловского производ
ственного управления 
И. П. Коваленко о 
лете Ан-2 сказал так:

— Он в десять раз 
водительней наземных 
и обходится колхозу 
дешевле.

само-

произ- 
машин 

гораздо

Хорош самолет и химаппа- 
ратура на нем производитель
ная, но она нуждается в до
работке. Самое слабое место в 
ней — загрузочные баки.

— Они часто выходят из 
строя, — рассказывает техник 
по спецприменению В. Н. Эо
нов.

— Появляются трещины в 
местах швов, — вторит заме
ститель командира летного 
коллектива В. В. Ведерни
ков. — В прошлом году при
летели в Тюмень, начали ра
ботать. Через неделю два 
лопнули...

И дело не только в 
что самолет простаивает, 

бака

том, 
но и

в безопасности полетов. В бак 
заливается тысяча двести лит
ров. Если он лопнет, жидкость 
перетечет в «хвост». Послед
ствия могут быть самые не
желательные.

Кажется, все ясно? Необхо
димо увеличить прочность за
грузочного бака. К тому же 
есть информационный бюлле
тень, где также об этом ска
зано и подробно расписано, 
что и как делать.

Когда речь идет о 
ветеране Аэрофлота, от
давшем долгие годы 
полюбившемуся делу, 
как-то довольно быстро находят
ся нужные слова, точные детали, 
емкие обобщения. Да ведь это и 
понятно-, все взвешено, проверено 
жизнью и само по себе отлилось 
в зримую форму. Ну, а если 
Владимиру Захарову, конструкто
ру ремпредприятия всего 24 го
да, из которых он отдал авиации 
не более пяти лет, не считая учебы 
в Троицком техническом учили
ще ГВФ? Оказывается, есть о 
чем. рассказать и тогда, когда ан
кетные данные выглядят сдержи- 
вающе.

Владимир — комсомолец, на
стоящий комсомолец, и этим, ес
ли говорить коротко, все сказа
но. Он живет так, как тре
бует этого от каждого моло
дого человека нашей страны 
Устав Ленинского комсомола.

Если же взглянуть на дела 
молодого специалиста шире и 
глубже, то можно сказать, что 
это человек дальнего прицела, 
человек, ставящий перед собой 
очень трудные и серьезные цели, 
в движении к которым, его не ос
танавливают никакие трудности.

Будучи контрольным мастером 
на разных участках производст
ва, Владимир Захаров все чаще 
начал чувствовать тяготение к

Множит мастерство
Он пришел в наш коллек

тив в этом году и сразу же 
обратил на себя внимание мо
лодых пилотов. Более два
дцати лет связан с авиацией 
Владимир Захарович Белоно
сов. С начала Великой Отече
ственной войны он дрался с 
фашистами в небе фронтовом, 
служил в истребительной 
авиации, затем в транспорт
ной, более двух лет был лет- 

: чиком-испытателем...
1 И вот, демобилизовавшись 
i из Советской Армии, Влади- 
i мир Захарович пришел в 

наш летный коллектив. Здесь 
он сдал на звание летчика 
третьего класса, прошел тре- 

I нировку и выполняет теперь 
I самостоятельно лесопатруль

ные работы в районе Красно
уфимска.

Умножая летное мастерст
во, В. 3. Белоносов продолжа
ет славные армейские тради
ции — трудится так, как по
добает коммунисту.

Л. ПЕЧЕРКИН.

Они жду
Техник самолета А. Карпин

ский объяснил нам суть дора
ботки: усиливаются всего 
лишь два сварных шва. Для 
этого нужны полоски из нер
жавеющей стали, которых нет 
на складе, и медные заклеп
ки, которые делают в мастер
ских.

Заместитель командира под
разделения по инженерно- 
авиационной службе А. С. Ни
китин повторил это же Почти 
слово в слово, но уточнил: 
Полоски есть, заклепок нет. 
Мастерские не могут обеспе
чить необходимое количество.

— Конечно, теперь им не 
успеть. Но зиму-то целую о 
чем думали? Минуло пол
года, как поступил информа
ционный бюллетень, за это 
время можно было сделать за
клепки.

Доработка, спраши-
ваем, — нужна?

— И даже необходима, — 
отвечает тов. Никитин.

— Так будете ее проводить 
или нет?

— Будем, постепенно.
— Когда же? Три самоле

та уже ушли в колхозы и сов
хозы Саратовской области.

— Мы поставили 
баки попрочнее, —
на это тов. Никитин. 

Значит, остались

ДАЛЬНИЙ ПРИЦЕЛ
конструкторской работе. Повсе
дневно сталкиваясь с обилием и I 
разнообразием, всякого рода тех-1 
нологических операций, многие 
из которых еще не доведены до 
совершенства, молодой специа
лист все внимательнее присмат
ривался, его мысль стала все 
настойчивее искать более рацио
нальных приемов обработки де
талей, сборки тех или иных уз
лов.

В результате потребовались 
дополнительные знания. Влади
мир поступает в политехнический 
институт, а несколько позднее 
переходит работать в технологи
ческий отдел.

Просто удивительно, как Вла
димир Захаров находит время 
для того, чтобы хорошо работать 
на производстве и успешно 
учиться. Учиться в техническом 
вузе без отрыва от производства 
на хорошо и отлично — это не 
каждому по плечу!

А ведь Владимир, кроме того, 
активно участвует в работе об
щественного конструкторского 
бюро. На его счету немало очень 
интересных рационализаторских 
предложений.

Весьма любопытна разработан
ная и внедренная Владимиром 
Захаровым установка для про
качки трубок НВ. Эта установка 
является лучшей из ей подобных, 
действующих на родственных 
предприятиях ГВФ, и значитель

У тружеников полей и летчиков Уктусского подразделения 
давняя дружба. С самолетов вносятся удобрения, производится 
подкормка посевов.

На снимке: командир звена В. ПЛЕШКОВ уточняет 
маршрут с пилотами В. АМОСОВЫМ и Р. СКРЯБИНЫМ.

прочные, на которые он сам 
не надеется, а в села Урала 

.тоже вот-вот вылетать...
В конце нашей беседы тов. 

Никитин обещал вместо дора
ботки обеспечить ремонт хим- 
аппаратуры. Странная логи - 
ка: вначале порвать, потом ла
тать. Почему же его не «под
толкнули» подготовить само
летное химоборудование к вес
не? Объяснить нетрудно. Дело 
в том, что «странной логики / 
придерживаются и замести
тель главного инженера 
Уральского территориального 
управления' С. И. Зайдинс и 
старший инженер техотдела 
управления Ю. А. Серов.

Если тов. Никитин пытался 
найти какие-то причины, ухо
дил от прямого ответа, то тов. 
Зайдинс сказал прямо:

— В этом году доработка 
производиться не будет. В 
следующем сделаем...

А чего же ждать-то? 
та с завода-поставщика, 
рый за две с половиной 

Отве- 
кото- 
тыся-

чи километров отсюда? Ждете
уже второй год. Чего, спра
шивается? Технологию дора

на них! 
ответил

менее
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но повышает производительность 
труда в результате совмещения 
нескольких операций.

В настоящее время Владимир 
Захаров совместно с технологом 
Анатолием Кузнецовым заверша
ют большую работу, которая 
проводилась более двух лет.

Разработан новый метод под
бора поршневых колец по зазору 
в стыке, спроектирован станок, 
на изготовление которого , уже 
сделаны рабочие чертежи. Вне
дрение такого станка в произ
водство улучшит качество ре
монта, устранит одну из утоми
тельных технологических опера
ций, которая до сего времени вы
полняется вручную и по предва
рительным расчетам даст воз
можность высвободить одного 
человека для других работ.

Если ограничиться только про
изводственными интересами и 
учебой в институте, портрет Вла
димира Захарова будет непол
ным. Молодой специалист Заха
ров — человек разносторонне 
развитый: он и музыкант, отлич
но играющий на трубе, он и 
спортсмен, занимающийся пара
шютизмом, он и отец, воспиты
вающий своего малыша. Неда
ром в 1961 году Владимир был 
награжден за отличные произ
водственные показатели и актив
ную общественную деятельность 
Почетной грамотой ЦК ВЛКСМ,

В. СИ БИ РЕВ.

• е»
ботки? Так она есть в инфор
мационном бюллетене. Медные 
заклепки? Так за потерянное 
время, если учесть все убыт
ки, медь может превратиться 
в золото.

Что касается тов. Серова, то 
на вопрос почему отправляют 
технику в села, не обеспечив 
ей долговечность, надежность 
в работе, он ответил:

—- А где сказано, что баки 
без доработки эксплуатировать 
нельзя. и протянул нам
информационный бюллетень.
Здесь нет слова «запрещаю».

— Если бы там стояло «за-
претить», 
Серов,

продолжает тов. 
тогда и разговор

другой...
Какая вера в магическую 

силу «бумажки»! Но, во-пер
вых, эта «вера» имеет и бо
лее точное название — бюро
кратизм. Во-вторых, есть ве- 
дикая сила ошцествен-
ность, которая заставит руко
водствоваться интересами де
ла, а не следовать букве в 
ущерб народному хозяйству.

В. БАКУЛИН.


