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Пролетарии всех стран, соединяйтесь!
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ОРГАН ПОЛИТОТДЕЛА УРАЛЬСКОГО 
ТЕРРИТОРИАЛЬНОГО УПРАВЛЕНИЯ ОРДЕНА ЛЕНИНА 
ГРАЖДАНСКОГО ВОЗДУШНОГО ФЛОТА И ТЕРКОМА

ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ

Самое дальнобойное 
оружие партии

В вашей стране традиционным народным праздникам стал 
День печати, установленный в ознаменование выхода первого 
номера массовой большевистской газеты «Правда». Этот день 
вместе с работниками газет, журналов, издательств отмечают 
миллионы читателей — рабочие, колхозники, интеллигенция.

Выпестованная В. И. Лениным, советская печать верно 
служит народу, великой и благородной цели построения ком­
мунистического общества, упрочению мира и дружбы между 
народами. Являясь могучим идейным оружием Коммунистиче­
ской партии, проводником ее политики в жизнь, советская 
пресса вдохновенно несет в массы правдивое слово партии, 
пропагандирует идеи марксизма-ленинизма.

В современных условиях роль прессы еще более возрас­
тает. Советская печать выступает поборницей всего передово­
го, помогает трудящимся определять для себя новые рубежи, 
пути и средства досрочного выполнения плана, широко осве­
щает опыт героев семилетки, смело критикует недостатки.

Высокая идейность, принципиальность, правдивость совет­
ской печати обеспечивают ей глубокую любовь и уважение 
читательских/масс. Советская печать— открытая, свободная 
трибуна миллионов.

Вместе с советским народам День печати отмечает много 
миллионная армия стенгазетчиков, верных помощников на­
шей партии.

Немало стенных газет выпускается в подразделениях 
Уральского управления. Систематически выходят стенные га­
зеты, «молнии», сатирические листки в авиатранспортном и 
учебном подразделениях, в Тюменском и Кольповскам аэро­
портах.

Многие уральские авиаработники активно сотрудничают 
в многотиражной газете «Авиатор Урала». На страницах газе­
ты часто 'можно встретить материалы В. Милютина, И. Глазы­
рина, В. Сергеева, Д. Пиньженина, А. Кузнецова, Л. Зимина, 
А. Мезенцева. А. Шубина, И. Матыкина и других рабкоров. 
Своими письмами и информациями они помогают пропаганди­
ровать передовой опыт, борются с недостатками в работе, кри­
тикуют нерадивых.

Советская печать — это дальнобойное оружие партии, сле­
дуя ленинским традициям, беззаветно служит делу народа. 
Сейчас, когда советские люди самоотверженно трудятся над 
осуществлением величественной программы строительства 
коммунизма, печать призвана активно способствовать созда­
нию материально-технической базы коммунизма, формирова­
нию коммунистических общественных отношений, воспитанию 
нового человека.
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Неутомимый
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/ В СССР издается 4770 /
/ зет, разовый тираж u^Hêtr- ) 
I ставляет 76,9 миллиона эк- \ 
> земпляров. \
. В 1917 году разовый тираж ( 
«Правды» составлял 200 ты- (

I сяч экземпляров, а теперь он ( 
/ превысил 6 миллионов экземп- ) 
! ляров. Тираж газеты «Изве-i 
1 стия» превышает пять мил- т 
j лионов экземпляров, «Комсо- ! 
Ямальской правды» — почти! 
/ 3,5 миллиона экземпляров, а I 
/ «Пионерской правды» — бо- [ 
) лее шести миллионов экземп- 
у ЛЯрОв. I
( Республиканских газет у \ 
/ нас издается 173, краевых, об- ( 
/ ластных и окружных — более ( 
] 300, в автономных республи-1 
I ках и областях — около 100, / 
-, городских — 490. )

Поздравляем 
с трудовой победой!

г. Свердловск.
ГУ ГВФ И ЦК ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ 

ПО ИТОГАМ СОРЕВНОВАНИЯ ЗА ПЕРВЫЙ КВАР­
ТАЛ ПРИСУДИЛИ КУРГАНСКОМУ ПОДРАЗДЕЛЕ­
НИЮ ТРЕТЬЮ ПРЕМИЮ В СУММЕ ОДНА ТЫСЯЧА 
СТО РУБЛЕЙ.

ПОЗДРАВЛЯЕМ КОЛЛЕКТИВ ПОДРАЗДЕЛЕНИЯ 
С ДОСТИГНУТЫМИ РЕЗУЛЬТАТАМИ, ЖЕЛАЕМ 
ДАЛЬНЕЙШИХ УСПЕХОВ В РАБОТЕ.

ЛОГИНОВ, ЕВТЕЕВ, МИШИНКИН.

Первый слет мшов
На днях в Курганском подраз­

делении проведен первый слет 
ударников коммунистического 
труда. На слет собралось 32 удар­
ника коммунистического труда.

С докладом о задачах развед­
чиков будущего в выполнении 
государственного плана и обес­
печении безопасности полетов выс­
тупил заместитель командира пс 
политической части А. В. Иванов.

Прослушав доклад, участники 
совещания в своих выступлениях 
вскрыли недостатки, мешающие 
досрочному выполнению плана, 
культурному обслуживанию пас­
сажиров и обеспечению безопас­
ности полетов.

Профгрупорг службы связи

Миллионеры — золотой
фонд Аэрофлота

На днях за личный безаварийный налет и безупречную 
летную работу знаками ГВФ награждена группа авиаторов 
Уральского территориального управления ГВФ.

ВТОРЫМ ЗНАКОМ ГВФ «ЗА НАЛЕТ 1.000 000 КМ» 
награждены:

1. МАНИН Афанасий Филиппович—командир учебного 
подразделения.

2. ПЕТРОВ Николай Михайлович—пилот-инструктор учеб­
ного подразделения.

ЗНАКОМ ГВФ «ЗА НАЛЕТ 300.000 КМ» НАГРАЖДЕНЫ:
1. РАЗИН Анатолий Семенович — второй пилот вертоле­

та Ми-4 Уктусского подразделения.
2. ЛЬВОВ Арнольд Константинович — второй пилот вер­

толета Ми-4 Уктусского подразделения.

рационализатор
Сменный инженер службы 

ИАС Пермского подразделения 
Виталий Александрович Ирошни­
ков по праву считается в коллек­
тиве «профессором химии». И это 
не случайно. Недавно он снова 
внес ценное рационализаторское 
предложение, которое позволило 
высококачественно обработать 

9,5 тысячи гектаров на аэросеве

ка, 
ее.

семян ели. Много хорошего 
чется сказать о нем. Да разве 
его заслуги перечислить!..

Уральским управлением

хо- 
все

он
ежегодно направляется в Сред­
нюю Азию и другие республики 
инженером группы самолетов,
участвующих на работах по 
применению. Где бы он ни 
экипажи отзываются о нем

спец- 
был, 
как

дело.об умельце, знающем свое 
Если бы инженер В. А. Ирошни-
ков не изобрел новое приспособ­
ление, то аэросев не был бы во­
время произведен в трубуемые 
биологические сроки...

МЫ 
но

так необходимого на аэросе- 
Где взять его? Обратились

В чем же ценность его при­
способления? Не было у нас в 
подразделении .мУюродовировЩи-

их там не оказалось. И
посоветовавшись с главным

за помощью в управление,
вот, 
ин-

женером И. Е. Машкивским, 
решили эту задачу. Оказалось 
все просто: заслонку дозирую­
щей горловины аэропыла В. А. 
Ирошников закрыл полностью, а 
вторую заслонку ограничил ре­
гулировочным болтом. Перед аэ­
росевом аппаратура прошла ис­
пытания с 10, 20 и 50 метров

ударник коммунистического тру­
да Прокопьева поделилась опытом 
работы по руководству социали­
стическим соревнованием в проф­
группе.

На совещании выступили заме­
ститель командира по летной 
службе тов. Перевязко и зам. пс 
движению Кучеренко, которые в 
своих выступлениях обратили 
знимание участников на имею­
щиеся недостатки в подготовке к 
весенне-летней навигации, а так­
же на слабое руководство социа­
листическим соревнованием и не­
достатки в работе с ударниками 
коммунистического труда.

Участники слета приняли об­
ращение ко всему личному соста­
ву подразделения с призывом до­
срочно, к 25 декабря, выполнить 
годовой план и обеспечить рабо­
ту без предпосылок к летным 
происшествиям.

И. МАТЫКИН,
председатель местного 
комитета Курганского

подразделения.

КАЛЕНДАРЬ
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высоты. Трибуемая норма высе­
ва и ширина волны рабочего за­
хвата (30 метров) была достиг­
нута. Значит, идея нашего «про­
фессора» полностью оправдала
наши надежды.

Предложение 
кова позволило 
леса с нормой

В. А. Ирошни- 
провести аэросев
высева 2

грамма на гектар. Это
кило- 

значи-
тельно ускорило аэросев (в 2—3 
раза) с лучшим качеством и 
большей производительностью.

Сейчас Виталий ' Александро­
вич постоянно находится на точ­
ках. Его трудно застать в аэро 
порту. И это понятно: весна — 
самая горячая пора для спец 
примененцев, отряд которых воз 
главляет неутомимый рациона 
лизатор.

М. АБАШЕВ, 
инженер Пермского 

подразделения по „спец- 
применению. Т|11111111111111!111111111Н11111111Ш111111ШПШ

Завтра исполняет- = 
ся 145 лет со дня =
рождения основопо- = 
ложника научного = 
коммунизма Карла = 
Маркса. =

Имя Карла Марк- = 
са сегодня известно s 
всему миру. Впервые = 
за многовековую ис- S 
торию человечества = 
он научно обосновал = 
непредотвратимое ть | 
крушения капитали- = 
стического строя и = 
победу коммунизма, s

Особенно дорог S 
Карл Маркс совет- s 
ским людям. Под ге- = 
ниальным руковод- = 
ством нашей партии Ц 
советский народ во- = 
площает идеи вели- Ц 
кого мыслителя че- = 
ловечества в жизнь. =



По Аэрофлоту

Автобаза в воздухе
Трехтонная автомашина ЗИЛ- 

157 с прицепом своим ходом по 
невысокому трапу въезжает... в

Ан-12.самолетафюзеляж
Мгновение... и створки люка за­
хлопываются. Огромный, с вы­
соко поднятыми крыльями четы­
рехмоторный самолет готов к 
старту! Всего несколько минут 
потребовалось, {чтобы погрузить 

на борт одиннадцать тонн: во­
семь тонн весит грузовик с при­
цепом, да еще в его кузове око­
ло трех тонн различного обору­
дования, приборов, продуктов.

Через два часа 20 минут нуж- 
будутные горнякам автомобили

уже в горах Чукотки — в 1.300 
километрах от Магадана. Обрат­
но крылатые великаны 
щаются не порожняком 
везут старые тракторы 

возв.ра- 
они 

Т-100,
дизели, инструмент.

Сейчас по трассе Магадан— 
Билибинский горнопромышлен­
ный район летают пока два са­
молета Ан-12. Их экипажи воз­
главляют известные ; полярные 

летчики — Герой Социалистиче­
ского Труда Б. Осипов, П. Ро­
гов, Ю. Белокриницкий и В. Ва­
сильев.

Полярная авиация Аэрофлота 
продолжает наступление на Се­
вер. '.Наши поршневые самолеты 
давно «обжились» здесь, хорошо 
трудятся. Но возможности ' тур­
бовинтовых гигантов, таких как 
Ан-12, несравнимо выше. В 
труднодоступный район Чукотки 
будут «молниеносно» переброше­
ны десятки автомобилей с при­
цепами — целая автобаза!

М. ФИЛИПЕНИН, 
зам. начальника управления 

полярной авиации ГВФ.

СНОВА О ТОМ ЖЕ
Сейчас, как никогда раньше, уделяется большое внимание бы­

товому обслуживанию трудящихся. Взять хотя бы общественное 
питание. С каждым годом в Свердловске открываются новые сто­
ловые, кафе, где можно быстро и вкусно пообедать.

К сожалению, этого нельзя сказать о нашей столовой, рас­
положенной в Уктусском аэропорту. Много раз вопрос о непоряд­
ках в ней ставился в Уральском теркоме профсоюза и других 
инстанциях, не все остается без изменения.

По-прежнему в столовой готовят блюда плохого качества, от­
сутствует самая элементарная культура обслуживания. Если вы 
придете у прочтете меню, то здесь все в порядке: множество са­
мых разнообразных блюд. Однако в действительности все выглядит 
иначе. На раздаче вы слышите один и тот же ответ: этого нет, 
того нет и т. д.

Те, кто постоянно питается в столовой, наблюдают удиви­
тельную закономерность: после 13 часов вам предлагают только 
одно первое и одно-два вторых блюда. Гарнир тоже, как правило, 
дежурный.

Мы просим редакцию опубликовать наше письмо и направить 
его для принятия мер в первый трест столовых города Сверд­
ловска.

Д. ВОРОЖЦОВ, С. ЗАИДИНС, 
Р. МОРОЗ, А. КУЧЕРОВ.

Фотоэтюд рабкора Б. Захарова.

НА . ДНЯХ 
Пермского 
получили 

ска радиограмму 

работники 
горагентства 

из Свердлов- 
следующего

садержания: «Запрещаю про­
давать билеты от Свердловска. 
При обращении пассажиров 
рекомендуйте им прибыть в 
Свердловск поездом и приобре­
сти билет в Свердловском гор- 
агентстве». Радиограмма была 
дана начальником горагентст­
ва Е. М. Цыпиным с ведома на­
чальника отдела перевозок 
Кольцовского аэропорта Е. А.
Федосьина.

Естественно, 
грамма, кроме 
щения, не 

такая 
досады и 
вызвала

радио- 
воз му- 

иных
чувств у пермяков. Они обрати­
лись через редакцию газеты 
«Авиатор Урала» с открытым 
письмом к Е. А. Федосьину. 
Нужно сказать, что их доводы, 
верны и неопровержимы.

В этом убеждаешься, читая 
письмо. Процитируем часть 
его: «...Вы, товарищ Федосьин, 
будучи пассажиром, поехали бы 
на авось из Перми в Сверд­
ловск за авиабилетом? Спраши­
вается: чем отличается Перм­
ское агентство от Свердловско­
го и почему мы должны лишать 
услуг Аэрофлота население 
Перми?..»

Работники горагентства Пер­
ми напоминают в этом письме 
о там, что согласно руководст­
ву по бронированию они имеют 
право на десять мест постоян­
ной брони для начальных рей­
сов газотурбинных самолетов, 
вылетающих из любых аэро­
портов. Местнические интере­
сы, которых придерживаются 
руководители отдела перевозок 
Свердловского аэропорта и го­
родского агентства, вызывают 
недоумение. Такова суть 
письма...

Рейдовая бригада печати ре-

Забронированное равнодушие
шила проверить факты нару­
шения руководства по брони­
рованию и последние указания 
ГУ ГВФ Свердловским город­
ским агентством, которое воз­
главляет Е. М. Цыпин.

В ходе проверки было выяв­
лено много случаев нарушения. 
Так, 2 апреля Пермь запроси­
ла Свердловское агентство за­
бронировать билет на 5 апреля 
на рейс 562. Несмотря на то, 
что место имелось, Свердлов­
ское горагентство ответило от- 

казом. . 6 апреля поступила 
просьба из Перми заброниро­
вать два билета на 10 апреля 
на рейсы 90 и 932. " Как выяс-
нилось, на эти рейсы было де­
сять свободных мест, но снова 
отказ. 18 апреля опять посту­
пила просьба из Перми забро­
нировать одно место на рейс 
477. На самолете Ил-18, уле­
тавшем в этот рейс, было 43 
свободных места, но снова бы­
ло отказано пермякам.

Нужно заметить, что работ- 
ники городского агентства
Свердловока отказывают 
пировании билетов не 
пермякам, но и другим 
портам, даже если 
имеются. Сошлемся на 
6 апреля на рейс 488

в бро- 
только 

аэро- 
места 

факты.
была

Круглый год 
Без забот 
Завстоловой живет: 
Меню однообразное, 
Культура — безобразная 
И нынче в столовой 
Порядок не новый...
t . ,

\ АВИАТОРЫ-СЕЛУ \ 

j Есть 5000 га! i 

' Успешно трудится свод- ) 
] ный летный коллектив под J 
i командованием М. Сальма- { 
’ новича на полях Саратов- ( 
J ской области на подкормке i I посевов. !
! По -неполным данным, [ 
; авиаторы-урал'ьцы за пол- ; 
j месяца .обработали там i

СНЫТТТР ГлГТПО помтоппп !
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В Свердловском аэро­

порту состоялся суб­
ботник. Молодежь Коль- 
цовского ■ авиагарнйзо- 
на. вышла на благо­
устройство своего ста­
диона. Одни авиара­
ботники посыпали до­
рожки. другие ровняли 
поле, третьи восстанав­
ливали оборудование 
стадиона.

Скоро на зеленом по­
ле стадиона начнутся 
жаркие* спортивные со­
стязания. Комсомоль­

просьба забронировать два ме­
ста, но агентство отказало, хо­
тя, как выяснилось, имелось 
пять свободных мест. На сле­
дующий, день на этот же рейс 
было заказано два билета. И 
снова — отказ, хотя семь мест 
пустовало. Все это говорит о 
том, что вопросы улучшения 
культуры обслуживания пасса­
жиров. максимальной загрузки 
газотурбинных самолетов и 
пунктуальное выполнение су­
ществующей системы броциро- 
вания не интересуют работни­

ков городского агентства.
На протяжении двух лет 

Уральское управление прово­
дит интенсивную работу по 
внедрению прогрессивного ме­
тода продажи билетов аэропор­
тами до пункта назначения че­
рез Свердловск.

В течение этого времени на­
чальник горагентства Е. М. Цы­
пин усиленно препятствует вне­
дрению этой системы. Поэтому 
не случайны критические за­
метки работников Пермского 
горагентства, опубликованные 
в прошлом году в газете «Авиа­
тор, Урала».

В ПОСЛЕДНЕМ указании 
ГУ ГВФ отмечается су­
щественным недостат­

ком то, что «базовые аэропор­
ты ограничивают продажу пе­
риферийным аэропортам (мест­
ных воздушных линий) тран­
зитных билетов».

Как раз эти серьезные недо­
статки присущи деятельности 
Свердловского горагентства. 
Вот пример. Работники Серов­
ского аэропорта просили забро­
нировать несколько билетов в 
Свердловском горагентстве на 
рейсы дальнего следования. И 
вот какой ‘диалог произошел 
между телетайпистками Уктус- 
ского аэропорта и городского 
агентства. Цитируем текст ра­
диограммы.

— Скажите, как ваши пас­
сажиры будут добираться до 
Свердловска?

—. На поезде.
— Ну так вот, приедут и 

купят билеты в агентстве.
— Зачем же вы так делаете?
— Ваш порт закрыт, значит 

мест вам не будет.
— ..У нас летают вертолеты и 

для них порт открыт. Так что 
просим забронировать.

— Не знаю. От начальника 
отдела перевозок есть указа­
ние, что на закрывающиеся 
порты не бронировать, пусть 
берут билеты в агентстве или 
в Кольцово.

— Завтра вылетают верто­
леты из Серова с пассажирами.

— Просим передать, чтобы 
продавали билеты только до 
Свердловска, а на дальнейший 
путь следования пусть пасса-

цы потрудились- на сла­
ву. Стадион подготов­
лен к летним спортив­
ным играм.

БОЕВАЯ
НИЧЬЯ

На днях футболисты 
Свердловского аэропор­

та встретились со- 
спортсменами камволь­

ного комбината. Игра 
изобиловала острыми 
моментами и стреми­
тельными атаками 

спортсменов. Ио... ни 
один мяч не залетел в 
сетку ворот.

Встреча закончилась 
ничейным результа­

Рейд печати

жиры приобретают билеты в 
Свердловском аэропорту или в 
агентстве.

Этот разговор лишний раз 
подтверждает позицию, на ко­
торой стоят руководители отде­
ла перевозок Свердловского 
аэропорта и агентства. Ведь 
билеты серавцам были - прода­
ны только после вмешательст­
ва заместителя начальника от­
дела перевозок управления . 
Р. Г. Мороз. Да и то тов. Цы­
пин всячески пытался не вы­
полнить ее указания. Он бойко 
оказал: «Есть, понято!»
выполнить указание 
шил. Через полчаса 
тревожный сигнал i 

Но 
опе-не

поступил 
из Перми:

почему горагентство отказы­
вает пермякам в бронирова­
нии?

Нужно сказать, что эти гру­
бые нарушения имеют уже свои 
традиции. Они справляют двух­
летний юбилей. В газете не­
сколько раз- по этому вопросу 
выступал начальник Пермского 
агентства М. Гройсберг. И ци­
тата из его прошлогодней за­
метки «Здесь не место местни­
честву», опубликованная в га­
зете «Авиатор Урала» 21 мар­
та 1962 года, звучит очень со­
временно. Там есть такие сло­
ва: «Не секрет, что не все рей­
сы уходят из Свердловска с 
полной загрузкой, но началь­
ник горагентства в Свердлов­
ске Е. М. Цыпин опасается, что 

■ у него «отобьют» доходы и на 
этой почве собирается чинить, 
нам препятствие в продаже би­
летов для вылета из Свердлов­
ска. По-моему, это прямое про­
явление местничества. Надо бо­
роться не только за «свой» 
план, но и учитывать интересы 
управления, Аэрофлота в це­
лом...»

-Прошел год, а воз и ныне 
там. Позиции тт. Федосьина и 
Цыпина остались прежними. 
Они упрямо не бронируют би­
леты для пассажиров перифе­
рийных аэропортов, но зато на­
дежно .забронировали свое рав­
нодушие. Видимо, они дейст­
вуют по принципу: главное — 
доходы моего коллектива, а 
престиж Аэрофлота их не ка­
сается, как не касаются их орг- 
методические указания 1963 
года и запросы пассажиров.

ДУМАЕТСЯ, пора разбить 
лед спокойствия. Пора 
раз и навсегда покон­

чить с -местничеством, пора по­
нять суть и значение системы 
бронирования. Самолеты долж­
ны уходить в рейсы с полной 
загрузкой! Вовремя улетевший 
пассажир — будь он свердлов­
чанин или пермяк, безразлич­
но! — лучшая и самая верная 
реклама для Аэрофлота. Это 
должны понять руководящие 
работники отдела перевозок 
Свердловского аэропорта и го­
родского агентства.

Участники рейдовой 
бригады: А. ЖИГУ­
НОВ, помощник началь­
ника политотдела по 
комсомольской работе; 
В. ДЕРЕВЯНЧЕНКО, 
председатель месткома 
управления; Е. ЛИПО­
ВИЧ, сотрудник газеты 
«Авиатор Урала».

том — 0:0. Впереди 
у футболистов Кольцо­
во новые матчи. Они 
усиленно готовятся к 
этим встречам.

В. СЕРГЕЕВ, 
секретарь комитета 

ВЛКСМ Кольцовско- 
го аэропорта.
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