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В БОРЬБЕ
ЗА ПЛАН И КАЧЕСТВО

Партгруппа — низовая ячейка нашей партии, но вряд ли нуж
но говорить о том, какие большие и ответственные задачи стоят 
перед ее членами. В коммунистах у нас привыкли видеть передо
виков производства, новаторов, людей пытливой мысли, на них рав
няется молодежь, а потому каждый член партии должен работать 
сегодня лучше, чем вчера.

Помня об этом, каждый член нашей партгруппы помимо основ
ного производства ведет большую общественную работу. Есть у нас 
ответственные за соцсоревнование, рационализацию, агитацию, пе- 
чай и т. д. Как они справляются со своими почетными обязанно
стями, лучше всего свидетельствует переходящее Красное знамя, 
которое завоевал коллектив цеха в 1962 году.

С самого начала члены партгруппы поставили во главе своей 
работы главную задачу: выполнение плана с высоким качеством. 
Этой цели подчинены все наши планы и мероприятия.

Разумеется, к своей работе мы привлекаем и беспартийных, и 
молодежь. Каждое поручение, которое мы даем кому-нибудь из чле
нов коллектива, проверяем. Только в этом случае товарищи чувст
вуют ответственность за порученное дело и стараются выполнить 
его в срок.

Большое внимание уделяют у нас в цехе ведению графика еже
дневного выполнения заданий по бригадам. В начале каждого меся
ца мы специально собираемся, чтобы обсудить итоги работы за ме
сяц, и одновременно намечаем, что нам нужно сделать в ближай
шем будущем. Собрания эти проходят живо, интересно. Выступаю
щие критикуют нерадивых, вскрывают причины неполадок и на
рушений. Здесь же мы определяем, кто из коллектива достоин 
быть занесенным на Доску почета цеха или предприятия.

О передовиках производства часто пишет наша стенная печать. 
Члены редколлегии систематически информируют читателей, кто 
впереди в социалистическом соревновании, знакомят с новинками 
науки и техники. Крепко достается в газетах бракоделам и лентя 
ям. Многие из нерадивых работников переменили свое отношение 
к производству после выступлений стенной печати.

Помимо газеты выпускаются у нас боевые листки. За три месяца 
мы оформили более семидесяти таких листков. Как правило, выпу
скаются они оперативно и бьют прямо в цель, по недостаткам. Чле 
ны партгруппы следят и контролируют критические выступления 
стенной печати, с тем чтоб по сигналам газет принимались деист 
венные меры.

Сейчас коммунисты цеха возглавили борьбу за претворение в 
жизнь решения партии и правительства по смотру резервов про
изводства на каждом рабочем месте. Внесено уже немало интерес
ных предложений, дающих солидный экбномйческии эффект. Мы 
уверены, что в дальнейшем этот Ценный почин получит еще боль
шее распространение. Это поможет нам выше поднять производи
тельность труда, сделать наш труд еще качественнее и продуктив- 
нее В. ПИТИРИМОВ,

секретарь партгруппы ремпредприятия.

После тою, как выступил „Авиатор Урала

„Знания вприкуску“
Так назывался критический ма

териал, опубликованный в № 16 
нашей газеты, где в числе дру
гих нарушителей внутреннего рас
порядка общежития учебного под
разделения и прогульщиков назы
вался авиатехник аэропорта Но
вый Порт В. Н. Харламов.

Как сообщил редакции испол
няющий обязанности командира 
Салехардского подразделения 
В. Шершов, к В. Н. Харламову 
приняты строгие дисциплинарные 
меры.. Он понижен по службе— 
переведен из авиатехников в мо
тористы на три месяца. Дни его 
отлучки в учебном подразделении 
с 11 по 24 февраля с. г. объявле
ны прогулом и зарплата за эти 
дни не начислена. Кроме того, 
поступок В. Н. Харламова обсуж
ден в коллективе ПАС Салехард
ского подразделения.

Признав справедливой критику

Наша первоочередная задача
В ПОДРАЗДЕЛ Е НИЯХ 

нашего управления в ян
варе и феврале этого 

года проводился общественный 
смотр охраны труда и техники 
безопасности. Были созданы ко
миссии и бригады общественно
го смотра. Члены этих комис
сий и бригад внимательно осмо
трели все участки работ с точ
ки зрения их безопасности для 
работающих. Они наметили пу
ти улучшения техники безопас
ности, собрали предложения от 
авиаработников.

Комиссия Кольцовского аэро
порта собрала таких предложе
ний 141. Из них по улучшению 
техники безопасности — 34, по 
улучшению санитарно-бытовых 
условий — 13, по улучшению 
организации труда — 94 пред
ложения. 66 предложений было 
включено в коллективный до-

а»

Оператора ГКДП Свердлов
ского аэропорта Галину Больша
кову наш нештатный фотокор
респондент Борис Захаров сфо
тографировал на рабочем месте. 
Четко и слаженно трудится мо
лодой специалист, умело обес
печивая ритмичность воздушно
го движения.

На снимке: оператор 
ГКДП Г. Большакова за рабо
той.

и свою вину, он дал слово испра
виться, поэтому пока оставлен в 
коллективе. О поступке В.Н. Хар
ламова издан специальный приказ 
командира подразделения.

«ЗОРКИЙ ГААЗ»
ОБРЕТАЕТ ЗРЕНИЕ

В газете «Авиатор Урала 23 
февраля был опубликован крити
ческий материал под рубрикой I «Локатор включен», озаглавлен- 

; ный «Острый глаз теряет зре- 
' ние», — о слабой работе комсо
мольской сатирической печати в 
Кольцово.

В редакцию пришел ответ на 
выступление газеты. Секретарь ко
митета ВЛКСМ тов. Сергеев со
общает: «Критика газеты в наш 
адрес справедлива. Меры приня
ты. Сатирическая стенгазета «Зор
кий глаз» в настоящее время вы
пускается регулярно».

СМОТР ОХРАНЫ 
ТРУДА И ТЕХНИКИ 

БЕЗОПАСНОСТИ

говор, а часть из них была вы
полнена в период смотра. При
мерно в таком плане проведена 
раоота комиссиями других под
разделений.

следует отметить добросове
стную работу комиссии общест
венного смотра Магнитогорско
го аэропорта, возглавляемую 
председателем — старшим ин
женером Б. И. Бородулиным. 
Эта комиссия внимательно осмо
трела все службы аэропорта, 
правильно подметила недостат
ки и точно сформулировала 
предложения по их устране
нию. План мероприятий Магни
тогорского аэропорта по даль
нейшему улучшению условий 
труда определяет сроки и от
ветственных лиц за выполнение 
намеченных предложений.

Но, к сожалению, не во всех 
подразделениях хорошо был ор
ганизован и проведен общест
венный смотр. Халатно отнес
лись к организации и проведе
нию смотра главный инженер 
Уктусского подразделения А. С. 
Никитин и главный инженер 
СМУ-8 Н. П. Халин. (В конце 
декабря прошлого года они по
лучили документы о проведении

смотра и до марта 1963 года 
совершенно бездействовали, ма
ло того — не дали возможно
сти что-либо сделать другим. 
До сих пор из этих подразде
лений не поступили отчеты о 
проведении смотра. А недостат
ков в этих коллективах по во
просам охраны труда и техни
ки безопасности значительно 
больше, чем в других. Предпи
сания по улучшению условий 
труда управления и теркома в 
этих подразделениях не выпол
няются, а количество случаев 
производственного травматизма 
там самое большое среди всего 
управления.

СЕЙЧАС во всех подраз
делениях управления 
нужно организовать по

вседневную работу по выполне
нию предложений, собранных в 
период общественного смотра 
охраны труда и техники безопа
сности. Необходимо добиться в 
1963 году снижения производ
ственного травматизма, времен
ной нетрудоспособности и тем 
самым достичь повышения про
изводительности труда в каж
дом подразделении, аэропорту, 
службе. Эти задачи мы обяза
ны решить успешно.

Л. ЗИМИН, 
инженер по охране труда 

и технике безопасности
УрТУ ГВФ.
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„СНЕГОЛЕТ“ НЯД ГОРОДОМ
«15 и 16 февраля 1913 года на Московском аэродроме со

стоятся первые в мире «публичные полеты на снеголегах», 
сообщали афиши. В некоторых объявлениях речь шла о «сане- 
летах». «Снеголет» и «санелет»—так назывались тогда самоле
ты на лыжах.

Ученик «отца русской авиации» H. Е. Жуковского студент 
Московского технического училища H. Р. Лобанов создал чрез
вычайно простые и удобные в эксплуатации аэролыжи, которые 
надевались вместо снятых колес.

Газета «Московские ведомости» писала: «В полете участво
вали инструкторы воздухоплавательной школы Габер-Волын
ский и Красильников. Весь интерес заключался в том, что лет
чики впервые решились публично выступить на аппаратах, 
снабженных полозьями... Преобразованные самолеты показали 
себя с прекрасной стороны... Оба аппарата вели себя превосход
но, легко подымались со снежной поверхности и спускались на 
нее очень плавно».

Аэролыжи H. Р. Лобанова прошли испытания блестяще.

В наше подразделе
ние для прохождения 
стажировки прибыли 
курсанты Троицкого 
авиационно - техниче
ского училища. С пер
вого же дня курсанты 
активно включились в

авиационные специа
листы тт. Волков. Че- 
берда, Холкин, Федо
ренко и другие. Они

надо предъявлять Для

передавали богатый
опыт технического об
служивания молодым

контроля старшим то
варищам...

Спустя месяц комис
сия отметила хорошие 
знания всех курсан
тов и приказом ко-

очень хорошую работу 
тов. Новикова и поста
вил его в пример дру
гим авиамеханикам.

Сейчас курсанты 
почувствовали себя 
настоящими специали
стами. Они пользуют
ся заслуженным авто
ритетом у коллектива 
НАС нашего подраз
деления. Хорошо гото-
вит 
часть 
ней

материальную 
к весенне-лет- 

навигации буду-
щий техник тов. Кузне-
цов. 
его

Подготовленные
руками

общественную 
изводственную 
подраздёления. 
щих техников

и про- 
жизнь 
Буду- 

ознако-
мили с расположением 
производственных уча
стков и самолетов на 
стоянках. С ними теп
ло побеседовали за
местители командира 
подразделения И. Во
робьев, В. Машкив- 
ский, начальник цеха 
А. Валитов.

Курсанты для ме
сячной стажировки 
были направлены на
участок трудоемких
работ в бригады, ко-
торыми 
старшие

руководят 
техники тт.

Вуколов, Лахонин. Это 
опытные бригадиры, 
отлично знающие ма
териальную часть.

В течение месяца 
курсанты освоили все 
виды технического об-
служивания. 
оперативной

как по 
форме,

так и по трудоемкому
регламенту. Много
труда и знаний вложи
ли в подготовку буду
щих техников наши

КУРСАНТЫ НА СТАЖИРОВКЕ

товарищам. Много сил
и умения вложили
бригадиры тт. Лахо-
нин и Вуколов в ста
новление молодых тех
ников. Каждый кур
сант в течение месяца

мандира подразделе
ния они были назна
чены на должности 
авиамехаников второго 
класса. Будущие тех-

принимаются
машины 
комисси-

ей с хорошими и от
личными оценками.

Много сил и стара
ния вкладывают буду
щие авиационные тех
ники тт. Звягинцев и 
Новиков в подготовку 
самолетов к полетам.

самостоятельно
учился

на-
производить

ники и сейчас 
■ жают хорошо 

ся. Совсем 
на одном из

продол- 
трудить- 
недавно 
самоле-

Летный состав 
быть спокоен

может

териальная часть 
подведет в полете!

ма
не

все виды регламентных 
работ, грамотно и бы
стро выполнять пред
полетное и послеполет
ное обслуживание.

Но, конечно, в про
цессе стажировки бы
ли и ошибки. Так, 
курсант Д. Кузнецов 
слабо затянул фильтр 
РПО при пробе мото
ра, это сразу дало се-

тов Д. Кузнецов обна
ружил трещину вы
хлопного коллектора. 
За хороший осмотр на
чальник цеха А: Ва
литов объявил ему

Хорошо трудится в 
ПАРМе тов. Шумков. 
Отремонтированная им 
авиационная техника 
действует безотказно.

оя 
лись

знать, появи-
следы масла на

капоте. Д. Кузнецов и 
другие стажеры сдела
ли для себя серьезные 
выводы, поняли, что в 
авиации никаких про
счетов допускать нель
зя, все выполненные 
работы обязательно

благодарность, 
сайт Новиков, 
живая самолет, 
предотвратить

Кур- 
обслу- 
сумел 

серьез-

Коллектив НАС

ное летное нарушение 
— им была обнару
жена трещина головки 
цилиндра. Дефект был 
вовремя замечен, ци
линдр заменен, и са
молет снова поднялся 
в воздух. Этот случай 
был отмечен на техни
ческом разборе. На
чальник смены тов.

верит своим питомцам: 
они оправдают высо
кое звание авиацион
ных техников, окончив 
училище, будут' обслу-

. живать матчасть толь
ко с высоким качест
вом. Их путь к ма-
стерству 
ется...

продолжа-

Ирошников отметил

В. ЯКИМОВ, 
начальник УТР 

ЛЭРМ 
Пермского аэропорта.



ЗАОЧНАЯ Грамотная эксплуатация техники-
залог безопасности полета

&S Замер температуры 
на двигателе АИ-14р

Явил TOP'

Для успешной эксплуатации
необходимо 
я коснусь 
расскажу о 

Думаю,

материальной части в воздухе ее
грамотно и умело подготовить на земле. В своей статье 

вопроса эксплуатации двигателя АИ-14р, в частности, 
правильном замере температуры на головках цилиндров, 
что моя статья принесет пользу специалистам НАС,

Следовательно, замер темпера
туры головок первого пилинд-
ра является нецелесообразным. 
Замер температуры

эксплуатирующим двигатель АИ-14р. Кроме того, хотелось бы услы-
цилиндров следует

головок 
произво-

шать и 
опытом,

их мнение, пусть поделятся на 
выскажут свои мысли по этому

страницах газеты своим 
вопросу...

ИНЖЕНЕРНО - АВИАЦИ-
ÏJ ОдНЫХ службах 

управления замер 
ратуры головок цилиндров

тяга, так как головки цилиндра
нашего 
темпе- 
двига-

теля АЙ-14Р, установленного на 
самолете Як-12, производится 
термопарой под задней свечой 
первого цилиндра. Правильно ли 
это/ Считаю, что нет. И вот по
чему. Яаиоолее частым дефектом 
двигателя АИ-14р является на
рушение герметичности в соеди
нении головки с гильзой цилинд
ра и разрушения головки цилин
дра вследствие возникновения в 
ней трещин. Основная причина 
этого дефекта .—• действие высо
ких тепловых нагрузок,, возни
кающих при сгорании топлива 
в цилиндре двигателя.

В конструкции цилиндра 
АИ-14р для герметичности резь
бового соединения головки с гиль
зой предусмотрена специальная 
упорная резьба гильзы и натягом 
на 0,15—0,28 мм на расстоянии 
50 мм от верхнего торца гильзы. 
В результате термического рас
ширения головки и гильзы на
блюдается устранение этого на-

изготовлены из алюминиевого 
сплава АЛ5, который имеет коэф
фициент линейного расширения в 
два с лишним раза больше, чем 
для стали 38ХА, из которой из
готовлена гильза.

В результате при температуре 
головки цилиндра —250 С, а 
иногда и ниже натяг в верхних 
витках устраняется, нарушается 
герметичность в соединении го
ловки с гильзой, происходит пе
рераспределение нагрузок по вит-
кам гильзы, что приводит к 
ремещению гильзы и головки, 
итоге появляются ударные 
грузки.

пе- 
в

на-

На самолете Як-12 по ряду при
чин, а также недостатков капо
тирования и дефлектирования ци
линдры охлаждаются неравномер
но и наиболее горячим является 
четвертый цилиндр. Дефекты по 
цилиндрам можно распределить 
так: наибольшее число неисправ
ностей происходит в четвертом 
цилиндре, затем по убывающей в 
цилиндрах № 3, 2, 1, 7, 6, 8, 
9 и 5.

дйть от головки четвертого ци
линдра по ряду причин. А имен
но: цилиндр находится в значи
тельно худших температурных 
условиях, имеет большее число 
дефектов и ко всему в техниче
ской литературе данные темпера
тур головок цилиндров даются по 
четвертому цилиндру, а не по 
первому...

Многие, прочитав эту статью, 
подумают, что разрушение голо
вок цилиндров двигателя АИ-14р 
неизбежно. Нет, данные эксплуа
тации показывают, что при пра
вильном пользовании жалюзи ка
потов, заслонками маслорадиатора 
и выдерживанием нормальной 
температуры головок цилиндров, 
неисправности, указанные выше, 
могут быть устранены.

В. ИВАНОВ, 
старший инженер, 

преподаватель учебного 
подразделения.

ОБСЛУЖИВАЕМ
С января нынешнего года в 

Челябинском аэропорту начаты 
рейсовые полеты турбовинтовых 
кораблей Ил-18. И несмотря на 
то, что до этого работникам на
шей службы не приходилось ру
ководить скоростными самоле
тами, обслуживание полетов но
вой для нас техники ведется 
грамотно и оперативно.

Диспетчера и руководители 
полетов прошли стажировку в 
Кольцовском аэропорту и сей
час уже с успехом справляют
ся со своими обязанностями. 
Особенно хочется отметить чет-
кую работу руководителей по-

ПОЛЕТЫ ИЛ -18
летов В. И. Прусакова и В. С. 
Добрых, диспетчеров НДЦ М. К. 
Сухарева и П. В. Морозова, 
диспетчера СКП В. П. Деряоа- 
на, старшего диспетчера В. А. 
Бакланова.

Нет сомнения в том, что весь 
коллектив нашей службы, рав
няясь на передовиков, будет и 
дальше грамотно обеспечивать 
безаварийную летную работу, не 
допуская предпосылок к летным 
нарушениям.

А. КОРОБЦОВ, 
заместитель начальника 
Челябинского аэропорта 

по движению*

С ТВОРЧЕСКИМ ОГОНЬКОМ
День за С

В течение прошлого и начале 1963 года нами рассмотрено 
36 рационализаторских предложений. 32 из них было принято. В 
чгн^п °Я ЭК°Н°^ °Т^Х 2350 РУблей- Авторам было выпла
чено около трехсот рублей денежных вознаграждений.

Хочется отметить наших активных рационализаторов. Это в 
первую очередь, начальник узла связи С. Б. Хазановский и слесарь 

РиМвнебп£°л уЧаСТКа ЛЭРМ М- М. Давыденко. Оба они предложили 
и внеарили в производство по нескольку рацпредложений

Одним из последних предложений М. М. Давыденко было тех
ническое усовершенствование моечного агрегата, внедрение которо
го значительно ускорило мойку маслобаков и маслорадиаторов

Писать о наших рационализаторах можно много. Их трудовые 
будни озарены огнем творчества, где каждый день - поиск нового 
н все это направлено на улучшение качества обслуживания мате
риальной части, на обеспечение безаварийной летной работы. *

днем активизируется работа наших рационализаторов, 
прошлого и начале 1963 —

, , В. САЛЬМИН,
председатель совета воир Челябинского аэропорта.

Читайте ту о нал
Самолету Ан-2-15 лет

ОБЪЯВЛЕНИЕ ;
МОСКОВСКИЙ ИНЖЕНЕРНО-ЭКОНОМИЧЕСКИЙ ИНСТИТУТ 
ИМ. С. ОРДЖОНИКИДЗЕ ОБЪЯВЛЯЕТ ПРИЕМ СТУДЕНТОВ 

на первый курс дневного и заочного отделений авиатран- ? 
спортного факультета. Институт готовит инженеров-экономи- J 
стов, владеющих математическими методами организации и ) 
планирования работы подразделений гражданской авиации с 
использованием электронно-вычислительной техники. )

Прием документов с 1 апреля по 31 июля с. г. /
Вступительные экзамены для поступающих на дневное от- / 

деление с 1 по 20 августа, на заочное отделение — с / 
25 июля по 11 августа. /

Поступающие в институт сдают экзамены по математике / 
(устно и письменно), физике (устно), русскому языку и ли- ( 
тературе (сочинение), иностранному языку (только на днев- ( 
ное отделение). (

Заявления подаются на имя ректора института (Москва, ( 
Б-62, Подсосенский пер., д. 20.) с приложением: документа i 
о среднем образовании (в подлиннике), автобиографии, 4-х ( 
фотокарточек (|ЗХ4 см), документа о практическом стаже pa- i 
боты, характеристики с последнего места работы, медицин- ( 
ской справки по форме № 286, справки с места жительства. (

Участники Великой Отечественной войны, кроме перечис- ' 
ленного, представляют в подтверждение этого справку рай- ( 

военкомата. (
Иногородние, поступающие на заочное отделение, могут ( 

сдавать вступительные экзамены в вузах по месту житель- ( 
ства. (

Журнал освещает многообраз
ную жизнь Аэрофлота и рас
считан на широкий круг чита
телей. На его страницах пуб-

ликуются материалы о партий
но-политической работе в под
разделениях, обучении и воспи
тании летных и инженерно-тех
нических кадров, организации и 
экономике производства, пере
довом опыте летно-подъемного 
состава, работников наземных 
служб, обслуживании пассажи
ров и различных отраслей на
родного хозяйства страны. Си
стематически печатаются об
зорные и информационные ма-

Пятнадцать лет прошло с то
го дня, как на просторы нашей 
Родины вышла эта замечатель
ная машина — творение кол
лектива, возглавляемого Гене
ральным авиаконструктором 
лауреатом Ленинской премии 
Олегом Константиновичем Анто
новым.

— Машина должна быть про
ста в пилотировании, должна 
взлетать и садиться на ровном 
поле. Ее задача — обеспечить 
связь с селом, помочь колхозни
кам,— так сформулировал тре
бование к самолету конструк
тор.

И вот уже первые испыта-
тельные полеты на Север, в 
горных условиях, в пустыне. 
А потом — Украина. Машину 
осматривают Никита Сергеевич

териалы о новейших 
ниях отечественной 
ной науки и техники,

достиже- 
авиацион- 

а также
об авиации за рубежом. Публи
куются очерки, корреспонден
ции, рассказы и стихи на авиа
ционные темы.
А?.:/?.///.?.".1™— МИРА

* '

1. Дружеский привет
Я живу вблизи аэродрома 
И люблю смотреть из-под 

ресниц, 
Как высоко в небе 

с гулким громом
Пролетают 

звенья быстрых птиц.
И одной, 

в лучистом оперенье, 
Той, что стелет в небе 

белый след, 
Долго я смотрю 

вослед с волненьем, 
Посылая дружеский привет.

2. ВЕСНА ИДЕТ...
Весна в голубеньком платочке 
Идет, по лужицам скользя, 
Смеется озорно и звонко, 
И не любить ее нельзя.
Она такая хлопотунья, 
Что дня прожить не хочет 

даром — 
Схватила солнышко в охапку, 
Лучи разбросив по бульварам. 
Мороза, старого гуляку, 
Она в сосульку превратила, 
И песню радости весенней

ПОЧЕМУ
ЛЕТАЕТ В

ТУ-П4 НЕ 
НЬЮ-ЙОРК

Вертолет Ми-6 на старте. Фотоэтюд Г. Башилова.

«Американцы 
бы похоронить 
ной авиалинии

сделали все, что- 
идею беспосадоч- 

---------- Москва — Нью- 
Йорк»,— заявил корреспонденту 
ТАСС В. Егорову начальник уп
равления международных связей 
Аэрофлота В. М. Данилычев.

Данилычев напомнил, что пере-
говоры о регулярном воздушном 
сообщении между Москвой и Нью- 
Йорком были прерваны амери
канской делегацией летом 1961 
года, в момент обострения бер
линского кризиса.

— Нам кажется очевидным, — 
заявил В. М. Данилычев, — что 
официальные круги США «замо
розили» переговоры в надежде по
мешать росту деловых и турист
ских связей между двумя стра
нами. К тому же, по условиям со
глашения на линии Москва — 
Нью-Йорк должны действовать 
как советские, так и американские
самолеты, однако, как известно, в 

! США до сих пор нет пассажир- 
!ского лайнера, способного совер
шать беспосадочные перелеты 

п - , 'между этими городами через
Сердцам влюбленных подарила, океан.

3. ГЕРАСИМОВА. (ТАСС).

Хрущев, члены правительства. 
И здесь она успешно выдержи
вает первый экзамен. С тех пор 
коллектив конструкторов не
прерывно улучшает и модерни
зирует самолет, который к на
стоящему времени имеет 17 спе
циализированных модификаций 
и используется более чем на 
30 различных видах примене
ния.

Наибольшее распространение 
этот работяга получил в сель
ском и лесном хозяйствах. Са
молеты Ан-2 обслуживают бо
лее 20 тысяч колхозов и совхо
зов страны. За эти годы они 
обработали с воздуха свыше 
100 млн. гектаров посевов.

В 1961 году только на са
молетах Ан-2 перевезено треть 
всего количества пассажиров, 
или столько пассажиров, сколь
ко перевезено на всех самоле
тах СССР в 1958 году.

Многие сотни самолетов Ан-2 
эксплуатируются не только в 
СССР, но и во всех социали
стических странах, а также на 
Кубе, в ОАР, Гвинее, Мали, 
Гане. Их выпускают сериями в 
Польше и Китае.

МОСКВА—ДЕЛИ:
ЧЕТВЕРТЬ СУТОК
Флагман советского Граждан

ского воздушного флота Ту-114 
вышел еще на одну междуна
родную линию. Недавно он 
поднялся с Шереметьевского аэ
родрома столицы и взял курс 
на Дели. Путь в пять с полови
ной тысяч километров корабль- 
гигант прошел без посадки за 
6 часов — вдвое быстрее, чем 
Ил-18, который до сих пор ле
тал на этой трассе с посадкой 
в Ташкенте.

Между столицами Советского 
Союза и Индии Ту-114 будет 
совершать один рейс в неделю.
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