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авиаработников поздравляют коллектив работников управле­
ния с 40-летием Гражданского воздушного Флота СССР.

Благодаря повседневной заботе Коммунистической партии и 
Советского правительства воздушный транспорт СССР неиз­
меримо вырос и окреп, превратился в важную отрасль народ­
ного хозяйства, оснащен современными реактивными и тур­
бовинтовыми самолетами и другой новейшей техникой, распо­
лагает многочисленными кадрами отличных авиационных 
специалистов.

Воздушный транспорт прочно вошел в быт народа и стал 
привычным средством сообщения для десятков миллионов 
граждан нашей страны. Гражданская авиация обеспечивает 
перевозку народнохозяйственных грузов, оказывает большую 
помощь труженикам колхозов и совхозов в их борьбе за по­
вышение урожайности сельскохозяйственных культур, находит 
все более широкое использование для целей развития науки и 
культуры, связи и народного здравоохранения.

Желаем всем работникам управления больших успехов в 
осуществлении поставленной партией и правительством зада­
чи — охватить авиационным транспортом все районы страны, 
превратить его в массовый вид перевозки пассажиров. Выра­
жаем уверенность, что работники управления еще шире раз­
вернут соревнование за коммунистический труд, настойчиво 
будут продолжать освоение и внедрение в эксплуатацию но­
вой техники, сумеют обеспечить безопасность, высокую регу­
лярность, экономичность полетов и улучшить обслуживание 
пассажиров воздушного транспорта.I Е. ЛОГИНОВ Б. ЕВТЕЕВ В. МИШИНКИНI ---- ------

гу ЛОЙ, колючий ветер несется 
навстречу пилоту. А над голо- 
вой перкалевая плоскость По-2. 

Так начиналась летная биография 
Федора Федоровича Шестакова (сни­
мок вверху).

Сегодня Ф. Ф. Шестаков летает 
в Пермском подразделении на 
воздушном вездеходе Ан-2. Полет 
закончен. Командир самолета Ф. Ф. 
Шестаков готов выполнить любое 
другое задание (снимок внизу).

СТАЛИ МАЯКАМИ
В службе движения Курганского аэропорта 

недавно были подведены итоги соцсоревнования. 
Лучшей сменой признана смена старшего дис­
петчера П, Ф. Зееля. Этому коллективу при­
своено почетное звание коммунистического.

В канун сорокалетия ударниками коммуни­
стического труда стали диспетчер СКП А. Ф. 
Иванов, диспетчеры КДП В. И. Трубин, И. Е. 
Матыкин, М. Д. Шилов,

На Доску почета занесены имена диспетчера 
КДП М. Н. Дубовика, стартеров М. В. Мень­

шикова и Д. Г. Байчинцева.

Юбиляр
Из края в край, 
Всегда нетерпеливый, 
Бросая тень крыла 
На лунный серп, 
Аэрофлот, 
Питомец наш счастливый. 
Несет созвездье букв — 
СССР.
Сегодня вся страна, 
Весь мир 
Отметит 
Аэрофлота 
Богатырский рост, 
Который ради счастья 
На планете
Готов взлететь без отдыха 
До звезд!

В. СИБИРЕВ.

В ОБСТАНОВКЕ ла 
ТРУДОВОГО ПОДЪЕМА
Редакция газеты «Авиатор Ура­

ла» в канун сорокалетия Аэрофло­
та обратилась к руководителях' 
крупнейшего в управлении объеди 
ненного авиатранспортного под 
разделения с вопросом: как авиа­
работники Кольцовского гарнизо­
на встречают юбилей Аэрофлота.

Командир объединенного u под­
разделения П. П. Збыковский рас­
сказал нашему корреспонденту:

— Весь коллектив подразделе­
ния переживает прилив трудового 
энтузиазма, стараясь претворить в 
жизнь решения ноябрьского Пле­
нума ЦК КПСС. Объединение 
летной части с аэропортом отве­
чает насущным требованиям на­
шего времени и уже сейчас дало 
положительные результаты. Все 
вопросы оперативного порядка ре­
шаются на месте, руководство 
максимально приближено к рабо­
чему коллективу.

Командир летного подразделе­
ния И. В. Донцов поделился свои­
ми мыслями:

— Перестройка управления в 
подразделении положительно ска-

ИНТЕРВЬЮ
залась и на возможности усилить 
воспитательную работу за счет 
освобождения командиров от вы­
полнения хозяйственных функций. 
Значительная часть времени вы­
свободилась для отработки техни­
ки пилотирования и других заня­
тий с личным составом. Как всег­
да, в авангарде — наши передо­
вики, командиры летных коллекти­
вов тт. Никулин, Лупачев, коман­
диры кораблей тт. Лобанов, Гор­
ский и многие другие.

Большие задачи стоят перед 
нашим коллективом в этом году, 
и чтобы успешно справиться с ни­
ми, надо трудиться с полной отда­
чей, не жалея сил. Дело чести 
партийной, профсоюзной, комсо­
мольской организаций возглавить 
борьбу за выполнение производст­
венного плана, за безаварийную и 
качественную работу.

Наша страна отмеча­
ет 40-летие Граждан­
ского воздушного флота 
СССР. Труженики пя­
того океана достойно 
встречают свой празд­
ник. Самолеты 
«Ту-104» одного из 
подразделений, которым 
командует А. Ф. Яков­
лев, доставляют пасса­

жиров в Иркутск, 
Свердловск, Хабаровск, 
Владивосток. По пять 
миллионов километров 
налетали командир под­
разделения В. Ф. Тро­
фимов, летчики И. И. 
Тукиш и В. Ф. Борисов. 
В четвертом квартале 
1962 года этот коллек­
тив завоевал первое ме­

сто во Всесоюзном со­
циалистическом сорев­
новании среди подраз­
делений Аэрофлота. 
На днях начальник Аэ­
рофлота генерал-полков­
ник Е. Ф. Логинов 
вручил победителям пе­
реходящее Красное зна­
мя Совета Министров 
СССР и ВЦСПС.



СТРАНИЦЫ ИСТОРИИ

ОНИ БЫЛИ ПЕРВЫМИ !
Воздушный флот Родины в короткое время ( 

сделал гигантский скачок в своем развитии. От 
первых, далеко не совершенных летательных | 
аппаратов иностранного производства типа ) 
«Юнкере Ю-13» и «Фоккер Ц-4». до скоростных j 
комфортабельных гигантов Ту-114, Ту-104, )
Ил-18, Ан-10 и других, от первых агитполетов \ 
до массовых перевозок пассажиров, почты и 
грузов. (

На снимке вверху вы видите авиамеханика ■ 
H. Н. Китина у одного из первых отечествен- ( 
ных самолетов ПО-2 конструкции Поликарпова. ! 
На снимке внизу: старое здание Уктусского ( 
аэровокзала. I

А. ШУБИН, ) 
инженер-экономист УрТУ ГВФ. ,

Голубые борозды
Поэт Коми Виктор Савин 12 августа 1925 года, в день при­

лета ® Сыктывкар первого самолета, писал: «Первая борозда 
на Коми проведена. Нужно не дать ей зарасти». Ныне пилоты 
Сыктывкарской отдельной авиагруппы каждый день на десят­
ках самолетов и вертолетов «пашут» небо республики.

Сейчас комсомольцы авиагруппы достойно встречают 
40-летие ГВФ. Они решили весь день 9 февраля летать 
на сэкономленном горючем. В иаЦун юбилея сии организовали 
комсомольско-молодежные рейды по осблуживанию пассажиров. 
В честь юбилея были проведены четыре агитэстафеты. Из 
аэропорта Печора стартовала лыжная комсомольская эстафета 
авиаторов. Она прошла 620 километров. Ребята проводили в 
школах, клубах, леспромхозах беседы, выступали с концер­
тами самодеятельности, рассказывали об успехах Аэрофлота.

Н. СТРОГАЧЕВ, 
помощник начальника политотдела 

Сыктывкарской отдельной 
авиагруппы ГВФ по комсомольской работе.

ЖИВЕМ КАК НАДО

УМЕЛЬЦЫ
На самолетных линейках 

в ровных рядах юркие «яки»
Курганского аэропорта застыли 
и неуклюжие Ан-2. Ровный гул

Языком цифр

Протяже н н о с т ь 
первой регулярной 
воздушной линии на 

Урале Свердловск — Маг­
нитогорск, открытой в 1930 
году, составляла 485 кило­
метров.

В настоящее время про­
тяженность только местных 
воздушных линий составля­
ет более 20 тыс. километ­
ров, т. е. равна половине 
окружности земли, измерян- 
ной по экватору.

Языком цифр

В УРАЛЬСКОМ управ­
лении ГВФ эксплуа­
тировались такие са­

молеты, как АНТ-9, К-5, 
П-5, Ст-2, Ш-2, ПС-40, Г-2.

В прошлом году летный кол­
лектив Курганского подразде­
ления провел большую работу. 
Достаточно назвать цифры. По 
плану мы должны были пере­
везти 96 220 пассажиров, а пе­
ревезли 97 550, почтовые от­
правки по плану составили 
235 тонн, а фактически почты 
мы перевезли 266,6 тонны. 
Значительно перевыполнен 
план и по авиахимработам. За­
планировано было 70 тысяч га, 
а обработали 78 тысяч га по­
севных площадей.

Можно представить, сколько 
сил и мастерства требовалось 
нашим пилотам, чтобы успешно 
справиться с этими задачами. 
Отлично потрудились на хими­
ческих работах командиры са­
молетов Ан-2 А. И. Юдин, 
В. Л. Горин, А. Л, Седов, а на 
перевозке пассажиров успешно 
потрудились командиры самоле­
тов Ан-2 Г. И. Малков, Г. А. 
Швецов и многие другие,

По многим санитарным зада­
ниям летал Ю. М. Братцев, и в 
какие бы условия ни попадал, 
каждый полет он завершал 
успешно. Совсем недавно Ю. М. 
Братцев летал в поселок Лопа- 
рево. Требовалось срочно до­
ставить туда врачей для оказа­
ния медицинской помощи тяже­
лобольной женщине. Погода 
была плохая. И лететь нужно 
было в район, где не было спе­
циальной посадочной пло­
щадки...

Шел снег. Самолет пробился 
сквозь снежную пелену и пилот 
умело подобрал площадку, ма­
стерски приземлил самолет.

Незнакомая местность не сму­
тила летчика, не испугали и 
сложные условия. Помощь при­
шла вовремя. И это .мог сделать 
только пилот — другим транс­
портом туда невозможно было 
добраться.

Это только один маленький
эпизод нашей жизни, 
такие случаи бывают у 
вольно часто.

Многие пилоты, не 
личным временем и

а ведь 
нас до-

дорожа 
отдыхом,

поднимают свои крылатые ма-
шины по первому слову 
дира. Раз нужно — 
нужно.

Всем памятен случай,

коман- 
значит

когда
командир Ан-2 Мамлов, успеш­
но выполнив все свои рейсы и 
видя, что пассажиров скопи-
лось 
шил

в аэровокзале много, ре^
___ сделать дополнительный 
рейс вне личного графика.

" он повел самолет в Зве-И

Скорость 
например, 
125—130 км 
мерческая 
ность — 320

самолета К-5, 
составляла 

в час, а ком- 
грузоподъем- 

кг.
Самолет Сталь-2 летал со 

скоростью до 160 км в час 
и поднимал на борт груза 
до 360 кг.

В настоящее время ско-
рость самолета Ил-18 рав­
няется 600 км в час, а его
грузоподъемность 
13,5 тонны.

Е, ЛОГИНОВ,

начальник
ГУ ГВФ

ЮБИЛЕЙНЫЙ
СБОРНИК

В юбилейные дни 
ционно-издательский 
Аэрофлота выпустил
ник статей, 
давленной

I

редак- 
отдел 
сбор-

В книге, озаг- 
«40 лет Граж-

данского воздушного фло­
та», в интересной и увлека­
тельной форме 'рассказыва­
ется о истории развития 
Гражданской авиации.

В числе авторов и авиа­
работник нашего управле­
ния инженер-технолог Ана­
толий Яковлевич Кузнецов, 
поделившийся на страницах

НИЯХ.

риноголовское, чтобы вовремя 
доставить туда пассажиров, ос­
тавшихся в этот день. Люди 
благодарили пилота. И в этом 
Мамлов не одинок. Сейчас мно­
гие наши летчики выполняют 
дополнительные рейсы в тех 
случаях, когда скапливается 
много пассажиров или требует­
ся доставить срочные грузы.

За отличную работу санитар­
ной авиации санавиастанция на­
градила Почетными грамотами 
командиров звеньев Братцева, 
Тюменцева, пилота Як-12 Соко­
лова и других авиаторов. А за 
успешное ' обслуживание авиахи- 
мических работ летчик Юдин 
награжден малой серебряной и 
бронзовой медалями ВДНХ.

Большое внимание мы уде­
ляем безопасности полетов. Об­
щественный инспектор по1 без­
опасности полетов . командир 
звена А. А. Баранов проводит 
занятия с летным составом, 
личным примером призывая их 
летать только безаварийно, с 
высоким мастерством.

Сейчас мы встречаем 
40-летие ГВФ. Пусть лич­
ным подарком Родине каждого
из нас будет высокое 
мастерство, рост рядов

летное
«мая-

тогда мы не только успешно 
справимся со всеми производст­
венными заданиями, но и пол­
ностью обеспечим летную рабо-
ту без предпосылок к летным 
происшествиям. Эти задачи нам 

- ПЕРЕВЯЗКО,

командира 
по

заместитель 
подразделения 
летной части.

Хвалиться грех, но сорокале­
тие Аэрофлота тобольчане 
встречают во многих смыслах 
хорошо. У нас выстроено новое, 
благоустроенное здание аэро- 
вокзала, которое отвечает в ос­
новном всем современным тре­
бованиям по культурному об­
служиванию пассажиров.

Отопление в здании аэровок­
зала паровое, имеется два про­
сторных зала для ожидания. 
Чисто. Уютно. К услугам пас­
сажиров около ста мягких 
стульев.

Есть где отдохнуть и пасса­
жирам с детьми, так как име­
ется хорошо оборудованная 
комната матери и ребенка.

Заботясь о благоустройстве 
помещений, предназначенных 
для пассажиров, мы сумели вы­
кроить достаточно места и для 
служебных помещений. Не­
сомненно, что условия работы 
служб аэропорта значительно 
улучшились, а это не замедли­
ло сказаться на результатах 
производственной деятельности.

Взять к примеру выполнение 
плана за четвертый квартал 
прошлого года. В ноябре в ре­
зультате неблагоприятных ме­
теорологических условий наме­
тилось резкое снижение трудо­
вых показателей. Несмотря на 
это, как только позволила по­
года, мы в декабре в результате 
интенсивной работы план квар­
тала дотянули. И не просто до­
тянули, а путем организации 
вывозки рыбы и мяса значи­
тельно перекрыли плановое за-

дание. Одной рыбы в течение 
декабря нашими самолетами . 
вывезено более 80 тонн.

Неплохо пошли дела и в ян­
варе. Несмотря на увеличение 
плана перевозок на одну треть, 
результаты работы за январь 
хорошие. Месячное задание вы­
полнено.

Партийная организация аэро­
порта работает в тесном. кон­
такте с профсоюзной и комсо­
мольской организациями. Взять 
к примеру комнату культурно- 
просветительной работы. Она 
оборудуется ценным имущест­
вом ((биллиард, радиоприемник 
и т. д.) за счет средств, выде­
ленных совместно с профсоюз­
ной организацией. Кстати, мест­
ный комитет профсоюза выде­
лил для этого довольно круп­
ную сумму в 250 рублей.

Хочется сказать несколько 
теплых слов о лучших людях 
нашего аэропорта, ветеранах 
Аэрофлота и молодежи. От­
лично работают в нашем аэро­
порту ударники коммунистиче­
ского труда авиамеханик В. Д.
Сизиков, радист 
второй пилот I

П. Г. Козлов,
самолета

Валерий Мяконьких, а
Ан-2 

также
ветеран аэропорта шофер А. С. 
Малютин и многие другие.

Дружный у нас народ — в 
этом, пожалуй, весь секрет, что 
Тобольский аэропорт живет пол­
нокровной жизнью.

м. витюк,
секретарь партбюро

Тобольского аэропорта.
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Итак, наступил знамена­

тельный для всех советских 
авиаработников день 40-летия 
Гражданского воздушного фло­
та. История Аэрофлота насчи 
тывает много славных страниц 
и богата хорошими традиция­
ми. Но особое богатство Аэро­
флота составляют его работ­
ники. Они-то и являются твор­
цами истории Аэрофлота, соз­
дателями его традиций.

Недавно в одной из цент­
ральных газет была напечата­
на статья, посвященная 40- 
летию ГВФ. Статья имела вы- 
1разительный заголовок (?229 
и 35.000.000». Первая из этих 
цифр обозначает количество 
пассажиров, Перевезенных 
гражданской авиацией в 
Ï923 г... в год ее. зарождения,

претерпела коренные качест­
венные изменения, она стала 
реактивной. Мы располагаем 
большим парком современных 
реактивных и турбовинтовых 
самолетов, на долю (которых) 
уже сегодня приходится почти 
70 процентов всего объема 
(воздушных перевозок. Про­
грамма КПСС предусматривает 
дальнейшее быстрое развитие 
новейшей, реактивной техники, 
которая прежде всего будет ис­
пользована в области воздуш­
ного транспорта, а это откры­
вает перед Гражданским воз­
душным флотом перспективы 
еще более быстрого роста. 
Сейчас общая протяженность
внутренних воздушных
превышает 
километров,

четыреста
линий 
тысяч

но перед нами

а вторая количество пасса-
жиров, запланированных Аэ­
рофлоту на нынешний год, пя­
тый год семилетки. Между 
этими цифрами громадная раз­
ница, она красноречиво харак­
теризует темпы развития 
ГВФ.'

В жизни все начинается с 
малого и постепенно вырастает
до большого, 
происходит 
транспортом 
Мы растем 
ми. Образно

Такой процесс 
и с воздушным 
нашей страны, 

быстрыми темпа-
говоря, за

следние несколько лет
по- 

наш
воздушный транспорт по объе­
му выполняемой работы еже-
годно вырастал 
целый (Аэрофлот

примерно на 
1957 года.

стоит задача охватить авиаци­
онным транспортам (все райо­
ны страны, превратить его в 
массовый вид перевозки пас­
сажиров.

Реальность намеченных на­
шей партией планов подтверж­
дена самой жизнью. Мы твер­
до знаем, что в последнем го­
ду семилетки самолетами 
Аэрофлота будет перевезено 
около 50 миллионов пассажи­
ров, а в 1980 году количество 
пассажиров воздушного тран­
спорта приблизится к нынеш­
ней численности населения 
Советского Союза.

Трудно назвать отрасль на­
родного хозяйства, которая бы 
не пользовалась услугами 
гражданской авиации. Из года 
в год растут объемы работы, 
выполняемой Гражданским воз-

тельных экспедиций и по аэро­
фотосъемке; увеличиваются пе­
ревозки народнохозяйственных 
грузов.

Но основное назначение Аэ­
рофлота — пассажирские пе­
ревозки, и именно это мне бы 
хотелось особо подчеркнуть в 
день 40-й годовщины ГВФ.

На 1963 год нам запланиро­
вано перевезти 35 миллионов 
пассажиров и бороться за вы­
полнение этого плана, добиться 
(его безусловного [выполне­
ния — служебный долг и дело 
чести всех авиаработников без 
исключения. Ошибочно ду­
мать, что заниматься пассажи­
рами должны экипажи транс­
портных самолетов и работни­
ки службы перевозок. Нет, это 
дело каждого из нас. Очень 
важно, чтобы буквально каж­
дый авиаработник, независимо 
от участка, на котором он тру­
дится, совершенно ясно пони­
мал эту истину. Гражданский 
воздушный флот существует 
для того, чтобы удовлетворять 
запросы населения нашей 
страны в скоростных перевоз-
ках й этому должна быть 
чинена’ вся наша работа.

...Пассажиры приобрели 
леты и в сопровождении 
журной отдела перевозок

под-

би­
де- 

про-

4

Но это было не простое коли- 
! чественное прибавление, совет­
ская гражданская авиация

душным 
хозяйстве, 
связи и 
заданиям

флотом в сельском 
для Министерств 

здравоохранения, по 
геологоразведыва-

шли к самолету, заняли места 
в креслах комфортабельной ка­
бины реактивного воздушного 
корабля. Заняли свои места и 
члены экипажа. Пройдет еще 
несколько минут и самолет от­
правится в рейс. Но разве 
только эти немногие люди — 
кассир, дежурная, экипаж са-
молета ответственны за
(удобства и безопасность воз-
душных путешественников?

моторов уже с раннего утра слышится здесь. А по динамику 
диспетчер то и дело повторяет: «Внимание, пассажиры, выле­
тающие рейсом..!»

Время торопит. Авиатехники и механики хлопочут у кры­
латых машин, готовя их к предстоящим вылетам.

У одного из Ан-2 — авиатехник Иван Иванович Бочаренок, 
«Наш ветеран», — тепло отзываются о нам сослуживцы.

И. И. Бочаренок трудится здесь более двадцати лет. 
Опытный специалист трудится творчески. Он активно участ­
вует в (воир. За последнее время он внес два ценных рацио 
нализаторских предложения.

Одно из них — приспособление для постановки и съемки 
воздушного винта на самолетах Ан-2. Для этого здесь исполь­
зовали различные отвертки и воротки. Внедрение этого пред­
ложения помогло значительно сократить время на регламент­
ных работах, обеспечить более высокое качество работ.

Много добрых дел сделал и другой наш ветеран—сменный 
инженер Степан Николаевич Феничев. Он тщательно осматри­
вает материальную часть перед каждым рейсом. Ц$сле поле­
та на одном самолете Ан-2 он обнаружил серьезный дефект: 
прогар выхлопного клапана на (моторе АШ-62ПР. Неисправ- 

*ность была устранена. Самолет улетел вовремя.
Молодые авиаспециалисты берут пример с ветерана, стара­

ются обслуживать самолеты так же, как он.
Более тридцати лет работает в Курганском аэропорту 

старший" техник Петр Николаевич Стрельников. Он пользу­
ется у нас большим авторитетом, да и не только среди авиа­
работников. Неоднократно он избирался депутатом поселково­
го Совета.

Подчиненным П. Н. Стрельникова всегда находится рабо­
та—каждому он своевременно дает задание, учитывая то, что 
необходимо сделать по плану. Отличная организация работ 
на самолетной стоянке обеспечиват высокое качество обслу­
живания самолетов.

Сейчас авиаработники нашей службы новыми трудовыми 
успехами встречают праздник 40-летия Аэрофлота, умно­
жая свое мастерство, повышая качество технического обслужи­
вания.

Я. ЕГОРОВ, 
инженер Курганского подразделения.

СТРАНИЦЫ ИСТОРИИ

УКТУССКОГО АЭРОПОРТА

На снимке: японский

в 1931

рекорды, 
агитацион-

снимке 
из первых

(снимок сделан 
году).

вверху: 
самоле-

на Урале 
Появился 

> частыми

На заре воздухоплавания летчики граждан­
ской авиации Италии, Франции, Японии, Анг­
лии и других государств часто совершали пу­
тешествия на своих отечественных самолетах. 
Цель их — показать достижения в скорости и
дальности полета. Ставились новые 
Проходили тогда и так называемые । 
ные международные перелеты.

В 1930 году открылась первая ; 
авиалиния Свердловск—Магнитогорск, 
Уктусский аэропорт. У нас довольно 
гостями были иностранные авиаторы.

выпускаемых на- 
промышленностью,

летчик, участник пере­
лета Париж—Токио, в 
Уктусском аэропорту

ло 
один 
тов, 
шей 
К-5.

Фаину Езовских 
перевозок аэропор-

ПЕРВЫЕ САМОЛЕТЫ

ОНИ ТРУДЯТСЯ 
РЯДОМ С НАМИ

Комсомолку 
знают в отделе
тя Кольцово не только как отлич­
ную производственницу, но и как 
активную общественницу.

С честью она несет высокое 
звание ударника коммунистическо­
го труда и успешно учится в го­
сударственном университете.

На снимке: диспетчер отдела 
перевозок Кольцовского аэропорта 
ударница коммунистического тру­
да Фаина ЕЗОВСКИХ.

Фото Р. Лапикова.

Семилетка в
Как известно, Уктусское 

разделение заняло третье
под­
ме­

ВОЗДУШНОМУ ФЛОТУ-40 ЛЕТ
Ведь для того, чтобы даже 
единственный самолет своевре­
менно вылетел точно по рас­
писанию
прибыл к месту

и в полном порядке

дужны 
точные

умелые,
назначения, 
безупречно

и согласованные дей-
ствия многих и многих авиа­
работников самых различных 
специальностей, работающих в 
службах аэропортов и на дру­
гих объектах, расположенных 
по всему маршруту полета 
самолета.

В воздухе находится не один
самолет, а многие ведь на
каждый день нынешнего года 
в среднем приходится сто ты­
сяч пассажиров! Самолеты ле­
тят в различных направлени­
ях, днем и ночью, часто в 
сложных метеорологических 
условиях. И чтобы в такой на­
пряженной обстановке полно­
стью обеспечить безопасность 
полетов, недостаточно быть от-
лично подготовленным по сво-
ей специальности и хорошо
знать свои 
мимо этого

обязанности. По­
требуется глав-

ное высокое сознание каж-
дым авиаработником своей лич­
ной ответственности за пору­
ченное дело, честное выполне­
ние своих обязанностей, дис­
циплинированность, исполни­
тельность, строжайшее соблю­
дение наставлений и правил, 
регламентирующих всю летно- 
производствецную ' даяте.Ш 
ность Гражданского воздушно­
го флота.

Выполнимы ли эти требова­
ния, по силам ли они авиара­
ботникам? В этом не может 
быть никакого сомнения. 
Вспомните, сколько у нас лет-

ных подразделении, годами ра­
ботающих безаварийно, сколь­
ко у нас наземных служб, чья 
работа всегда получает высо­
кую оценку! У нас есть летные 
подразделения, аэропорты, ре­
монтные предприятия, большое 
число экипажей и служб, за­
воевавших звание коллекти­
ва коммунистического труда, 
и целая армия ударников ком­
мунистического труда. Рабо­
тать безаварийно и высокопро­
изводительно доступно каж­
дому. Наши передовики доби­
лись этого благодаря трудолю­
бию и настойчивой учебе, по­
казав тем самым всему лич­
ному составу путь к достиже­
нию успеха. Но чтобы все авиа­
работники стали на этот путь, 
чтобы опыт передовиков полу­
чил широкое распространение 
и нашел свое материальное 
выражение в улучшении всей 
работы ГВФ. нужна планомер­
ная, повседневная и целена­
правленная воспитательная и 
организаторская 'работа всех 
наших командиров, политорга­
нов, партийных, профсоюзных 
и комсомольских организаций.

Советское государство по­
стоянно заботится об улучше­
нии материально-бытовых ус­
ловий жизни -авиаработников, 
дает нам отличные самолеты и 
'первоклассную наземную дех-

воздушное путешествие было 
для пассажира доступным, 
удобным и приятным.

Для этого надо хорошо осво­
ить доверенную нам технику, 
научиться использовать ее вы­
сокопроизводительно и по- 
хозяйски, постоянно совершен­
ствовать свое мастерство, р|а- 
ботать по-новаторски, инициа­
тивно, решительно искоренять 
все недостатки в работе под­
разделений и в личном поведе­
нии отдельных авиаработников, 
по вине которых у нас возни­
кают предпосылки к летным 
происшествиям, всемерно . под­
держивать все новое, прогрес­
сивное, укреплять порядок и 
дисциплину. В этом состоит
наш служебный 
ский долг.

Гражданский 
флот вступает в

и патриотиче-

воздушный 
свое пятое де-

сятилетие. Его начало ознаме­
новано освоением крупнейшей 
по протяженности в мире авиа-
•грассы СССР Куба. Воз-
душный гигант Ту-114 преодо­
левает 11.000 километров за 
14 часов беспосадочного поле­
та. Этим фактом еще раз под-
тверждеиы колоссальные 
можности отечественной

воз- 
тех-

нику, с помощью 
можно обеспечить

которой 
высокую

^безопасность, регулярность и.
экономичность полетов.
тальное 
должны 
чтобы

зависит от нас. 
позаботиться о

,0с- 
Мы 

том,
воздушный транспорт

работал как хорошо отлажен­
ный часовой механизм и чтобы

ники, высокое мастерство на­
ших авиаторов.

Можно не сомневаться в 
том, что самоотверженным тру­
дом авиаработников в историю
отечественной гражданской

сто во Всесоюзном соревнова­
нии авиаработников и ветре 
чает сорокалетний юбилей Аэ­

рофлота хорошими производ­
ственными и финансовыми по­
казателями. Так, транспортная 
авиация выполнила свой годо­
вой план по основному показа-
телю налету тонна-километ-
ров на 117 процентов, с ростом 
в сравнении с 1961 годом на 
42,4 процента, а если сравнить
объем 
ции в 
бот в 
более

работ транспортной авиа- 
1962 году с объемом ра­
1958 году, то 
чем в 6 раз.

он возрос

Такой быстрый 
обеспечен благодаря

рост был 
открытию

новых воздушных линий и ши­
рокого использования на них 
самолетов Ан-2, занимающих в 
общем объеме работ более 90 
процентов. Все это позволило 
нашему подразделению план 
прошлого года по первоначаль­
ным отправкам из аэропортов 
местных воздушных линий по 
общему тоннажу выполнить на 
110,7 процента, а по отправкам 
пассажиров — на 140,8 процен­
та. При этом следует заметить, 
что в сравнении с 1961 годом 
число пассажиров, перевезен­
ных нашими самолетами, воз­
росло вдвое, а по сравнению с 
1958 годом — более чем в во­
семь раз.

По сути дела, коллектив 
подразделения выполнил зада­
ние семилетки по увеличению 
пассажирских перевозок за че­
тыре года.

Хорошо поработали у нас и 
«спецпримененцы». План по на-

четыре года
парка дали возможность увели­
чить производительность тру­
да. Так, фактическая произво­
дительность труда в 1962 году 
оказалась выше плановой на 
15,8 процента, с ростом в срав­
нении с 1961 годом в 1,5 раза, 
а в сравнении с 1958 годом про­
изводительность труда возрос­
ла в 5 раз.

Таким образом, и по произ­
водительности труда подразде­
ление выполнило, семи летний 
план за четыре года.

Отсюда и финансовые пока­
затели. План по доходам в 1962 
году выполнен на 123 процен-
та, в два раза превышены 
ходы в сравнении с 1958 
дом, значительно снижена 
бестоимость работ.

В пятом году семилетки

до- 
го- 
се-

Ук-
тусскому подразделению пред­
стоят трудные и ответственные 
задачи. Для их успешного ре­
шения у нас имеются все воз­
можности, а главное — люди и 
богатый опыт работы,

Б. СИВАШИНСКИИ, 
инжеиер-экономист

Уктусского 
подразделения.

лету приведенных часов 
нен на 131,4 процента, 
авиахимработам .— на 
процента.

В сравнении с 1958

выпол- 
а по 
131,7

годом 
объем"работ авиации спецпри-

авиации будет вписано еще мно- менения возрос более чем в два

Языком цифр

СЛИ сравнить показа­
тели авиации спец- 
применения за годы

семилетки, то в 1958 году 
налет в приведенных к 1 
самолету Ан-2 часах был

го славных страниц,
отдадут всю 
знания и опыт 
шего развития

что они раза.
овою энергию,

воздушного транспорта 
ской страны.

39.419, в 1962 году —
Развитие местных воздуш-

делу дальней- ных линий, продуманная орга- 
и укрепления низация работ по спецпримене-

Совет- ( нию, эффективное использова-
♦ние всего самолето-моторного

102.699, а в нынешнем го-
ду этот показатель возрос
до 105.000 часов.



Страницы истории

Немые свидетели
• Убедительные цифры • Автограф космонавта 
• Слово фотолюбителям • Этапы большого пути
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НОВЫЕ СТИХИ

Всякие есть коллекции знач­
ков, но те, которые перед 
вами, не совсем обычны. Се­
годня они для нас свидетели 
тех лет, когда авиация Страны 
Советов только делала свои 
первые шаги.

Скрещенные молот и само­
лет, над ними Красная звезда 
и четыре буквы СССР. Это 
символ общества друзей воз­
душного флота, которое обра­
зовалось ровно сорок лет то­
му назад. Объединяло оно 
подлинных энтузиастов авиа­
ции, пионеров голубых трасс. 
Не случайно те, кто носил этот 
значок, работали под лозун­
гом «Трудовой народ, строй 
воздушный флот!».

Вскоре у общества друзей 
воздушного флота появились

В. МИЛЮТИН

РАБОТА
Слышна команда: «Разрешаю 

взлет!».
Огни. Моторов рокот. 
Поэтично!
Но не забудьте
Взять Работу в счет!
Простое любованье — 

нелогично...
Кто трудится на совесть, 
сам поймет, 
как не проста к полету 

подготовка.
Здесь важно все: 
синоптиков расчет 
и техников упорство 

и сноровка!..
В ночной полет 
уходит самолет. 
Красиво это. Даже — ' 

поэтично...
Но не забудьте
Взять Работу в счет: 

Простое любованье 
нелогично!

Перестарались...
ГГЮДИ говорят, что история 

эта произошла в одном из 
небольших аэропортов сов­

сем недавно...
Коллектив там был на диво 

работящий и дружный. Трудовые 
показатели всегда были на вы­
соте. Очень редко случалось 
такое, когда ругали кого-нибудь 
за нерадивость. Чаще, по дело­
вой традиции, хвалили передо­
виков производства. 

В службе связи, например, пе­
ред Новым годом были офици-

Творчество читателей

ЧЕМ Я НЕ ПАПА.
Фотоэтюд нашего внештатного корреспондента 

Б. Захарова.

младшие братья. В Россий- i 
ской Советской Федеративной = 
Социалистической Республике = 

было создано общество «Доб- = 
ролет» (снимок № 3), а на = 
Украине — общество авиации = 
и воздухоплавания «Укровоз- = 
духпуть» (снимок № 2). =

И, наконец, четвертый зна- Е 
чок. Крепко сжатый кулак не = 
двусмысленно напоминал = 
мистеру Керзону, что Страну = 
Советов голыми руками не = 
взять. В ответ на наглый = 
ультиматум английского /ни- = 

нистра тысячи юношей и де- = 
вушек вступали в двадцатых = 
годах в ряды славной армии = 
авиаработников. =

А. ШУБИН, = 
инженер-экономист. Е

ально отмечены трудовые успехи 
товарищей Лисичкиной, Косички- 
ной и Нерыдайко. В . канун Пер­
вомая вручили похвальные гра­
моты Косичкиной Нерыдайко и 
Лисичкиной. 'Накануне праздно­
вания Октября на Доску почета 
водрузили портреты связистов 
Нерыдайко, Лисичкиной и Косич­
киной.

Но 8 Марта, когда в рядах осо­
бо отличившихся тружениц бы­
ла названа фамилия тов. Неры­
дайко, получился великий кон­
фуз. Дело в том, что Нерыдай­
ко был мужчиной и хвалить его 
в данном случае явно не следо­
вало...

Видимо, инерция подвела!..

На память
О КОСМОНАВТЕ

Хорошей дружбой связаны товарищи по Маг­
нитогорскому аэропорту летчик Свердловского 
аэропорта Равгат Гарипов и космонавт № 4 
Павел Попович.

Старые друзья встретились прошлым летом 
на юге страны. П. Попович подарил. Равгату 
Гарипову снимок «космических братьев», где 
он сфотографирован с Андрияном Николаевым.

На обратной стороне снимка Попович написал: 
«Роману, моему товарищу но аэропорту. По­
пович».

Р. Гарипов дорожит этой памятной реликвией.
Фото Б. ЗАХАРОВА.

Лирический репортаж

Тридцатые годы... 
На сердце Сереги 
Смятенье:
Путей-то открылось — беда! 
Магнитка манит
И Свердловск по дороге, 
А там к Уралмашу 
Бегут провода...
И вдруг...
(Не о том ли 
Недавно рассказывал 
Дотошный избач) 
Над простором полян 
Доселе невиданной парню 
Оказией
Плыл в небе 
Всамделишный 
Аэроплан!
И так захотелось 
Потрогать руками 
Кургузые крылья... 
Минута одна, 
И парень присел 
К придорожному камню, 
Котомку под ноги — 
Судьба решена!
Так, или примерно так нача­

лась трудовая жизнь в Граж­
данской авиации молодого па­
ренька из глухой уральской де­
ревушки Сережи Устюжанина 
тридцать лет назад. Неузнавае- 
JnmmiiliîHiiinHHHiiliiîHHIItljlHHIS

«Критик»
Проходя мимо столовой, Тон­

кий заметил Ранеткина с Феду- 
линым: приятели сидели на трав­
ке и преспокойно пили «столич­
ную».

— Какой позор! — мысленно 
возмутился Тонкин. — Затеяли 
выпивку перед началом работы, 
а там, глядишь, заснут на де­
журстве или аварию устроят!

Точкин сердито крякнул и ре­
шительно зашагал домой: писать 
заметку в стенгазету о безобраз­
ном поведении Ранеткина с Фе- 
дулиным...

! мо изменился за эти годы наш 
I Аэрофлот да и Сергей Нико- 
I лаевич ныне уже не робкий 
курсант, а сменный инженер 
Уктусского подразделения.

...Без гула моторов
И блеска дюрали, 
Без плавных кругов 
Винтокрылых стрекоз 
Нельзя и представить 
Небес на Урале 
Ни в знойную пору, 
Ни в лютый мороз. 
На поле Уктусского 

аэродрома л 
Стоит человек, 
Глядя весело вверх.
Лицо его
Всем ветеранам знакомо — 
Сергей Николаевич — 
Наш инженер!
А в небе,
Сверкающем солнечной 

пряжей, 
Висят вертолеты 
На звонком ветру, 
Готовы нести 
На своих фюзеляжах 
Тепло его крепких 
И знающих рук.
Немало благодарностей полу­

чили уктусские авиаторы — 
спецпримененцы за работы, ко­
торые проводились ими в кол­
хозах и совхозах нашего края. 
Не секрет, что авиация прочие^ 
вошла в жизнь села и многие 
сельскохозяйственные работы 
ведутся с ее активным уча­
стием. За 1962 год, например, 
самолетами Уральского управ­
ления обработано 358 тысяч 
200 га.

Под дымными шлейфами
Зрели посевы,
Как будто окутывались
В облака.
...Тридцатые годы, 
Вы были запевом, 
А как далеко 
Увели паренька! 
От чада лучины, 
От скрипа тележного... 
И лишь не смогли
Оторвать от полей.
Всю жизнь
К ним тянулись
Простором безбрежным
Цепочки
Снаряженных им 
Журавлей.

С. ВЛАДИМИРОВ.

Языком цифр
За весь 1926 год в ре- ! 

зультате первых агитполе- j 
■ тов было поднято в воздух 
347 человек, в 1962 году i 
самолетами Уральского ? 
теруправления ГВФ переве- j 
зено 1 168 540 пассажиров. !

Если сравнить цифровые < 
данные по ряду показате- ! 
лей за 1934 год и 1962 год, > 
то они будут выглядеть еле- ! 
дующим образом — 
перевезено:

1934 год 1962 год ; 
Почты 97,4 т 5768 т (

Грузов 89,4 т 52863 т ■
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