
Пролетарии всех стран, соединяйтесь1.

АВИАРАБОТНИКИ УРАЛА!
ВСТРЕТИМ НОВЫЙ УЧЕБНЫЙ ГОД ХОРОШЕЙ 

ПОДГОТОВКОЙ, ПРОЧНЫМИ ЗНАНИЯМИ!

ОТ КАЧЕСТВА ПОДГОТОВКИ =еееее
~=-- - - - ^ЗАВИСИТ УСПЕХ ГОДА

ОСТАЕТСЯ один -месяц дю 
начала нового 1962-1963 
учебного тода. Партийные 

организации Уральского управ
ления ГВФ располагают теперь 
особенно благоприятными усло
виями для дальнейшего повыше
ния идейно -теоретического уров ня 
в работе сети политического про
свещения; партийные организации 
накопили большой опыт пропа
гандистской работы в свете ре
шений XXII съезда КПСС и под
готовили теоретические кадры 
пропагандистов, способных доно
сить идеи партии до народных 
масс.

Так в партийной организации 
ремпредприятия партийное бюро 
единогласно' утвердило руководи
телем семинара по изучению ма
териалов XXII съезда КПСС 
опытного' пропагандиста Исака 
Моисеевича Глазма-на, который 
уже несколько лет ведет пропа
гандистскую работу.' Весь секрет 
успеха его пропагандистской ра
боты заключается в том, что он 
вдумчиво, со знанием дела ' -про
водит занятия, 'много использует 
дополнительной литературы, все 
темы тесно увязывает с практи
ческой жизнью, с нашей (реальной 
действительностью.

Член партийного- бюро, заме
ститель секретаря партийной ор
ганизации Виктор -Николаевич 
Арефьев в июле и августе (1962 
года нашел время побеседовать с 
каждым работником по вопросу 
его учебы в новом 1962-1963 учеб
ном году. Более 40 молодых рабо
чих решили повысить свое -обра
зование в школах рабочей мо
лодежи. «

Хорошим примером в, учебе 
здесь • являются руководители 
предприятия. Так без отрыва от 
работы в 1962 году окончил ве
черний институт главный инже
нер Вадим Алексеевич Мочалов, 
Виктор Николаевич Арефьев за
канчивает машиностроительный 
техникум. Этому хорошему при
меру следуют и другие рабочие и 
инжен ер но -технические работ
ники.

В партийной организации Ук- 
тусского подразделения своевре
менно закончено комплектование 
кружков сети партийного просве
щения, но несколько хуже -дело

обстоит с вовлечением молодежи, 
не имеющей среднего образова
ния, в школы рабочей молодежи.

Партийной организации -и за
местителю -командира по полити
ческой части А. М. Зобнину необ
ходимо сейчас же побеседовать 
со всеми авиаработниками по -во
просу получения ими среднего 
образования.

-Партийные организации аппа
рата управления и Тюменской 
авиагруппы за несколько недель 
до начала учебного года в обще
образовательных учебных заведе
ниях закончили формирование 
кружков и определили формы 
учебы для всех работников;

Характерно, что в этих пар- 
тийных (Организациях учатся не 
только члены и кандидаты в чле
ны (КПСС, ню буквально все ра
ботники, -весь личный состав. На
чальник управления Р. И. Бара
бошин успешно учится в Государ
ственном Университете им. Горь- 
когю, его- примеру следуют и. о. 
начальника политического отдела 
В. И. Большаков, зам. начальни
ка управления М. А. Терентьев, 
командир Тюменской -авиагруппы 
К. А. Лужецкий, который учится 
на заочном отделении Высшего 
авиационного училища.

В самом отдаленном от управ
ления 'Газовском аэропорту еще в 
июле 1962 года 49 человек лично
го состава определили для себя 
формы учебы на 1962-1963 учеб
ный год.

Молодые авиаработники члены 
ВЛ)КСМ Гапо-нов, Бурковекий, 
Хоружий, Полганинов, Кураев
ский и другие решили заканчи
вать среднюю школу, а авиара
ботники тт. Хабаров, Маслов, Го
рохов, Конакова и многие другие 
будут учиться в кружке текущей 
политики. Секретарь партийной 
Организации тов. Кадигроб с чув
ством большой' -ответственности 
отнесся к комплектов-анию сети 
партийного просвещения на 1.962- 
1963 учебный год.

В этом году у личного соста
ва подразделений УрТУ -ГВФ, как 
никогда раньше, появился повы
шенный интерес к политическим 
и экономическим знаниям. Так, 18 
работников Тюменской авиагруппы

изъявили желание изучить кон
кретную экономику ГВФ. Партий
ная организация и ее (секретарь 
то-в. Фадеев совершенно- -правиль
но решили повысить экономиче
ские знания руководящих работ
ников.

В НОВОМ 1962-1963 учебном 
году необходимо не только 
повысить содержание всего 

учебного процесса, но- и так же, 
как и в прошлые годы, -вести ре
шительную работу за сохранение 
ЮО-процентного состава слушате
лей всех кружков и семинаров. 
Ни один слушатель не должен 
отсеяться -от учебы.'

Необходимо с первых же дней 
рассказать веем слушателям о том, 
что без -постоянного повышения 
политических и экономических 
знаний теперь .нельзя работать в 
коллективе и, тем белее, руково
дить большим -или малым кол
лективом.

Необходимо научить людей, 
всюду и везде, уметь подсчиты
вать -результаты -работы каждого 
экипажа, рейса, порта, авиапод- 
разделения в рублях и копейках 
и -вести борьбу за экономию этих 
рублей и копеек.

Особенно важно охватить уче
бой наши командные кадры, лет
ный состав, командиров -кораб
лей. Эту работу следует прово
дить под лозунгом — ни одного 
пилота, ни одного командира са
молета, вертолета или корабля 
без политического образования, 
без политической учебы, 'без по
стоянного влияния со -стороны 
партийных и комсомольских орга
низаций.

Одним словом, ют подготовки к 
началу учебного года зависит в 
конечном итоге успех -всего года. 
Если будет хорошо поставленю 
дело обучения и -воспитания лич
ного- состава, то подразделение 
успешно выполнит и производ
ственный план при высокой по
становке безопасности и регуляр
ности полетов. От успешной уче
бы личного состава зависит и ус
пех в работе.

В. АЛЕКСЕЕВ, 
инструктор политического 

отдела УрТУ ГВФ.

ОРГАН ПОЛИТОТДЕЛА УРАЛЬСКОГО ТЕРРИТОРИАЛЬНОГО 
УПРАВЛЕНИЯ ГВФ И ТЕРКОМА ПРОФСОЮЗА 

АВИАРАБОТНИКОВ

В помощь пропагандисту и агитатору

ПРИМЕРНАЯ ТЕМАТИКА
ВОСПИТАТЕЛЬНОЙ РАБОТЫ

1. Возрастающая роль КПСС в период развернутого строитель
ства коммунизма.

2. Ленинский стиль в работе.
3. Перспективы развития Гражданского воздушного флота в 

двадцатилетний период (1961 — 1980 гг.).
4. Высокая дисциплина — основа организованности, порядка и 

обеспечения безопасности полетов.
5. Практика работы по обеспечению выполнения государствен

ного плана по всем основным показателям.
6. Роль единоначалия в Гражданском воздушном флоте.
7. Право контроля партийных организаций за деятельностью 

администрации.
8. Контроль и проверка исполнения — главное в работе руко

водителя.
9. Практика работы по подбору, расстановке, воспитанию и 

обучению кадров.
10. Разборы полетов и рабочего дня — важнейшая школа обу

чения и воспитания личного состава.
11. Высокая требовательность — важное качество руководителя.
12. Моральный кодекс строителя коммунизма.
13. Воспитание нового человека — практическая задача комму

нистического строительства. Формы и методы воспитательной 
работы с личным составом.

14. Воспитание коммунистического отношения к труду — одна 
из коренных задач коммунистического строительства.

15. Социалистическая дисциплина труда и пути ее укрепления.
16. Социалистическое соревнование и его высшая форма — 

движение за коммунистический труд — основа воспитания лич
ного состава. Обобщение и распространение передового опыта.

17. Практика организации воспитательной работы в экипа
жах — важнейшая задача руководителя подразделения.

18. Командир (начальник) подразделения — воспитатель лич
ного состава. Личный пример руководителя.

19. Воспитание у личного состава ГВФ любви к своей профес
сии, к авиационной технике.

20. Сочетание организаторской и идеологической работы — важ
нейшая обязанность командира и начальника.

21. Развитие общественных начал в Гражданском воздушном 
флоте.

22. Убеждение — главный метод в воспитательной работе с 
личным составом.

23- Воспитывать личный состав на лучших традициях Граждан
ского воздушного флота.

24. Чуткость и внимательность к нуждам и запросам личного 
состава — партийный и служебный долг командиров и началь
ников.

25. Организация культурно-просветительной и спортивной рабо
ты в подразделениях ГВФ.

26. 40 лет Гражданского воздушного флота.

ПОДГОТОВКУ К ОСЕННЕ-ЗИМНЕЙ

БЕСПОКОЙНАЯ душа О ЛЮДЯХ хороших НАВИГАЦИИ —ПОД КОНТРОЛЬ

В нем вся жизнь пилота. Еще 
утром он находился среди род
ных, а в полдень колеса шасси 
самолета коснулись бетонирован
ной взлетно-посадочной полосы 
Адлеровского аэропорта на 
Черноморском побережье. Слож
ная д беспокойная работа. 
Но если бы командиру корабля 
ИЛ-18 Николаю Павловичу Мель
никову вновь пришлось выби
рать профессию, он, не заду
мываясь, сказал бы, что будет 
летчиком. За плечами космиче
ский путь — более 2 700 000 ки
лометров. Свыше девяти тысяч 
часов провел в воздухе, образно 
говоря, пробыл в полете больше 
года. И пусть начинает проби
ваться седина — в характере все 
тот же неуемный, молодой задор.

Куда не забрасывала судьба 
летчика. Прошлой осенью экипа
жу Н. П. Мельникова поручили 
выполнить ответственное зада
ние — вывезти большую партию 
фруктов из Афганистана. Не
сколько раз пересекал крылатый 
гигант ИЛ-18 островерхие горные 
хребты. Афганцы тепло встречали 
посланцев великого северного со
седа. А однажды экипаж Мель
никова познакомился с местными 
летчиками. Незнание языка не 

было помехой -г разве не поймут 
летчики друг друга с полуслова, 
с полунамека? Афганцы показы
вали свои легкокрылые самолеты, 
а гости с Урала познакомили хо
зяев со своим крылатым лайне
ром.

— Ваш самолет летит к нам 
на крыльях дружбы, — говорили 
афганцы советским летчикам. — 
Ведь каждый рейс ИЛ-18 протя
гивает нашему народу руку по
мощи, братской дружбы.

ДВЕРИ В БУДУЩЕЕ
Аспирантура. С ней связывают 

целые поколения людей свои меч
ты, свою неукротимую тягу к зна
ниям.

Не каждому в жизни посчаст
ливилось получить максимум зна
ний в отраслях наук, интересую
щих его.

Быть слушателем аспирантуры 
это большая1 честь и быть пред
ставленным к зачислению должно 
расцениваться как поощрение за 
добросовестный труд.

Авиаторы, как и представители 
других профессий в нашей стра
не, имеют полные возможности 
совершенствовать свои знания в 

избранной ими отрасли авиацион
ной техники и самолетовождения.

Высшее авиационное училище 
ГВФ, находящееся в Ленинграде, 
в нынешнем году вновь открыло 
свои двери, для авиаработников, 
желающих поступить в аспиран
туру.

Как уже было объявлено, при
ем в аспирантуру производится 
после сдачи вступительных экза
менов по трем специальным пред
метам: «аэропорты», «экономика 
ГВФ», «са м о л ет о в о ж д е н и е ».

В настоящее время отдел кад
ров Уральского управления ГВФ 
располагает подробными про
граммами всех трех перечислен
ных курсов, в объеме которых бу
дут производиться экзамены.

В наше время, когда авиация 
делает гигантские шаги, когда 
наши космонавты совершают 
групповые многодневные полеты 
по звездным трассам, тяга к нау
ке естественна и все более нара
стает.

Самые настойчивые и упорные 
постоянно стучатся в двери бу
дущего, ани обгоняют время и 
одним из главных подспорий в 
их стремлении вперед—самая пе
редовая в мире советская наука.

С. ВЛАДИМИРОВ.

Август и сентябрь являются 
месяцами наиболее напряженной 
работы, так как в это время про
водится основная работа по под
готовке авиационной техники к 
осенне-зимней навигации.

В условиях Тюменской области 
мероприятия по переводу самоле
тов с колес и поплавков на лы
жи, приведение в должный поря
док наземных сооружений ослож
няются большим количеством' опе
ративных и базовых аэропортов, 
их отдаленностью и неблаго
приятными дорожными коммуни
кациями.

Много сложных вопросов пред
стоит решить в этот период авиа
работникам Тюменской авиагруп
пы. Об этом ерворили в своих 
выступлениях коммунисты парт
организации авиагруппы на не
давно состоявшемся собрании.

Выступивший на собрании тов. 
Тепленко, главный инженер ТАГ, 
уделил особое внимание на необ
ходимость как можно быстрее 
полностью обеспечить завоз го
рючего на отдаленные базовые 
аэродромы. Он также указал на 
неудовлетворительное состояние 
электрохозяйства в ряде аэропор
тов и остановился на других важ
ных вопросах подготовки к зиме.

Коммунист Епихин, говоря о

КОММУНИСТОВ
состоянии ГСМ, отметил, ■ что не
позволительно долго затягивается 
проведение анализов горючего, а 
также указал на недостаточный 
контроль за его состоянием.

Но ведь для того чтобы иметь 
полный объем горючего, нам не
обходимы. дополнительные емко
сти.'Этот вопрос поставил комму
нист тов. Гервис. Кроме того, как 
он заявил, в авиагруппе не хва
тает винтов к самолетам АН-2 
для работы в зимний период.

Коммунисты парторганизации в 
целом пришли к выводу, что не
достатки, отмеченные ' собранием, 
в большинстве своем явились ре
зультатом неравворотливости от
дельных работников наземных 
служб (аэропорты Салехард, Бе
резово).

Нет сомнения в том, что если 
коммунисты, каждый на своем 
посту, возглавят, организуют и 
примут горячее участие в деле 
скорейшего проведения подготов
ки к! осенне-зимней навигации, 
эта подготовка завершится ус
пешно.

А. ФАДЕЕВ, 
секретарь партбюро 

Тюменской авиагруппы.



Это стоит

позаимствовать

ЕРЕБРИСТЫИ самолет, ед
ва 'оторвавшись от земли, 

стал круто набирать высо
ту. Минута, вторая, третья—и вот 
уже его контур растворился в си
неве летнего неба. Начался оче
редной рейс разведки погоды.

Стрелка высотомера упрямо 
крутится вокруг оси. 1600, 2000, 
3000 мет'ро-в... Члены экипажа и 
двое в меховых куртках, располо
жившиеся у приборов в кабине 
самолета, надевают кислородные 
маски. Уже чувствуется разрежен
ность воздуха. Эти двое — инже
нер-аэролог Елизавета Алексан
дровна Холодова и бортаэролог 
Олег Владимирович Жлудов. 
Почти каждый день поднимаются 
они в воздух на разведку погоды.

Кабина самолета — целая ла
боратория. Специальные инстру
менты, приборы, самозаписываю
щие аппараты. Страницы метео- 
журнала быстро заполняются
записями. Чем выше, тем ниже
падает температура.

Столбик термометра показывает
минус восемь, минус двенадцать
градусов... По гидрометру опреде
ляется влажность воздуха.

«Красота какая!» — мысленно 
восклицает Холодова. Двадцать 
лет она посвятила этой работе. >И 
по-прежнему влюблена -в нее. 
Жлудов еще молодой, энергичный 
человек. Он начал трудиться борт
аэрологом три гада назад, после 
демобилизации из армии, но так 
же страстно увлекся работой. 
Сколько в ней светлой романтики, 
каждый раз по-своему новой!

За бортом самолета сказочная 
картина. Кажется, что самолет ле
тит среди ослепительно белых 
льдов Арктики. А солнце ’ яркое, 
как на экваторе! Человеку, впер
вые участвующему в таком поле
те, все интересно. Неожиданно 
встречаются интересные явления. 
Смотришь в окно кабины и ви
дишь неподалеку такой же само
лет. Что это — призрак? Нет, зер
кальное отражение в облаках ва
шего самолета. И называется яв
ление глорией. А полет на рассве
те? Он представит взору такой ка
лейдоскоп волшебных ..красок, что 
им позавидует художник.

...Напряженно трудятся борт- 
аэрологи: наблюдают за нижней 
и верхней границей облачности, 
определяют ее плотность и микро
структуру. По специальному пла
ну проводятся наблюдения за яд
рами конденсации воздуха — это 
делается с помощью специального 
прибора-счетчика через каждые 
5U0 метров подъема. Самолет на
чинает встряхивать. Болтанка! 
Для пассажирских самолетов бол-
танка опасное явление. Но
бортаэрологи не спешат выходить 
из нее. Нужно обстоятельно изу
чить, определить ее границы. Спе
циальные приборы регистрируют 
перегрузки. Да! Очень много 
должны узнать бортаэрологи в 
этом полете, чтобы внизу, на зем
ле, давать экипажам, отправляю
щимся в рейсы, точные прогнозы.

...Высота 6500 метров. Темпера
тура минус 17 градусов. Нату-

женно ревут моторы. Здесь уже 
ни на секунду нельзя снимать 
кислородную маску с лица — воз
дух сильно разрежен. Кислорода 
не хватает.

— Идем- на снижение, — сооб
щает бортаэрологам командир ко
рабля Матвей Филиппович Ти
тов.

Стрелка высотомера начинает 
раскручиваться в обратную сто
рону. Но работа бортаэрологов 
не закончена. Снова и снова бе
рутся пробы, проверяются запи
санные в журнале метеоданные. 
Внимательно наблюдают Холодо
ва и Жлудов за тем, где находит
ся грозовой фронт. Ведь гроза — 
страшный враг летчика, и каждый 
экипаж должен быть предупреж
ден о ней.

И ВОТ колеса самолета мяг
ко касаются земли. Полет 
«разведчика погоды» окон

чен. Собраны богатые метеодан
ные. Они будут обработаны и 
использованы инженерами-синоп
тиками при выдаче экипажам про
гноза погоды по трассе, а также в 
порядке обмена направлены в де
сять крупных метеоцентров 
Москву, Новосибирск, Ташкент, 
Куйбышев и другие города.

Путь открыт. В ‘небо- один за 
другим уходят серебристые лайне
ры ТУ-104, ИЛ-18, АН-10. Они бе
рут курс во все концы7 нашей Ро
дины. И каждый пилот, летя по 
трассе, мысленно поблагодарит 
разведчиков пагоды — бортаэро
логов, обеспечивших им безюпас-
ный полет. Е. СЕМЕНОВ

ПРЯМО?.. НЕТ, «НАЛЕВО»!
Просто непонятные 

рятся в автохозяйстве
ского аэропорта.

дела тво- техник тов. Антонов. После дол- 
Березов- гих проволочек дали ему ГАЗ-51,

аэропорту наши самолеты, и, ес
тественно, здесь проживают лет
чики и техники с семьями.

Порой приходится обращаться 
с просьбами к начальнику авто
гаража тов. Кравченко. Где ина
че взять транспорт на подвозку 
дров или перевозку мебели, не на 
соседнем же рыбзаводе?

Было бы грешно заявить о том, 
что товарищ Кравченко отказы
вает в просьбах. Нет, он идет на
встречу, но как?

Выслушает просителя и гово
рит:

■— Договаривайся с шофером, 
любезный, сам.

Вот так й нынче. Скоро зима. 
Надо дрова завезти к жилью, и 
дрова-то рядом, в 100—200 мет
рах, на берегу реки, но на себе 
бревна не перетаскаешь.

Пришел к тов. Кравченко авиа-

Базируются в но не успел он и двух рейсов сде- 
' лать, как появился тов. Крав-

ченко, изрядно захмелевший, в 
сопровождении более выгодного 
клиента и велел ехать с ним, а 
вывозку дров для тов. Антонова 
прекратить.

Так и ходим мы, обивая пороги 
у гаража. А там, особенно когда 
нет погоды и самолеты не лета
ют, полная дежурка шоферов, — 
дым коромыслом. Некоторые си
дят в ожидании выгодной клиен
туры съездить «налево», иные 
прямо тут же реализуют доходы, 
разливая водку по стаканам. И 
дирижирует этим хором, как и 
следует начальнику, — сам тов. 
Кравченко.

Жаловались на него начальнику 
аэропорта тов. Чайникову, да 
что-то толку не видно.

Ю. ДЕРЯГИН, 
второй пилот самолета Ан-2 
самолетного подразделения 

Тюменской авиагруппы.

уральский ПЕЙЗАЖ

ГВФ СЕГОДНЯ

Сигнализатор опасной высоты полета
Самолет АН-2, развернувшись 

на строго определенной высоте, 
снизился к зеленому массиву ку
курузы. За ним потянулся розо
ватый шлейф, который, медленно 
оседая, покрывал растения и 
землю мелкими каплями.

Но не это заинтересовало нас. 
Опрыскивание гербицидами куку
рузы дело обычное, а вот то, что 

■ самолет безукоризненно идет на 
одной высоте и не снижается ни
же 5 метров, сразу подсказывало, 
что у летчика очень верный глаз 
и крепкие руки.

Каждый пилот, который летает 
бреющим полетом, знает, как 
трудно выдерживать заданную 
высоту, и всегда мечтает о та
ком приборе, который бы преду
преждал: ты идешь ниже задан
ной высоты, или ты делаешь 
разворот на высоте ниже требуе
мой.

И вот такой прибор есть. Его 
изобрел начальник участка ЛЭРМ 
аэропорта Донецк В. Н. Угри- 
нович.

«Сигнализатор опасной высоты 
полета»—так его назвали у нас в 
подразделении. Он работает в 
комплекте с радиовысотомером 
(РВ-2) и надежно сигнализирует 
с помощью звонка о снижении са
молета ниже заданной высоты на 
отметках 5, 10, 15, 20, 30, 40 и 50 
метров.

При превышении самолетом вы
соты на 1—2 метра выше задан
ной сигнализация прекращается и 
находится в состоянии готовности 
к немедленному срабатыванию

★ Самолеты Аэрофлота летают, 
сейчас на 25 международных ли- Г 
ниях общей протяженностью око

при снижении самолета ниже за- 
I данной высоты.

ло 50 тысяч километров. Если же 
говорить об эпизодических поле
тах, то в мире осталось не так уж 
много аэропортов, куда бы не 
приводили свои машины совет
ские летчики. Они приземлялись 
на всех континентах, включая Ан
тарктиду.

★ Среди гражданских само
летов Ан-10 поставил своеобраз
ный высокоширотный рекорд. На 
севере он садился на станции 
«Северный полюс-8», а на юге — 
на станции «Восток».

★ Только по центральному рас
писанию, куда не входят местные 
воздушные линии, количество рей
сов достигло тысячи.

Спорт смелЫх
Выдающийся парашютист поки

дал самолет на высоте почти 15 
километров и в... ста метрах от 
земли. Он прыгал днем и ночью. 
На препятствия и на воду. Из 
штопора, виража, пикирования, из 
машины, летящей в перевернутом 
положении. С оружием и различ
ными грузами. Испытывал па
рашюты круглые и квадратные. 
Ленточные и щелевые, стабилизи
рующие и со сменяющимися купо
лами.

2.458 раз спускался - на землю 
под шелковым куполом мастер 
спорта Григорий Павлович Пань
ков. Почти половина его прыж
ков — затяжные. Однажды он
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Что это за цифры?
За всю историю парашютизма 

только тринадцать спортсменов 
носили эмалевый значок—«2000». 
И двенадцать из них — советские 
мастера шелкового купола. А 
тринадцатый — чешский парашю
тист, заслуженный мастер спорта 
Ярослав Егличка. Это единствен
ный зарубежный спортсмен, кото
рый начал счет третьей тысяче 
своих прыжков.

Самый большой сейчас счет у 
мастера спорта Ивана Ивановича 
Савкина — 3.420! Среди них осо
бенно много затяжных. Если сло
жить все эти прыжки вместе, то 
окажется, что спортсмен провел в 
свободном падении 485 минут, 
пролетев 1.185 кило-метров!

Свой первый прыжок ветеран 
парашютного спорта совершил в 
мае 1935 года.

Иван Иванович одним из пер
вых в нашей стране освоил ката
пультирование с реактивного са
молета. На счету, неутомимого

прыгал, держа в руках условно 
раненого товарища. Пролетев вме
сте с ним около 300 метров, Пань
ков выдернул вытяжное кольцо
его парашюта, 
свой...

Более чем то
ков совершили

a затем раскрыл

ныи мастер спорта 
тин, мастера апорта 
К. К- Малинко, Г. 
В. В. Пинский, Г.

две тысячи прыж- 
также заслужен-

Н. К. Ники- 
H. И. Тахаев,
А. Жданов,

спортсмена — один мировой и
два всесоюзных рекорда.

Однако «парашютистом № 1» 
был и остается Герой Советского 
Союза, заслуженный мастер спор
та полковник Василий Григорье
вич Романюк, обладатель 18 миро
вых рекордов. Недавно он совер
шил 3.290-й прыжок. Двадцать 
восемь лет жизни отдал Василий 
Григорьевич этому виду спорта. 
Он испытал более ста различных 
конструкций парашютов, разно
образные приборы, авиационное 
оборудование и снаряжение, не 
раз катапультировался.

А. С. Гамрекелашвили.
Л. Гусев и

К слову
сказать, Гамрекелашвили принад
лежит своеобразный рекорд по 
испытанию «прочности» своего ор
ганизма: 4 июня 1944 года он 
совершил за 9 часов 40 минут 
95 прыжков!

Самый «молодой» среди наших 
двухтысячников — заслуженный 
мастер спорта Н. Я. Гладков.
Свой юбилейный прыжок он
вершил 18 сентября 1 
Ныне он председатель

1961
со- 

года.
Всесоюз-

Прибор немедленно реагирует 
также 1—2 короткими звонками 
на малейшую возвышенность на 
земной поверхности, если истин
ная высота до вершин превыше
на менее заданной высоты на 
приборе.

В конце гона рабочего массива 
пилот выключает специальную 
аппаратуру, устанавливает фла
жок «Сигнализатора» на отметку 
50 метров и набирает высоту.

По достижении высоты. 50 мет
ров звонок «Сигнализатора» пре
кращает подачу сигнала и пилот 
делает разворот самолета.

Самолет АН-2, который мы ви
дели над кукурузным массивом, 
оборудован опытным образцом 
«Сигнализатора опасной высоты 
полета».

Шло испытание прибора. Опыт
ные пилоты — командир летного 
подразделения П. И. Лосев и за
меститель командира А. П. Кули
ков неоднократно испытывали 
«Сигнализатор» « при трениров
ках личного состава и на авиа- 
химических работах.

Отзывы были единодушно по
ложительными. Прибор — хоро
ший и надежный помощник для 
пилотов, крайне необходимый в ' 
авиации спецприменения.

«Сигнализатор опасной высоты

ной секции парашютного спорта.
В прошлом году советские па

рашютисты установили 55 всесо
юзных рекордов, из которых 50 
превышают мировые. Как и преж
де, нашим мастерам шелкового 
купола принадлежит абсолютнее 
большинство мировых рекордов— 
68 из 98, зарегистрированных
Международной 
дерацией (ФАИ) 
го года.

авиационной фе- 
к концу прошло-

полета» принят
равления 
ГВФ.

и

С.

п.
«Советская Россия».

корзинкин.

техсовето-м уп- 
направлен в ГУ

ЗАГОРУЛЬКО.

ЭТО интересно!

Самолет-геолог
...Над сопками, поровшими 

густой темно-зеленой тайгой, 
летит самолет. Вдруг он рез
ко поворачивает и направляет
ся назад, параллельно своему 
первоначальному курсу. При
чуда летчика? Неисправность 
машины? Ни то, ни другое.
Это самолет-геолог, 
в неокон ачественны е 
руды.

Самолет 
прибором

снабжен

Он ищет 
железные

особым
возду|Ш1ны1М маг-

нитометром, который на боль
шой высоте хорошо чувствует 
и автоматически записывает 
на ленту сведения о магнит
ных свойствах горных пород, 
лежащих там, внизу, под гус
той зарослью тайги, под топью 
болот, под рыхлым покровом 
песков и глин.

Именно с помощью воздуш
ной магнитной съемки геофи
зикам прошлым летом уда
лось найти десятки 'новых ма
гнитных аномалий в Западной 
Сибири, Красноярском крае и 
Забайкалье.

«Крылья Советов».

Нарушитель сбит
Реактивный самолет 

германского бундесвера
западно- 
нарушил

границу ГДР и углубился в ее 
воздушное пространство в районе 
Эйзенаха. Для перехвата был 
послан истребитель, который по
дал сигнал следовать на посадку. 
После отказа был открыт преду
предительный огонь и повторен 
сигнал идти на посадку. Западно
германский военный самолет 
опять не подчинился. После этого 
был открыт прицельный огонь, в
результате 
нарушитель 
сбит.

которого самолет- 
границы ГДР был
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