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УПРАВЛЕНИЯ ГВФ И ТЕРКОМА ПРОФСОЮЗА 

АВИАРАБОТНИКОВ

I
ОНИ ЗАВОЕВАЛИ ПОЧЕТНОЕ ЗВАНИЕ

Недавно решением руководства Главного управ
ления ГВФ и ЦК профсоюза авиаработников 
подразделению авиации спецприменения Азербай
джанского территориального управления ГВФ, 
которым долгие годы командует Н. И. Кочаров, 
было присвоено почетное звание коллектива ком
мунистического труда.

Подразделение в течение ряда лет работает без 
летных происшествий, успешно выполняет госу
дарственный план авиаперевозок и авиахимиче- 
ских работ в сельском хозяйстве и по отдельным 
показателям плана уже достигло уровня, запла
нированного на 1965 год. Коллектив подразделе
ния четыре года был участником Выставки дости
жений народного хозяйства. Медалями выставки 
награждено сто пятьдесят работников подразде
ления. Политуправление ГВФ издало листовку

«Подразделение коммунистического труда», в ко
торой рассказывается о делах и людях передо
вого подразделения.

В конце мая нынешнего года на митинге, со
стоявшемся в огромном ангаре ремонтного пред
приятия начальник Главного управления ГВФ 
Е. Ф. Логинов вручил начальнику предприятия 
Ж. Г. Измиряну диплом о присвоении предприя
тию звания коллектива коммунистического труда.

Ремонтное предприятие, где начальником тов. 
Измирян, первое среди подобных предприятий 
ГВФ, которому присвоено почетное звание кол
лектива коммунистического труда. Делать боль
ше сегодня — это значит завтра иметь больше — 
это стало девизом дружного коллектива авиа
ремонтников.

ПРЕДПОЛЕТНОЙ подготовке-высокую организацию
О НЕДОСТАТКАХ В ОРГАНИЗАЦИИ ЛЕТНОЙ РАБОТЫ 

В НЕКОТОРЫХ ПОДРАЗДЕЛЕНИЯ" ТАГ

Б
Г. В. 
товки 
ции.

ОЛЬШУЮ работу проделал 
личный состав подразделе- 
ния, которое возглавляет
Тарелкин, в период подго-
к весенне-летней 
Самолето-моторный

навига-

был вовремя подготовлен к
парк 
экс-

Нрепкая дисципли
на, высокая орга
низованность—залог

нял с непроложенным на 
маршрутам. Пахлебаев и

плуатации. Хорошо ■подготовились 
к лету летные коллективы, где 
командирами тт. Турлаков, Буд
ницкий, Базовкин, Мешков.

Однако, несмотря на большую 
работу, проведенную в этом под
разделении, в работе этих под
разделений имеются серьезные 
недостатки в организации и лет
ной практике.

Ка'к Ни странно, в подразделе
нии до сих пор нет строгого рас
порядка рабочего дня. Не удиви
тельно поэтому, что и организа
ция летной работы не находится 
на высоком уровне. Это видно на 
примере таких гидроаэропортов,

полной безопасности
полетов!

сто случаи опоздания летного со
става к вылету без уважитель
ных причин. Подобные факты 
проявлялись у пилотов Быструш
кина, Лебедева и других. Все это 
отражается на качестве предпо
летной подготовки,, которая про

как 
сийак.
вана

Тобольск, Хаиты-Ман-
Там не организо- 

своевременная доставка
летного, инженерно-технического 
и диспетчерского состава к месту 
работы.

Стоит ли говорить о высоком 
качестве предполетной подготов
ки летного состава, если летчики 
прибывают на аэродром лишь за 
10—20 минут до вылета? Ду
мается, что нет. В ряде случа
ев из-за отсутствия задания на 
полет пилоты сами выписывают 
задания, а диспетчеры службы 
АДС подписывают их, выполняя 
функции командира подразделе
ния. Это относится к товарищам 
Холомьеву, Семенову, Кривола
пову, Полуянову, Белову и др.

В день поверок у пилотов Су
ханова, Горбунова, Сорокина, 
Кузьменко, Лукина и других не 
были подготовлены полетные и 
пеленгационные карты.

Слабое внимание уделяется 
летным составом расчету центро
вочных данных — важному эле
менту предполетной подготовки. 
Центровочные данные рассчиты
ваются до загрузки самолета,, а 
иногда попросту берутся с по
толка.

Как показала поверка, не уме
ют производить .расчет центровки 
самолета, взлетную дистанцию и 
•безопасную высоту полета лет
чики Суханов, Игрунков, Кулуев, 
Быструшкин, Ипатий, Симонов и 
ряд Других. 1Все это в конечном 
счете сказывается на предполет
ной подготовке и качестве поле
тов.

.Залогом успешной летной ра
боты, как известно, являются 
высокая дисциплина и организо
ванность личного состава. Эта 
формула должна стать' законом 
для каждого авиаработника. На
рушения трудовой
особенно часто

дисциплины
проявляются

этом подразделении. Имеют
в

ме-

водится в
Пилоты 

допускали 
вышением 
ного веса

спешке.
Дергалев .и Суханов 
случаи полета с пре- 
установленного полет- 
и допустимого заднего

предела центровки. Причем, за
данная высота полета по участ
кам маршрута не устанавливает
ся в задании на полет. Эти нару
шения говорят о том, что долж
ного контроля за этими важными 
элементами летной практики в 
подразделении нет. Ни командира 
подразделения., ни командиров 
летных коллективов не (инте
ресуют эти вопросы. Не случайно 
поэтому, что некоторые летчики 
допускают грубые нарушения 
Действующих наставлений и при
казов. Обратимся к фактам.

20 мая с. г. пилот Елизарьев, 
не имея оформленного задания 
на полет, произвел шесть транс
портных полетов с подбором ак
ватории с воздуха. Причем, по
садка на подобранные акватории 
производилась с прямой — без 
должного осмотра .акваторий. За- 
данцем на полет не предусмат
ривались полеты из Сосьвинской 
культбазы в Березово и др. Не 
был составлен план полета в 
эти пункты. Полетная карта ока
залась неоформленной. Аналогич
ные нарушения у Елизарьева 
были и раньше. Однако коман
дование подразделения сочло воз
можным послать его на отдален
ные точки. Пилот Елизарьев был 
направлен в Березово на выпол
нение лесопатрульных работ без 
положенной подготовки. Этот 
случай аналогичен тому, кото
рый привел пилота Недобежкина 
к летно'му происшествию.

В тот же день заместитель 
командира летного коллектива 

,тсв. По'хлебаев после посадки на 
площадке у озера заруливал

допускал аналогичные наруше
ния, которые привели к повреж
дению самолета и двигателя в 
аэропорту Березово. И это допу
скает заместитель командира лет
ного коллектива. (Спрашивается, 
какие же требования тогда он 
мажет предъявлять к своим под
чиненным?.. (Вероятнее всего 
никаких...

Поверкой установлено, что 
подразделении имеют место нару
шения установленных высот по
лета самолетов. >13 мая с. г. 
командир Ан-2 Дергалев выпол
нял полет из Са'марово в Бере
зово на высоте 1120, 150, 170 
метров. На следующий день коман
дир Ан-Й Суханов выполнял 
полет на высоте >100—1160 метров 
без особой надобности. 9 мая 
пилот ЯкДЙ Нижник выполнял 
полет на недозволенной высоте— 
30—50 .метров. Известно, что ли
хачество в воздухе ни к чему до
брому не приводит, однако та
кие факты до сих пор проявля
ются в летной работе подразде
ления.

Летный состав, оправдывая по
леты на недозволенной высоте, 
указывает, что причиной их яв
ляется встречный ветер или бол
танка.

Ряд 
состава

на стоянку в .непосредствен
ной близости от 
ствия. Руль поворота

гарепят- 
самоле-

та оказался неповрежденным 
(благодаря исключительной слу
чайности—он был отклонен в про
тивоположную сторону., Вызы-

Раскачка затянулась
Около месяца прошло с тех пор, как в коллективах нашего уп

равления вручены удостоверения общественных инспекторов по бе
зопасности полетов. Срок небольшой, но достаточный для того, 
чтобы это новое общественное начало проявилось в жизни подраз

делений.
Однако, как свидетельствуют факты, общественные инспекторы 

по безопасности полетов по существу не включились в работу. 
Все еще составляются планы, ведутся разговоры, а до дела руки 
не доходят. Так, когда мы обратились к диспетчеру КДП Уктус
ского подразделения общественному инспектору по безопасности 
полетов тов. Позднышеву с просьбой поделиться первым опытом 
работы, оказалось говорить не о чем.

вает тревогу то, что тов. Похле- 
баев полет в тот же день выпол-

карте 
ранее

лиц командно-летного
не проводит

предполетного осмотра
должного 

матери-
альной части перед вылетом. В 
результате имели место . случаи 
полетов без ракетниц и ракет, бй 
положенных бортовых аптечек, 
без пристегных резинок на ла
рингофонах и т. д. 25 мая с. г. 
на самолете Ан-2 № 79859 совер-
шался полет при наличии 
масла из маслорадиатора 
ра. Причем, технический

течи 
мото- 

состав
Тобольского аэропорта давал по
вторно разрешение на полет с 
этим дефектом, мотивируя эту 
неисправность малой утечкой ма
сла, не превышающей пяти ли
тров я час. При дальнейшем 
осмотре этого самолета со вскры
тием люверсов в отсеках поплав- 

(Окончание на 2 стр.).

Больших успехов в труде добился электротехник Челябинского 
аэропорта Иван Константинович Олейнин. Много труда внес он в 
оборудование взлетной полосы.

На снимке: электротехник И. К. Олейнин проверяет зарядку 
аккумулятора по щитку. Фото Е. Липовича.
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Охране труда—неослабное
Вопросы охраны труда и тех

ники безопасности на 'производ
стве всегда были в центре вни
мания партии и правительства.

■Общественный инспектор по ох
ране труда и технике безопасно
сти призван не только контроли
ровать выполнение конкретных 
|пунктов, записанных в актах и 
предписаниях, но- и всемерно 
практически помогать их -внедре
нию в жизнь. И вот здесь дале
ко не всегда все Обстоит благо
получно. Очень обидно, что ряд 
хозяйственников и ответственных

начинаю присматриваться1—сдви
гов нет. Проходит полмесяца, я 
обращаюсь то к одному ответст
венному лицу, то к другому, мне 
отвечают: все сделаем. Наконец, 
проходит месяц. Снова иду по 
объектам. (И здесь обнаружива
ется совершенно неожиданное. 
Оказывается,, никаких докумен
тов, официально предлагающих
устранить нарушения, у лиц, от

р ужо водителей о б'ществ е нны х 
ганизаций стоит в стороне от 
го важного дела.

Взять, к примеру, такой

ор- 
это-

слу-
чай. 3 мая я совместно с инспек
тором по охране труда и техни
ке безопасности теркома тов. 
Мартьяновым обошел ряд объек
тов и служб в Уктусском под
разделении. Был составлен акт 
с перечнем нарушений правил по 
технике безопасности с указа
нием реальных сроков устране
ния их. Документ направили из 
теркома в подразделение. Боль
шинство обнаруженных нами на
рушений предлагалось устранить 
немедленно.

Проходит несколько дней и я
■niiiiiiiiiunnniiiiuiiiiiiiuiiiiuiiiuiiHiunuuiiiiiuiiuuiiiiuiiiiiiimiiniiiiuiin

Беспокойное хозяйство на руках у начальника аэропорта Куеда 
Пермского подразделения Рудольфа Георгиевича Ковалева. Ему 
приходится оформлять билеты, осматривать самолеты и следить 
за состоянием летного поля.

На с н и м к е: Р. Г. Ковалев за осмотром прибывшего самолета.
Фото А. Мезенцева.

вечающих за
Прихожу к 

службы тов. 
отвечает, что

исполнение, нет.
начальнику энерго-
Колобкову, а он

в глаза никакого
предписания не видел. Тот <же
разговор состоялся и .в гараже 
с тов. Казариновым, и с инжене
ром аэродромной службы тов. 
Вейсом.

Акт от 3 мая, составленный 
мной и тов. Мартьяновым, проле
жал, таким образом, в столе у 
председателя месткома тов. Гав
рилина более месяца, а до ис
полнителей так и не дошел.

Как ни странно, но часто бы
вает трудно претворить в жизнь 
самые элементарные, не требую
щие особых затрат, мероприятия.

Имеется в столярной мастер
ской, находящейся в подчинении 
тов. Вейса, дисковая пила. До се
го времени на ней нет предо
хранительных ограждений, кото
рые крайне необходимы. Предпи
сание по их установке не выпол
няется под всеми предлогами; то 
некогда, то чертежей нет. А вот 
в ЛЭРМ Кольцовского аэропор
та почему-то смогли сделать по
добные ограждения на такой же 
дисковой пиле, а у нас не могут. 
Вернее всего, не хотят.

То же самое с абразивным 
кругом. Бышел из строя предо
хранительный щиток. Вместо то
га, чтобы заменить непригодное 
приспособление, его убрали вовсе 
и продолжают работать с явным 
нарушением правил техники без
опасности.

Необходимо в корне изменить 
взгляд на вопросы охраны труда 
и техники безопасности как на
второстепенные и 
пренебрежительным
к ним.

И. 
ст. техник

■покончить с 
отношением

ЕФРЕМОВ, 
Уктусского

подразделения, общественный 
инспектор по охране труда 

и технике безопасности.



ПРЕДПОЛЕТНОЙ ПОДГОТОВКЕ-ВЫСОКУЮ ОРГАНИЗАЦИЮ
{Начало на 1 стр).

ков было обнаружено более 600 
литров воды. Таким образом, 
.полет совершался с перегрузкой 
более 600 кг.

Выводы напрашиваются сами 
собой — в подразделении нет 
должного внимания к предполет
ной подготовке, а это, в свою 
очередь, может привести к серь
езным последствиям в воздухе.

Командирами подразделений 
Бурлаковым, Мешковым, Базов- 
киным, Бурницким, Моргуновым 
проделана большая работа по 
тренировке и проверке летного 
состава. В этих подразделениях 
составлены и в основном выпол
няются установленные графики 
поверок и тренировок техники 
пилотирования и самолетовож
дения.

Но наряду с этим поверкой 
выявлен ряд серьезных недостат
ков. В подразделениях не было 
систематических ежемесячных 
тренировок согласно требований 
орпуказаний БУ ГВФ на 1962 г. 
Некоторые из пилотов — Кобы- 
линскиС Ковальчук, Новиков, 
Рудой, Лисовец, Петров и др. не 
имели проверки техники пилоти
рования болре года. Такое по
ложение нетерпимо в нашей ра
боте.

Многие из летчиков,, допущен
ные к полетам в сложных метео
условиях днем и ночью, положен
ной тренировки по приказу ГУ 
ГВ.Ф № (123 в естественных усло
виях или под шторкой своевре
менно не проходили. IB связи с 
этим они потеряли право поле
тов в этих метеоусловиях.

Особую тревогу вызывает по
ложение дел в летном коллекти
ве, руководимом тов. Румянце
вым. Там графики трейировок и 
поверок летчиков не составлены, 
а сама тренировка находится в 
запущенном состоянии. Графики 
посещения оперативных точек 
(командным составом не ведутся.

Пилот-инспектор ГУ ГВФ тов. 
Белокопытов при проверке в аэро
дромных условиях командира са
молета Ан-2 Грачева поставил 
ему двойки по элементам полета 
по ОСП; за развороты в откры
том полете, планирование и ра
счет. на посадку. Вместо того, 
чтобы немедленно провести не
обходимую тренировку, тов. Гра
чева заставили отрабатывать эти 
элементы в рейсовых условиях 

.на севере. Эту «самодеятель
ность» проводил под личным -ру
ководством заместителя команди
ра Летного коллектива Похлебае- 
ва. В результате такого отноше
ния и выучке пилота произошла 
вынужденная посадка из-за поте
ри ориентировки.

Следуя «доброму» примеру 
старшего командира, командир 
звена Кузьменко дошел до того, 
что переучивание на поплавках 
пилотов Кучина, Лукина, Шари
пова и других проводил также в 

рейсовых условиях.
Следует отметить, что право 

выпуска в самостоятельный по
лет при переучивании на поплав
ках предоставлено командиру 
летного коллектива, а тов. Кузь
менко выполнял эту работу сам, 
причем с грубейшими наруше
ниями.

В беседе с тов. Кузьменко вы
яснилось, что при направлении

что самолеты Аэрофлота лета
ют сейчас на 25 регулярных меж
дународных линиях общей про
тяженностью около 50 тысяч ки
лометров;

что самолет Ан-(10 поставил 
сво еобр а эн ый в ысокош и р отн ы й
рекорд. (На севере он садился на 
станции «Северный полюс-8», а на 
юге — на станции «Восток»;

что бывают дни и часы, когда 

его в Тобольск никто с ним ни
какой беседы не проводил и кон
кретных указаний по переучива
нию на поплавках не давал.

Стоит коснуться и того, что в 
некоторых летных коллективах 
Ханты-Мансийска и Тобольска 
не проводилась летно-техническая 
конференция по особенностям по
летов и эксплуатации материаль
ной части в весенне-летний пери
од. (Приказы, указания, бюллете
ни летных происшествий изуча
ются там несвоевременно. 
Командный состав проводит недо
статочную подготовку к разборам 
полетов. В ряде случаев разборы 
носят сугубо коммерческий ха
рактер- Это сказывается на всей 
работе.

Техническая учеба в подразде
лении проводится формально. По
сещаемость занятий плохая, а их 
качество низкое. Так, 7 мая с. г. 
были проведены занятия по изу
чению бюллетеня о потере ориен- 
тировки в Г1ВФ >за (1961 год и 
особенностям самолетовождения 
в весенне-летний период,

(При (проверке знаний некото
рые пилоты, как например, вто
рой пилот Ан-2 тов. Замозга, на 
вопрос, какие он знает случаи по
тери ориентировки в 19(61 году в 
ТАГ, -УрТУ и в целом по Аэро
флоту, не мог назвать ни одного 
случая. Он же при опросе по са
молетовождению ни на один воп
рос не смог дать правильного от
вета.

По «примеру»1 тов. Замозга 
слабые знания показали командир 
звена тов. Ипатий, старший штур
ман подразделения тов. Шерсто
битов и другие. За этих товари
щей поневоле приходится крас
неть.

Предполетная подготовка в под
разделении осуществляется в 
■большинстве случаев диспетчер
ским составом, который формаль
но подписывает штурманский бор
товой журнал, не вникая в пра
вильность его составления. Име
ются случаи, когда диспетчер
ский состав выпускает экипаж 
без качественной предполетной 
подготовки.

13 мая с. г. командир Ан-2 
тов. Лебедев при оформлении 
штурманского бортового журна- 
да не произвел расчета безопас
ной высоты полета и потребного 
количества горючего и после та
кой подготовки был выпущен в 
полет. С подобной подготовкой 
10 мая с. г. был выпущен дис
петчером |Тю(менского аэропорта 
в полет и командир )Ан-2 тов. 
Михайлов.

Оценка за выполнение самоле
товождения экипажем в полете 
в подразделении оформляется фор
мально, без изучения и анализа 
данного полета. Как правило, ста
вится оценка «хорошо». Совер
шенно отсутствует оценка «пло
хо», «удовлетворительно» и очень 
редко самолетовождение оцени
вается отлично. Спрашивается, к 
чему такая уравниловка? Каж
дый пилот должен удостоиться 
той оценки, которую он заслу
жил.

<В подразделениях имеются опи
сание МВЛ, сборники схем про
бивания облачности, инструкции 
по производству полетов на аэро
дромах и посадочных площадках 
в достаточном количестве для 

в воздухе находится 150 тысяч 
пассажиров;

что общая протяженность вну
тренних линий достигла 400 ты
сяч километров. (Представьте се
бе ленту, которой десять раз 
можно опоясать землю по эква
тору;

что на самолетах будет пере
везено за летний сезон 15 тысяч 
тонн овощей и фруктов;

что в этом году будет обрабо
тано с воздуха (более 25 миллио
нов гектаров посевов;

что около миллиона двухсот 
тысяч пассажиров перевезут авиа
торы Уральского территориально
го управления ПВФ. Объем пе
ревозок по сравнению с прошлым 
годом возрастет на 25 процентов. 
Большинство пассажиров1 будет 
перевезено на самолетах Ту-104, 
Ан-<10 и (Ил-118;

что подкормка посевов и унич
тожение сорняков с самолета уве
личивает урожай зерновых на 
каждом гектаре примерно на 5 
центнеров.

каждого экипажа. Однако мно
гие из них требуют уточнения 
некоторых данных. Кроме того, 
описания МБЛ находятся в од
ной папке, что является большим 
неудобством и исключает .воз
можность одновременной подго
товки нескольких экипажей...

.Руководящий летный состав 
подразделения не выполняет тре
бований (НИАС-1ГА-60 по осмотру 
самолето-моторного парка, 
мер в этом Показывают 
.командиры. Так, командир 

При- 
сами 
под

разделения тов. Тарелкин осмо
трел .всего один самолет вместо 
положенных десяти, а его за
меститель тов. Аксененков —не
много больше — два.

Командный состав летных кол- 
лективов 
сивность

также проявляет 
в этом серьезном

пас-
во-

просе, а командиры звеньев во
обще не осматривают материаль
ную часть. Не случайно поэтому 
здесь имеют место серьезные не
достатки 
ническом 
альной 
случаи 
технике.

Так, > 

в эксплуатации и тех
обслуживании матери-
части, 

вылета
Неоднократны 

на неисправной

>14 мая
звена Кузьменко 
на самолете

1с. г. командир 
вылетел с озера 

Ан-2 № 79859,
на котором был поврежден узел 
крепления задней стойки поплав
кового шасси.

Инженерный состав подразде
ления не проверяет качество и 
полноту выполнения технического 
обслуживания материальной ча
сти. Б результате этого имеются 
■серьезные нарушения предполет- 
ной
ного

20
■ном

подготовки 
парка.
апреля с. г. 
техническом 

■са м о лето- мотор-

цри предполет- 
обслуживании

самолета Ан-2 авиамеханик Ру
синов не закрыл пробкой масло
бак, и самолет был выпущен в 
рейс. И мая с. г. авиамеханик 
Калинин оставил под крышкой 
клапанной коробки кусок про
кладки, в результате чего в по
лете выбило масло. 9 мая с. г. 
авиамеханик Гречу,ха при техоб- 
служивании самолета Ан-2
№ '115943 не произвел подготови
тельные работы по запуску . дви
гателя, в результате — 
удар. Подобные дефекты 
чаются при осмотре на 
самолетах.

На ряде периферийных 
дромов в беспорядке 
наземное оборудование, 

ии др о- 
в ст,ре- 

других

аэро-
находится 

стоянки
самолетов. Все это говорит о 
том, что командному составу под
разделения, партийной и комсо
мольской организациям нужно 
повести .решительную борьбу за 
улучшение организации летной 
работы, повышения качества 
технологии технического обслу
живания. Это те задачи,, от ре
шения которых в целом зависит 
главное — обеспечить (высокую 
безопасность и регулярность воз
душного движения.'"

М. НИКИФОРОВ, 
пилот-инспектор УрТУ ГВФ.

ОБЪЯВЛЕНИЕ
КИЕВСКИЙ ИНСТИТУТ 

ГРАЖДАНСКОГО ВОЗДУШНОГО ФЛОТА 
ОБЪЯВЛЯЕТ ПРИЕМ В ИНСТИТУТ 

НА ПЕРВЫЕ КУРСЫ
МЕХАНИЧЕСКОГО ФАКУЛЬТЕТА, который готовит 

ров-механиков по технической эксплуатации самолетов 
двигателей,

инжене- 
и авиа-

ЭЛЕКТРОТЕХНИЧЕСКОГО ФАКУЛЬТЕТА, который 
инженеров-электриков по технической эксплуатации авиацион
ных приборов и электрооборудования самолетов, радиоинженеров 
по технической эксплуатации радиооборудования самолетов и 
радиоинженеров аэропортов Гражданского воздушного флота.

Срок обучения 5 лет 10 месяцев.

готовит

В институт принимаются лица мужского пола в возрасте до 
35 лет, имеющие законченное среднее образование, из коренно
го и местного национального населения Урала, годные по со
стоянию здоровья к технической службе в Гражданском воз
душном флоте.

Студенты обеспечиваются стипендией, форменным обмундиро
ванием со скидкой 75 проц, его стоимости, с рассрочкой оплаты 
на срок носки. Остронуждающиеся студенты обеспечиваются 
общежитием.

Прием документов поступающих производится по адресу: 
г. Свердловск, Втузгородок, главный учебный корпус, Ураль
ский политехнический институт, приемная комиссия.

Медицинское освидетельствование производится медицинской 
комиссией при Уральском территориальном управлении Граж-- 
далекого воздушного флота в г. Свердловске.

Вступительные экзамены по предметам, установленным для 
технических вузов, будут производиться в Уральском политех
ническом институте: г. Свердловск, Втузгородок, главный учеб
ный корпус. ПРИЕМНАЯ КОМИССИЯ.

«Сложный механизм», — поду
мает, наверное, читатель, глядя 
на фотоснимок. К тому же и на
звание у него довольно грозное: 
загрузчик для ядохимикатов.

Однако спешим вас успокоить. 
Этот агрегат, угрожающе задрав
ший свой хобот в небо, самое 
безобидное механическое сущест
во. В течение многих месяцев 

Сердечное спасибо!
Спасибо 
учил нас 
Спасибо

тем, кто нас любил, 
дружно жить, 

тем, кто нас учил
Спасибо говорить, —
так говорят воспитанники дет

ского сада № 87 Уктусского под
разделения своим воспитателям.

— Большое, сердечное вам спа
сибо, — говорим и мы, родители, 
дети которых в этом году идут в 
школу.

Мы хорошо понимаем и ценим 
то большое, что сделали работ
ники детского сада для наших 
детей, потому что их роль в 
воспитании малышей была го
раздо больше, чем наша.

Дети на протяжении ряда лет 
находили в детском саду 
ние, заботу, ласку, уют, 
материнское от/юшение.

Работники детского сада 

внима- 
теплое

— лю-
ди с большим опытом, большим 
■стажем работы. Хорошие 'воспи
татели и педагоги, они сумели 
создать в детском саду здоровую 
обстановку, способствующую нор
мальному развитию детей. Дет.и 
выглядят бодрыми и жизнерадо
стными.

Мы, родители, будем всегда 
бесконечно благодарны и призна
тельны за упорный, кропотливый 
повседневный труд строгой, но 

стоит он под открытым небом 
аэропорта Чайковского, смиренно 
выдерживая натиски дождя и 
ветра.

Что касается руководителей 
Пермского подразделения, то они 
спокойно взирают на этот па
мятник бесхозяйственности.

(Рето А. Мезенцева.

I справедливой Татьяне Игнатьев
не Цыбиной, чуткой, отзывчивой 
Надежде Ефимовне Звирбуль, 
внимательным и заботливым Ан
не Димитриевне Койновой и Ма
рии Дементьевне Водопьяновой, 
неутомимому снабженцу) Марии 
Петровне Пешковой и всему тех

Это они 
большой 
важных 

I нашего

ническому персоналу. . 
ежедневно вносят свой 
вклад в одно из самых 
дел, в дело воспитания 
молодого поколения.

Группа родителей: СЕРЕБ
РЯКОВА, ГРЕХОВА, СУ
ДОМ О ИНА, КУЗЬМИНА 
и другие, всего 10 подписей.

Полуфиналисты

определились

(В розыгрыше кубка Уральского 
управления по волейболу насту
пил заключительный, решающий 
этап. Борьбу за почетный приз 
продолжают наиболее упорные и 
искусные спортсмены.

Интересная волейбольная
встреча (состоялась недавно в 
Кургане. Хозяева поля принима
ли опытную команду Челябинско
го подразделения, в активе кото
рой убедительная победа над 
пермяками.

Игра прошла с преимуществом 
спортсменов Курганского подраз
деления. Подачи их были более 
резкими, а игра у сетки уверен
нее. В итоге — волейболисты Че
лябинского подразделения выбы
ли из дальнейшего розыгрыша, а 
курганцы обеспечили себе право 
играть в полуфинале.

Во втором полуфинале встре
тятся спортсмены Уктусского и 
Тю|менско)го 1подр1аздешен,ий. (Кфо 
будет здесь победителем, пред
сказать трудно. Однако надо 
учитывать, что -тюменцы издавна 
сыскали сёбе славу сильной 
команды. К тому же они играют 
на своей площадке, а дома, как 
известно, и стены помогают.

С. ФРОЛОВ.

И. о. редактора Р. ЛАПИКОВ.
НС 29156. Заказ № 11847.

Тип. из-ва «Уральский рабочий» 
Свердловск, ул. Ленина, 49.


