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Проверяя технику 

корабля, 
самолета или 

поверяющий

пилотирования у
Орган политотдела Уральского территориального управления ГВФ 

и теркома профсоюза авиаработников

? должен серьезно отне- 
< стись к оценке способ-

I ности летчика пилотиро- 
) вать самолет, особенно 
( в сложных естественных усло- 
( виях погоды. В подразделениях 
( наблюдались случаи, когда 
у командиры летных коллективов 
С действовали, очевидно, по прин- 
X ципу: подписано и с плеч до- 
у лой. Им лишь бы отлетать с 
S пилотом положенные по норме 
S часы, сделать отметку в жур- 
J нале учета. Нередко в таких 
) случаях допускались ошибки, 
» завышение оценки техники пи- 
) дотирования. А ведь такая 
S практика чревата опасными 
> последствиями.

Так, проверка техники пи- 
/ дотирования у лиц командного 
? и летного состава авиатранс- 
? портного подразделения пока- 
? зала, что некоторые товарищи 
? не совершенствуют свою тех- 
( нику пилотирования, не отра- 
( батывают чистоту полета, осо- 
( бенно по системе слепой по- 
( садки. К таким относятся пи- 

лоты-инструкторы И. С. Лоба- 
< нов, А. В. Чепурко, командир 
\ корабля Е. И. Окулов, то есть 
у товарищи, имеющие большой 
(( налет и опыт.
(( Это говорит о том, чго 
*1 командный состав некачествен- 
S но производит проверку техни- 
у ки пилотирования, особенно у 
у инструкторского состава и у 
■ некоторой части летного и

ПОРОЧНАЯ ПРАКТИКА
О требовательности при проверке 

техники пилотирования
штурманского составов. Напри
мер, штурман самолета Ил-18 
Н. И. Учеватов в 1961 году не
сколько раз проверялся штур
маном летного коллектива 
Б. П. Вотиновым и каждый 
раз общая оценка была «удов
летворительно». Факт этот сви
детельствует о том, что запи
си делаются формально.
Командный состав подразде
ления и летных коллективов 
не требует от летного состава 
устранения отмеченных пове
ряющим недостатков, допу
скают к полету лиц, которые 
не в состоянии обеспечить 
полную безопасность полетов.

В качестве примера можно 
привести Пермское подразде
ление, где в недалеком про
шлом были допущены такие 
нарушения.

Каждый пилот, особенно 
молодой, должен уяснить та
кую непреложную истину, что
в летной работе не 
пределов в освоении 
пилотирования. Пилот 
жен говорить себе: «я

бывает 
техники 
не дол- 
все по

знал, я все умею». Каждый по
лет должен стать ступенькой к 
высотам мастерства.

Но навыки навыкам рознь. 
Одни являются хорошими, от
вечающими требованиям ин
струкций и наставлений по 
производству полетов, другие

же, наоборот, укореняют у 
пилота ошибки. С такими на
выками мы должны бороться. 
И большая ответственность 
здесь возлагается на поверяю
щего, который, проводя межсе
зонную или очередную трени
ровку, должен внимательно 
подойти к пилоту, тщательно 
проанализировать его сильные 
и слабые стороны, сделать со
ответствующие выводы: допу
стить его к выполнению поле
тов или же назначить допол
нительную тренировку с целью 
отработки отдельных элемен
тов техники пилотирования. 
Важно, чтобы командир или 
пилот-инструктор был прин
ципиален в оценке способно
стей пилота.

Когда командно-летный со
став требовательно подходит к 
оценке техники пилотирова
ния, пилоты более тщательно 
готовятся и, как показывает 
опыт, качественней проводят 
полеты. Требовательность к 
летчику и его сознательность 
должны стать движущей си
лой в деле неуклонного повы
шения летного мастерства пи
лотов уральских авиаподразде-

лений. В. ЗАМЯТИН,

з
не и 
ты,

АСЛУЖЕН Н У Ю 
известность полу
чили в нашей стра
за рубежом самоле 
скодстр уир о в а н н ые

творческим коллективом,
возглавляемым Гене
ральным конструктором 
СССР Сергеем Влади 
Мировичем Ильюшиным 
Огромную популярность

У нас и за рубежом 
завоевали крылатые ги
ганты Ил-18, которые на
ряду с другими управлениями, 
успешно эксплуатируются пило-
тами авиатранспортного
деления Уральского 
ГВФ.

Киножурнал 
„Крылья Урала“ № 3

Недавно любительской 
киностудией Свердловского 
аэропорта выпущен очеред
ной киножурнал «Крылья 
Урала» № 3. В киносюже
тах рассказывается о том, 
как коллектив Свердловско
го аэропорта борется за 
превращение своего порта в

ст. пилот-инспектор 
по безопасности полетов 

УрТУ ГВФ.

образцовый на трассе
сква Владивосток,

Мо- 
о

й претворении уральскими 
i авиаработниками в жизнь 

g исторических решений XXII
съезда КПСС, о занятиях 
личного состава в учебно
тренировочном подразделе
нии, о новом городском аэ
ровокзале в Свердловске, о
пропагандисте 
подразделения 
кове.

На днях

Уктусского 
тов. Косма-

киножурнал
«Крылья Урала» № 3 был 
показан в Москве в Глав
ном управлении ГВФ. На 
просмотре присутствовали 
работники аппарата Глав
ного управления ГВФ, на
чальники территориальных 
управлений ГВФ и началь
ники политотделов. Они 
тепло приняли работу ки
нолюбителей Свердловского 
аэропорта.

В следующих выпусках 
киножурнала будет расска
зано о подготовке авиара
ботников Урала к 40-й го
довщине Гражданского Воз
душного Флота СССР.
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По инициативе комсо
мольских организаций 
ряда аэропортов созда
ны постоянно действую
щие комсомольские шта
бы по контролю за со-

подраз-
управления

На днях в Москве состоялась 
встреча авиаработников с авиа
конструктором С. В. Ильюши
ным, на которой присутствовали и 
представители Уральского управ
ления ГВФ.

В задушевной беседе С. В. 
Ильюшин рассказал о творческих 
поисках коллектива конструкто
ров, создавшего самолет Ил-18, 
и сейчас работающего над но-
ВЫ М<И многоместными пассажир-
скими самолетами, которые под
нимут Гражданскую авиацию
СССР на новую ступень техниче
ского прогресса. С. В. Ильюшин 
рассказал о новой работе конст
рукторов.

— Задача, стоящая перед на-
ми, сказал он, зак'лючает-
ся в том, чтобы создать эконо
мичные, быстроходные, комфорта
бельные самолеты, стоимость про
лета на которых не превышала

Молодые авиаработники—XIV съезду ВЛКСМ

ДЕЛО КОМСОМОЛЬСКИХ РУК
стоянием обслуживания пассажиров. Главное 
управление ГВФ и политическое управление 
одобрили эту инициативу и утвердили положение 
о комсомольском штабе «За отличное обслужива
ние пассажиров».

В публикуемой статье рассказывается о пер
вом опыте работы комсомольского штаба в Ом
ском аэропорту.

откликнуться на 
призыв комсомоль
цев Московского 

подразделения реактив
ны г га полетов, начав
ших борьбу за превра
щение воздушной трас
сы Москва — Хабаров.ск 
в образцовую по куль
туре обслуживания пас
сажиров? Этот вопрос 
оживленно обсуждался 
на заседании комитета

* *
штаба «За отличное об
служивание пассажи
ров»,— центра, куда бы 
могли поступать сигналы
от комсомольских 
став. Эта мысль 
поддержана всеми

по
была
чле-

нами комитета ВЛКСМ,
одобрена партийной
организацией и админи
страцией аэропорта.

сомольцы и молодежь из
аэропорта участники
художественной самоде
ятельности, агитбригада, 
массовики.

Для контроля за со
блюдением правил воз
душных перевозок пас
сажиров, почты и гру
зов в аэропорту, за со
стоянием рекламы Аэро
флота в горагентстве, в
городе и 
делениях
имеются 
бригады, 
ководят

в почтовых от- 
при штабе 

три рейдовые 
которыми ру- 
члены штаба

ВЛКСМ. Было 
но в каждой

реше- 
смене

служб аэропорта, свя
занных с обслуживанием
пассажиров, соз дать
комсомольские контроль
ные посты.

Но вскоре выяснилось, 
что контрольные посты 
не в состоянии охватить 
всю работу. К тому же 
они действовали разроз-
ненно, каждый сам по 
себе.

Комитетом ВЛКСМ бы
ли утверждены пятна
дцать членов штаба, на
чальник и его замести
тель.

При штабе создан 
сектор культурно-массо
вой работы, который 
возглавили авиамеханик 
Морис Ткачук и инже
нер-синоптик Нина Шам- 
рикова. При большом 
скоплении пассажиров

авиатехник Николай Бе
лов, почтовый экспеди
тор Сулько Котцева и
диспетчер по 
Иван Леонтюк.

Командование

загрузке

аэро

они организуют беседы, 
Тогда появилась идея концерт, викторины, для

порта выделило для шта
ба место в аэровокзале, 
которое сейчас превра
щается в самый уютный 
уголок пассажирского 
зала. Над помещением 
штаба трафарет: «Ком
сомольский штаб отлич
ного обслуживания пас
сажиров». На столе де
журного цветы, телефон.

создания комсомольского чего привлекаются ком- Фамилию дежурного

ТВОРЕЦ КРЫЛАТЫХ
«ИЛов»

бы стоимости проезда в плац
картном вагоне Железной дороги. 
Второй нашей задачей является 
сокращение времянахож д е н и я 
пассажиров в полете. Несмотря на 
то, что современные реактивные 
и турбовинтовые самолеты об
ладают довольно высокой крей
серской скоростью полета, мы, 
заглядывая в будущее, уже сей
час задумываемся над повышени- - 
ем скоростей пассажирских само
летов. Нам нужен такой самолет, 
который смог бы покрывать самое 
отдаленное расстояние Советского
Союза за два-три часа. Это 
техника века коммунизма, 
создание мы закладываем 
сейчас основы.

Участники встречи задали 
Ильюшину много вопросов.

будет 
В ее 
уже

С. в.

На снимке; Генеральный кон
структор СССР Сергей Владими
рович Ильюшин.

Фото автора.
В. РУСИН.

По Аэроф поту
можно прочесть на таб
личке. ■

Ежедневно в штабе 
находится оперативный 
дежурный —fOduH из 
членов штаба. Эти обя
занности он выполняет 
в свободное от своей ос
новной работы время, и 
следит за тем, как служ
ба и отделы, аэропорта 
обеспечивают обслужи
вание пассажиров. Опе
ративный дежурный мо
жет присутствовать на 
работах в сменах, выска
зывать свои замечания и 
предложения, проверять 
работу бортпроводников, 
запись в книге замеча
ний и предложений, 
имеющихся на борту са
молетов.

Дежурный штаба рас
полагает всем справоч
ным материалом и в 
случае обращения к не
му пассажиров, может 
дать им необходимую 
справку по вопросам

В помощь
перевозчикам

расписания, тарифов
и т. п.

Работа служб и отде
лов, связанных с обслу-

(Окончание на 2 стр.)

Редакционно-издательский от
дел Аэрофлота выпустил брошюру 
заместителя начальника управле
ния перевозок тов. Г. В. Пискова 
«За образцовое обслуживание 
пассажиров». В ней обобщен опыт 
работы городских агентств и аэро
вокзалов.

Брошюра состоит из нескольких 
разделов. В первом из них «Рост 
воздушных перевозок в СССР» 
автор показывает развитие Граж
данского воздушного флота СССР, 
знакомит с авиаперевозками круп
нейших европейских авиакомпа
ний.

Раздел «Организация и деятель
ность агентств и аэровокзалов» — 
наиболее полный и содержатель
ный в брошюре. В нем рассмат
риваются задачи работников 
агентств и аэровокзалов, показа
ны новые, более совершенные ме
тоды обслуживания пассажиров.

Подробно рассмотрена в этом 
разделе структура агентства, тех
нология работы агентства и об
служивания пассажиров в город
ском аэровокзале, справочно-ин
формационная служба.



В борЬбе за нового человека

ОБ ЭТОМ НАДО ГОВОРИТЬ
СЛУЧАИ, который заставляет 

написать это письмо в ре
дакцию, глубоко взволновал 

весь коллектив работников аэро
дромной службы Свердловского 
аэропорта.

при выполнении работ по со
держанию железнодорожного 
переезда аэродромные рабочие 
вооружаются различным инвен
тарем: лопатами, метлами, кайла
ми и т. д. Но ввиду того, что че
ловек не присносооен раоотать 
одновременно всеми указанными 
орудиями производства, то в ход 
идут лишь некоторые из них, а 
остальные лежат в определенном 
месте.

Этим «упущением» человека и 
воспользовался слесарь сантех- 
службы Н. Тренев. Проходя ми
мо работающих на переезде, он 
заметил лежавшую лопату, точе
ная ручка которой сразу при
влекла его внимание. Соблазнен
ный изяществом лопаты Н. Тре
нев незаметно взял ее и ушел, 
насвистывая мелодию из репер
туара блатных песен.

Заметив столь таинственное ис
чезновение лопаты, аэродромные 
рабочие не растерялись. Вспом
нив методы работы известного 
криминалиста Шерлока-Холмса,

они пошли по следам. Но подвел 
недостаток опыта. Несмотря на 
все старания их розыска, успеха 
не имели до тех пор, пока очеви
дец — работница СМУ-8 А. Пьян
кова не рассказала ход событий и 
приметы таинственного незна
комца.

Этим человеком оказался сле
сарь сантехслужбы Н. Тренев, а 
активным помощником — сле
сарь Подчек'олдин. Последний 
пытался всячески защитить зама
ранную честь своего коллеги, 
ибо он сам был непосредствен
ным соучастником этого собы
тия.

На первый взгляд может быть 
некоторым покажется этот факт 
мелочным. Стоит ли говорить и 
писать об этом, скажут они. Да, 
стоит. Об этом нужно говорить во 
весь голос и всеуслышанье. Нуж
но создавать нетерпимое общест
венное мнение вокруг этих фак
тов, ибо воспитание нового чело
века является одной из главных 
задач, которые решают в настоя
щее время партия и Советское 
государство.

В. ИСАЕВ, 
старший инженер аэродромной 

службы Свердловского 
аэропорта.

Говорящие часы
Наручные часы не дают покоя

конструкторам и изобретателям.
Главное, на что они обращают
внимание, это завод. Одни
предлагают- сделать его автомати
ческим (махнул рукой, и новый 
виток пружины), другие кон
струируют оригинальные образцы 
электрического привода с миниа
тюрной гальванической батарей
кой.

Японские же конструкторы ре
шают проблему наручных часов 
совсем по-иному. Вместо обыч-
ных часов они создали крохотный 
радиоприемник,
вается на руку, 
время — нажал 
«говорят». Дело

который наде-
Захотел узнать
кнопку, 
в ТОМ,

миниатюрный приемник

и часы
ЧТО ЭТОТ 
настроен

на волну радиостанции службы 
времени. В часах-приемнике ис
пользуются экономичные полу
проводниковые транзисторы. Пи
таются они от крохотной бата
рейки.

КИНОФИЛЬМ О ПЕРВЫХ 
РУССКИХ ЛЕТЧИКАХ

Кто не знает имен первых русских летчиков-спортсменов Миха
ила Ефимова, Александра Васильева, Петра Нестерова, Сергея 
Уточкина? Это они первыми прокладывали первые воздушные трас
сы в небе нашей Родины и завоевали первые авиационные рекор
ды. О их славных патриотических делах мы знаем из литературы, 
посвященной истории развития нашего отечественного воздушного 
флота.

Сейчас, когда советская авиация обрела могучие крылья и когда 
многие выдающиеся мировые авиационные рекорды принадлежат 
нашим летчикам, небезынтересно знать, какой была наша авиация 
на заре ее развития. Об этом расскажет новый художественный 
фильм «Мертвая петля», который сейчас снимается на Киевской 
студии имени А. П. Довженко.

В фильме выведены образы пионеров отечественной авиации. 
Роль первого русского летчика М. Ефимова исполняет артист Цент
рального театра Советской Армии С. Чекан. В роли ^выдающегося 
военного летчика П. Нестерова снимается В. Тихонов, в роли А. Ва
сильева — артист Э. Павуле.

В сценарии много места уделено виртуозу пилотажа Сергею 
Уточкину. Его роль исполняет Олег Стриженов.

К работе над фильмом привлечены летчики. В нем много на
турных съемок, особенно воздушных. Они представляют наибольший 
интерес, так как позволяют увидеть» авиационную технику тех дней.

Навстречу 
зимней спартакиаде

УрТУ ГВФ

На 
ском 
дены

днях в Свердлов- 
аэропорту прове- 
тренировочные со-

ревнования по лыжам и
конькам, 
предстоящей

посвященные 
зимней

спартакиаде Уральского
управления ГВФ.
лыжи и коньки 
ли десятки

На 
вста- 

моло-
дых авиаработников аэ
ропорта и авиатранс
портного подразделения.

НА СНИМКАХ: инже
нер Свердловского аэро
порта Ю. Гриценко на
дистанции.

Оживленно 
катке, где 
готовились к

было на 
хоккеисты 

ответствен-
ным спортивным боям.

Члены команды лыж
ников авиатранспортного 
подразделения Кашафут- 
динов, Васев, Ведерни
кова, ШенькОва, Архи
пова, Титов.

Фото второго пилота 
авиатранспортного под
разделения Б. Захарова.

Н 50-летию газеты ,,Правда'

ЗА УЧЕБОЙ-РАБКОРОВСКИЙ АКТИВ
Редколлегии стенных газет уральских авиаподразделе

ний и рабкоры газеты «Авиатор Урала» готовятся отметить 
славный юбилей ■— 50-летие газеты «Правда». Очередное 
двухдневное занятие школы рабкоровского актива было по
священо вопросам—как улучшить деятельность нашей стен
ной печати, сделать ее поистине помощником партии в борьбе 
за претворение в жизнь решений XXII съезда КПСС. С 
лекциями и докладами перед редакторами стенгазет и раб- 
корами выступили работники свердловских газет. Старей
ший уральский журналист И. Н. Лиров рассказал о зада
чах партийной критики в печати в свете решений XXII 
съезда КПСС, сотрудник газеты «Вечерний Свердловск» 
С. А. Корепанов поделился опытом освещения в газете 
передового опыта. Интересной была беседа художника га-
зеты «На смену!» М. И. Бурзалова о художественном 
оформлении стенной газеты. Заместитель ответственного сек
ретаря газеты «Уральский рабочий» Л. М. Маковкин вы
ступил с докладом о правдивости и искренности в отобра
жении журналистами и рабкорами окружающей действи
тельности в газете.

Выступление заместителя начальника управления по лет
ной службе Н. И. Железнова было посвящено задачам 
печати в борьбе за обеспечение безопасности полетов.

Участники семинара побывали в театре оперы и балета 
им. Луначарского, где познакомились с подготовкой нового 
спектакля.

ДЕЛО КОМСОМОЛЬСКИХ РУК Чемпионы 
ледянЫх дороЖек

(Окончание.
Нач. на 1 стр.) 

живанием пассажиров, 
освещается в стенной 
газете, являющейся ор
ганом комсомольского 
штаба. Сектор печати 
возглавляют члены шта
ба авиатехник Анатолий 
Яралов, шофер Влади
мир Малахов и тракто
рист Николай Атагаев. 
Наши фотолюбители 
техник Лев Гусев и 
радиотехник Григорий 
Попов готовят для шта
ба фотоиллюстрацию.

В случаях обнаруже
ния недостатков в об
служивании пассажиров 
соответствующему на
чальнику и руководите
лю служб нашего аэро
порта высылается «ком
сомольский сигнал». Он 
вывешивается на видном 
месте и не может быть 
снят, пока указанные в 
нем недостатки не будут 
устранены. Ответы на 
наши сигналы присы
лаются в штаб.

чувствуя за собою об
щественный контроль, со 
всей серьезностью отно
сятся к замечаниям и 
предложениям штаба.

Начальник аэропорта 
издал приказ, котррым 
положение о комсомоль
ском штабе доводится 
до сведения всех работ
ников аэропорта. Руко
водителям служб и от
делов предложено немед
ленно реагировать на все 
замечания членов ком
сомольского штаба.

Мы обращаемся к 
комсомольским органи
зациям всех крупных 
аэропортов и в первую 
очередь расположенных 
на трассе Москва — Ха
баровск с предложением 
установить тесную связь 
между комсомольскими 
штабами, работающими в

разных территориальных 
управлениях и авиагруп
пах, и общими усилиями 
добиваться отличного 
обслуживания пассажи
ров на воздушном тран
спорте.

И. КОСТЫЛЕВ, 
начальник комсо
мольского штаба

«За отличное 
обслуживание 

пассажиров» Омского 
аэропорта.

Чемпионы мира по ско
ростному бегу на конь
ках 1962 года Виктор 
Косичкин и Инга Воро
нина.

Первые шаги работы 
штаба показали, что эте 
действенная форма ра
боты комсомольской ор
ганизации по улучшению 
культуры обслуживания 
пассажиров. Работники 
аэропорта, связанные с 
обслуживанием пассажи
ров, и их руководители,

•*

'111Ш1Ш11П!П IlllllllllillUIllIlllilllinr. 
sМосковский инженерно

экономический институт
: им. С. Орджоникидзе
: ОБЪЯВЛЯЕТ ПРИЕМ
: студентов на 1-й курс ста- 
(ционарногю и вечернего отде- 
7лений и на заочный факультет 
7 по специальности: экономика и 
’организация воздушного транс- 
; порта.
: Прием документов с 1 апре- 
: ля по 31 июля.
: Вступительные экзамены: ма- 
: тематика (устно и письменно), 
■физика (устно), русский язык 
:и литература (сочинение), ино- 
: странный язык (устно), посту-

пающие на заочный факультет р 
и вечернее отделение сдают с В 
25 июля по 14 августа, на
ционарное отделение — с 
20 августа.

ста-
1 по

Заявления подаются на имя В 
директора института (Москва, В 
Подсосенский пер., 20) с при- § 
ложением:

документа о среднем обра-g
зовании (подлинник);

абтобиографии;
4-х фотокарточек (без голов

ного убора, размером 3X4);
документа о стаже работы;
характеристики с последнего

места работы с 
на учебу;

медицинской 
форме № 286 и 
ста жительства.

рекомендацией

справки по в 
справки с ме- И

НС 19301. Заказ № 3026.

Адрес редакции: 
Свердловск, 20. 

тел. Б2-05-21, доб. 1-96.
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В минувшее воскресенье на Центральном стадионе Свердловска состоялся 
спортивный праздник русской з^мы. На снимке: праздничная феерия.

= Документы можно сдать лич- g 
- но, или послать по почте.
= Иногородние, поступающие § 
в на заочный факультет, могут g 
= сдавать вступительные экза- я 
“ мены в вузах по месту жи- g 

■ тельства. |

Редактор В. РУСИН.

.пп. изд-ва «Уральский рабочий», 
Свердловск, ул. Ленива, 49,


