
Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

Орган политотдела Уральского территориального управления ГВФ 
и теркома профсоюза авиаработников

Организованно проведем
выборную

18 марта состоятся выбо
ры в Верховный Совет СССР. 
Это важнейшее событие в 
жизни страны, праздник всех 
советских людей, наши пер
вые выборы верховного ор
гана власти Союза Совет
ских Социалистических Рес
публик в период развер
нутого строительства комму
низма.

Подготовка к выборам 
проходит в обстановке все
народной борьбы за успеш
ное осуществление Програм
мы партий — величественно
го плана построения комму
низма, в условиях небывало
го подъема творческих сил 
народа, вызванного истори
ческим XXII съездом КПСС, 
огромного роста политиче
ской активности масс.

В дни развертывающейся 
избирательной кампании 
партийные, профсоюзные ор
ганизации наших подразде
лений и аэропортов должны 
активизировать боевую, дей
ственную агитационно-про
пагандистскую работу среди 
личнрго состава и населения 
обслуживаемых избиратель
ных участков. Главное со
держание ее—глубокое разъ
яснение Программы КПСС, 
путей и перспектив комму
нистического строительства, 
решений XXII съезда пар
тии, мобилизация авиара
ботников и всех трудящихся 
на создание материально- 
технической базы коммуниз
ма, на успешное выполнение 
каждым коллективом, каж
дым тружеником государст
венного плана и социалисти
ческих обязательств.

В контакте с местными 
партийными органами парт
организации наших подраз
делений с каждым днем все 
шире развертывают агита
ционно - пропагандистскую 
работу.

Но дело заключается не 
только в том, чтобы всюду 
развернуть предвыборную 
агитационно-пропаганди с т- 
скую работу. Обязанность 
партийных организаций под
разделений— вести ее ярко, 
умело и вдохновенно, чтобы 
доходила до ума и сердца
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МОЛОДЕЖЬ УПРАВЛЕНИЯ —
XIV СЪЕЗДУ ВЛКСМ

Политический отдел Уральского территориального управления 
ГВФ одобрил инициативу комсомольских организаций авиатранс
портного и Уктусского подразделений, а также СМУ-8, разработав
ших лицевые счета вклада, экипажей, смен, бригад, звеньев в повы
шение производительности труда, использования резервов произ
водства и рекомендовал комсомольским организациям управления 
поддержать этот почин.

Каждый комсомолец, каждый молодой авиаработник должен 
внести свой личный вклад в выполнение грандиозных задач, по
ставленных перед авиаработниками XXI! съездом КПСС.

Победа коммун из- | 
ма зависит от людей, f 

й 45 и коммунизм строит- £ 
ся для людей. Каж-I 

$ „ ÿдыи советский чело- | 
■ век своим трудом | 
I приближает торжест- | 
I во коммунизма. £

(Из Программы КПСС) $

кампанию
каждого авиатора, каждого 
советского человека. Необхо
димо убедительно показы
вать, что задачи, которые 
выдвинули Коммунистиче
ская партия и. Советское 
правительство перед наро
дом на предыдущих выбо
рах, успешно выполняются, 
на конкретных живых при
мерах раскрывать замеча
тельные достижения нашей 
страны в хозяйственном 
и культурном строительстве, 
подъеме народного благосо- , 
стояния.

Готовясь к выборам, не
обходимо привести в дейст-

j Обменялись опытом ' i , .
I работы
j В Березово недавно со- [ 
) стоялся семинар профсоюзных
[ активистов авиаработников. В 
! нем приняли участие профор- ( 

ги, члены местных комитетов.
' Перед участниками семинара ' 

jвыступил с докладом член 
J президиума теркома А. В. Еро- 
I хин. О задачах профсоюзных 
j организаций в деле разверты- !

вания коммунистического со- ' 
[ ревнования говорил на семи- 
! наре инструктор политотдела 
j УрТУ ГВФ В. А. Алексеев.

I
 Затем многие из присутст- ! 

вующих поделились опытом 1 
своей работы среди личного 1 
состава.

В. АЛЕКСАНДРОВ.

вие и использовать все мно
гообразные формы и средст
ва агитации и пропаганды, 
использовать опыт идеологи
ческой работы с массами, 
накопленный в предыдущие 
избирательные кампании. 
Следует избегать ошибок, 
имевших место во время 
подготовки к прошлым выбо
рам, когда некоторые това
рищи, выделенные для рабо
ты агитаторами на агит
пунктах и среди населения, 
лишь формально числились 
агитаторами. Партийным 
организациям надо позабо
титься об укреплении соста
ва агитколлективов, при
влечь к политической работе 
лучшие силы, в том числе 
руководящих работников 
подразделений. Важно, что
бы агитаторов регулярно со
бирали и инструктировали, 
постоянно держали их в кур
се событий.

Большую помощь руково
дители наших подразделений 
обязаны оказывать местным 
организациям в оформлении 
агитпунктов наглядной аги
тацией по подготовке к вы
борам.

Все это надо делать не
медленно, ни упуская ни од
ного дня для развертывания 
агитационно-массовой ра
боты.

Пусть в дни подготовки к 
выборам в Верховный Совет 
СССР всюду еще более убе
дительно и вдохновенно зву
чит голос агитатора, помо
гая советским людям прак
тически строить коммунизм.

Из года в год' увеличивается 
объем применения авиации в 
сельском хозяйстве СССР. Само
лет занял прочное и почетное ме
сто среди машин, предназначен
ных для борьбы за высокий уро
жай. По производственному ис
пользованию гражданской авиа
ции в народном хозяйстве Совет
ский Союз занимает первое место 
в мире.

Всю работу гражданской авиа
ции наша партия направляет на 
то, чтобы полнее удовлетворять 
нужды народного хозяйства, спо
собствовать ускорению темпов 
коммунистического строительства, 
повышать культурный уровень и 
материальное благосостояние.

-Исходя из этого, каждый пилот 
авиации специального примене
ния должен -помнить, что, работая 
на оперативной точке среди кол
хозников и работников совхозов, 
он обязан хранить высокое звание 
советского летчика, должен по
казывать пример коммунистиче
ского отношения к груду, дисцип-

О людях хороших

Повысил классность
Не так давно работает в кол

лективе службы движения Челя
бинского аэропорта дежурный 
штурман Борис Казаков. До это
го он трудился в Свердловском 
аэропорту и был на хорошем сче
ту среди руководства и товари
щей. Изо дня в день совершенст
вуя свое мастерство, Б. Казаков 
и на новом месте работы добива
ется высоких производственных 
показателей. Недавно Борис ус
пешно -сдал зачеты на МКК и ему 
было вручено свидетельство штур
мана третьего класса.

■ Коллектив службы движения на 
профсоюзном собрании выдвинул 
кандидатуру Б. Казакова на при
своение звания ударника комму
нистического труда. Личный со
став смены, в которой он рабо
тает, обязался стать коллективом 
разведчиков будущего.

Зреет мастерство молодого спе
циалиста, растет его авторитет 
среди авиаработников. И можно 
быть вполне уверенным ® том, 
что Борис Казаков оправдает вы
сокое до-верие товарищей — ста
нет «маяком», подавая хороший 
пример сослуживцам.

В. ЕСИН, 
дежурный штурман 

Челябинского подразделения.

Навстречу авиационно-химическим работам

ПИЛОТ, ПОМНИ!
линироваиности, культуры, идти в 
авангарде коммунистического со
ревнования. Успешное выполнение 
плана авиационно-химических ра
бот 1962 года зависит и от того, 
насколько широко будет развер
нуто соревнование за высокие ко
личественные и качественные по
казатели среди личного состава 
подразделений авиации спецпри- 
менения.

При выполнении авиационно
химических работ пилот должен:

1. Помнить район предстоящих 
работ, рельеф местности и основ
ные характерные ориентиры, ис
пользуя карту крупного масшта
ба, получить у командира подраз
деления или звена подробную ин
формацию о наличии и состоянии 
рабочих аэродромов, изучить их 
кроки, инструкции по производст
ву полетов на них, отметить все 
аэродромы на полетной карте.
Помнить, что пилоту запрещено 
самостоятельно подбирать рабо
чие аэродромы и совершать поле
ты на рабочих аэродромах без
утвержденных инструкций.

2. Получить инструктаж у ин
женера спецприменений авиации 
и ознакомиться с условиями за
ключенного с хозяйственной ор
ганизацией договора на данные 
авиационно-химические работы, 
изучить схему размещения участ
ков, подлежащих обработке.

3. Выяснить наличие и место 
хранения горюче-смазочных мате
риалов для выполнения работ.

4. Получить консультацию си
ноптика о метеорологических ус
ловиях в районе работ и изучить 
долгосрочный прогноз погоды на 
ближайший период.

5. Выяснить наличие и разме
щение средств связи (телефон, те
леграф) в районе предстоящих ра
бот.

6Ч Проверить состояние своего 
самолета, мотора, .спецаппара- 
туры. Необходимо испытать само
лет на земле и в воздухе и про
следить, чтобы все дефекты бы
ли полностью устранены.

7. Пилот должен убедиться в 
установке зеркала для наблюде
ния за выпуском ядохимикатов.

в. Вылетать на рабочий аэро
дром следует только после окон
чания всей подготовки на базе и 
проверки готовности командиром 
подразделения.

9. Нельзя перегружать самолет 
при вылете на рабочий аэродром.

10. Вылетать на рабочий аэро
дром необходимо не позднее чем 
за два дня до начала авиацион
но-химических работ.

11. Пилот не должен забывать, 
что летное поле рабочего аэрод
рома должно быть размером 
500X200 м для самолета Ан-2 с 
полетным весом 5250 кг.. 
400X1200 м для самолета Ан-2 с 
полетным весом 5000 кг.

12. На большом аэродроме 
800X400 м необходимо оборудо
вать загрузочную площадку в 
центре аэродрома с тем, чтобы 
сократить до минимума руление 
самолета.

13. Нужно тщательно проинст
руктировать сигнальщиков о це
лях и способах сигнализации.

14. Пилот должен проинструк
тировать загрузчиков и сигналь
щиков по вопросам техники безо
пасности на авиационно-химиче
ских работах.

15. Пилот, командир самолета 
или командир звена должен ус
тановить распорядок рабочего дня 
для экипажа и обслуживающей 
бригады.

16. Необходимо осмотреть с 
воздуха все участки, подлежащие 
обработке. Полет для осмотра 
совершить на высоте не ниже 
50 метров.

17. Нужно помнить — бреющие 
полеты над участками, не изучен
ными предварительно с земли или 
воздуха, строго запрещаются.

18. Не следует забывать, что 
при авиационно-химических рабо
тах хорошо организованная сиг
нализация на обрабатываемом 
участке — залог безопасности по
летов и важное условие достиже
ния высокой производительности 
и высокого качества авиационно
химических работ.

19. Пилот должен помнить, что 
хорошие результаты авиационно
химических работ зависят, глав
ным образом, от выполнения их 
в установленные агротехнические 
сроки.

20. Не должен забывать пилот, 
что для него установлена сани
тарная норма, согласно которой 
он не должен делать более 50 
посадок в день. Через каждые 
1—4 % часа работы нужно делать 
перерыв на 10—15 минут.

21. Производить авиационно
химическую обработку участков 
следует по письменному заданию 
представителя хозяйственной ор
ганизации. Письменное задание и 
схему участка, намеченного к об
работке, нужно получить накану
не дня работы.

22. Следует помнить, что при

(Окончание на 2 стр.)



Четыре года, которые отделяют 
нас от прошлых выборов, вновь по
казали всем советским людям, что 
у Коммунистической партии Совет
ского Союза, созданной великим 
Лениным, слова никогда не расхо
дятся с делами. Все, что намечает 
партия, воплощается в жизнь. Так 
было и так будет впредь! У ленин
ской партии нег и не может быть 
иных дел, кроме беззаветного служе

ния народу. «Партия существует для 
народа,— говорится в Программе 
КПСС,— в служении ему видит 
смысл своей деятельности». В будни 
и в праздники, в дни испытаний и 
радости партия всегда шла и идет 
вместе с народом, выражая его во
лю, его коренные интересы.

Из Обращения ЦК КПСС 
ко всем избирателям Советского 

Союза.

Ворясь за осуществле
ние Программы КПСС, 

авиаработники Перм
ского подразделения добивают
ся новых значительных успехов 
в выполнении производственных 
заданий. Партийная, комсомоль
ская и профсоюзная организации 
все свое внимание нацелили на 
вопросы регулярности и безопас
ности полетов, на улучшение куль
туры обслуживания пассажиров. 
В коллективах подразделения при
няты обязательства — бороться 
за звание коллективов и ударни
ков коммунистического труда.

Только в одной из служб — 
нашей службе ПАС — такие обя
зательства взяли более двадцати 
человек. Авиаспециалисты А. Усть- 
качкинцев, В. Петров, Н. Бублик, 
А. Лавриненко и многие другие 
показывают образцы добросовест
ного отношения к труду, умело 
передают свой опыт молодым 
авиаработникам.

Ответственную задачу решила 
наша комсомольская организация 
подразделения, мобилизовав мо
лодежь на строительство ночного
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НАУКА 
и ТЕХНИКА

Скоростная 
посадка

Недавно в США опублико
ваны результаты испытаний 
модели нового тормозящего 
устройства, названного «Де- 
цел».

, В конце посадочной дорож
ки находится наполненный во
дой бетонный бассейн глуби
ной в 60 см. Сверху воды. — 
покрытие из нейлонового кор
да и резины. Под действием 
веса садящегося самолета это 
прикрытие прогибается почти 
до дна. Создающееся под ко
лесами углубление при движе
нии самолета постоянно про
двигается вперед, а то возвы
шение перед колесами, кото
рое самолету необходимо пре- 

I одолевать, оказывает сильное 
тормозящее действие.

Предполагается, что «Децел» 
даст возможность реактив
ным самолетам типа «Дуг-

I лас-8» или «Боинг-707» (с по- 
I садочнойскоростью 125 км/час) 
I приземляться на дорожке в 
} 180—220 м.

ПИЛОТ, ПОМНИ !
(Окончание. Нач. на 1-й стр.)

полетах двух и более самолетов 
с одного аэродрома запрещается 
производить взлет, если другой 
самолет планирует на посадку или 
если взлетевший впереди самолет 
не перешел в режим набора вы
соты.

23. Заканчивать полеты нужно 
не позднее захода солнца и пом
нить, что всякие полеты после 
захода солнца запрещаются.

24. Производить бреющий по
лет следует на вцроте, установ
ленной для данного вида работ, 
но не ниже 5 м над обрабатывае
мой поверхностью, при обработке 
лесов не ниже 10 м над кронами 
деревьев.

25. Производить бреющий по
лет нужно строго по створу сиг
налов. Режим бреющего полета 
устанавливается не ближе чем за 
100 м до входного сигнала.

26. Открывать и закрывать спе

С ВЕРОЙ В СВОИ СИЛЫ
старта. Задание с успехом выпол
нено. Комсомольцы своими сила- 
м>и оборудовали ночной старт, 
обеспечив тем самым условия для 
тренажа летчиков и приобретения 
навыков в ночных условиях.

Личный состав технической слу
жбы и здесь успешно справился 
со своими обязанностями. Особен
но хочется отметить комсомольцев 
В. Костырева и А. Базарова, ко
торые, не считаясь с личным вре
менем, успешно обслуживают ма
териальную часть ночью.

Значительно возросла актив
ность наших рационализаторов. 
Особенно проявил себя в этом де
ле авиатехник Н. Ушаков, кото
рый предложил и сам участвовал 
в строительстве тепляка для про
изводства регламента на вертоле
тах. Ценное предложение Н. Уша
кова обеспечило много удобств 
для работы технического состава 
в зимних условиях. Все это позво
лило личному составу инженерно
авиационной службы готовить 

Вступающим в жизнь
Около ста школьников побывало на днях в гостях v авиаработ

ников Уктусского подразделения. Гостеприимные хозяева познако
мили ребят с новейшей авиационной техникой, рассказали о труд
ных и интересных профессиях авиационного техника и пилота.

Внимательно слушали школьники выступление командира само
лета Ан-2 И. Дедюхина, старшего техника Н. А. Чиркова, замести
теля командира подразделения по политической части Л. Н. Зи
мина. И кто знает, может быть в недалеком будущем некоторые из 
юных слушателей сами сядут за штурвал самолета или встанут 
в ряды тех, чьими руками готовятся к полетам быстрокрылые ма
шины. к. АНАТОЛЬЕВ.

Деньги возвращены хозяину
В этот день в службе АМСГ Свердловского аэропопта выдавали 

зарплату. И поэтому, когда техник-синоптик В. Фроловская увидела 
валявшиеся на лестнице деньги, она решила, что их обронил кто- 
нибудь из метеорологов.

Однако, как выяснилось, никто из работников службы АМСГ 
денег в этот день не терял. Пришлось прибегнуть к объявлению. 
И только тогда, наконец, отыскался рассеянный хозяин 53 рублей. 
Им оказалась техник-пеленгаторщик Л. Красильникова.

От всего сердца благодарила она своих товарищей за честный, 
добросовестный поступок.

циальную аппаратуру следует в 
начале и в конце гона с таким 
расчетом, чтобы ядохимикаты вы
падали точно на границах участ
ков.

27. Нужно помнить, что разво
рот, особенно на самолете, загру
женном жидкими ядами, — наи
более ответственный элемент в 
технике пилотирования. Ошибки 
в выполнении разворота могут 
привести к тяжелым летным про
исшествиям.

. 28. Максимальный крен самоле
та Ан-2 на авиахимработах уста
новлен 30° и на Як-12 — 20°.

29. За выходом ядохимикатов 
нужно следить только через зер
кало, установленное на стойке 
центроплана, и не оглядываться 
назад.

30. Нельзя производить брею
щих полетов против солнца в ут
ренние и вечерние часы, когда оно 
находится на горизонте.

31. Необходимо следить за тем, 

самолеты к рейсам в более сжа
тые сроки, с высоким качеством.

Молодежь нашего подразделе
ния не только умеет хорошо тру
диться, но и активно участвует 
во всех культурно-массовых ме
роприятиях, проводимых у нас. 
Спортивный комитет, возглавляе
мый сменным инженером А. Аза
новым, уже приобрел необходи
мый спортинвентарь. Авиаработ
ники совершают лыжные вылаз
ки, посещают каток. Наша моло
дежь стремится интересно про
вести свободное время. Несколь
ко культпоходов мы совершили в 
театры и кино.

Думается, что комсомольская 
организация не ослабит своей ра
боты, будет и впредь делать по
лезное дело, направленное на ор
ганизацию культурного досуга 
молодых авиаработников.

В. БОБЫЛЕВ, 
авиамеханик !Пермского 

подразделения.

Т. МОИСЕЕВА, 
начальник АМСГ 

Свердловского аэропорта.

чтобы во время загрузки самоле
та ядохимикатами авиатехник 
обязательно осматривал самолет 
и специальную аппаратуру.

32. Нужно следить, чтобы за
грузчики удаляли с самолета ос
татки ядохимикатов.

33. При работе с ядами на авиа
ционно-химических работах необ
ходимо соблюдать правила лич
ной безопасности.

34. Не следует забывать, что 
при небрежном обращении с яда
ми они проникают через рот, нос 
и кожу и могут вызвать отравле
ния и заболевания. ,

35. На авиахимических работах 
необходимо регулярно пить моло
ко и требовать того же от рабо
чих-загрузчиков.

36. Строго запрещается нару
шать предполетный отдых. Пилот 
должен помнить, что малейшее 
нарушение летной дисциплины не
избежно приводит к летным про
исшествиям.

Л. ИСАЕВА, 
инженер по спецпри- 

менениям авиации УрТУ ГВФ.

ПЕРЕД РЕЙСОМ.
------------------------- »

Желанные гости
Девятого февраля в агитпункте 

клуба Свердловского аэропорта 
состоялась встреча авиаработни
ков Свердловска с писателями 
города. Инициаторами этого инте
ресного мероприятия явились 
комсомольцы авиатранспортного 
подразделения.

Перед многочисленной аудито
рией выступила поэтесса Елена 
Хоринская. Она открыла встречу 
и представила присутствующим 
молодых литераторов. Сверд
ловска.
. Елена Хоринская рассказала 
авиаработникам, над чем работа
ют сейчас ведущие писатели Ура
ла, а также о их планах на буду
щее.

Особенно подробно познакоми
ла она садящих в зале с творче
ской биографией поэта Евгения 
Фейерабенда, который вот уже в 
течение многих лет прикован 
тяжелой болезнью к постели. По
добно Николаю Островскому, 
Е. Фейерабенд не потерял веру в 
жизнь и сейчас много и плодот
ворно работает. Е. Хоринская 
прочитала слушателям несколько 
стихов мужественного поэта, кото
рые были выслушаны с большим 
вниманием.

С интересом слушали авиара
ботники о жизни и творческом 
пути другого замечательного 
уральского писателя Ефима Ру- 
жанского. Особенно понравилось 
присутствующим его стихотворе
ние «Друзья». В этом стихотво
рении поэт рассказывает об од
ном из экипажей самолета, чле
ны которого простые летчики. 
Ефим Ружанский рассказывает, 
как его, прикованного к постели, 
доставляли из Свердловска в 
Ленинград.

Затем перед авиаработниками 
выступила Н. Д. Страхова. Она 
прочитала свор стихотворение 
«Такое не забудешь». Аплодис
ментами наградили ее слушатели 
и за песню, слова и музыку к ко
торой она написала сама.

Студент медицинского институ
та В. Дагуров много лет уже за

Безответственность
В коллективном договоре Коль- 

цовского аэропорта за 1961 год 
есть пункт, который предусматри
вает следующее: «Оборудовать 
автомашины переносными элек
тролампами для освещения внут
ри самолета». Указан здесь и срок 
исполнения — 15 марта 1961 г. 
Однако до сих пор руководители 
автобазы Кольцовского аэропорта 
ничего не сделали, чтобы претво
рить этот план в жизнь.

На протяжении многих лет 
грузчики почтово-грузовой служ
бы отдела перевозок вынуждены 
работать на самолетах в ночное 
время без света. Если учесть, что 
погрузка и разгрузка самолетов в 
основном производится без членов 
экипажей, то л^гко понять тяже
лые условия, в которых они рабо
тают, не говоря уже о соблюде
нии техники безопасности.

Мы считаем, что так дело боль
ше продолжаться не может. Сог
ласно закону, руководитель, не 
выполняющий обязательств по 
коллективному договору, должен

Фотоэтюд В. Яковлева.
К---------------------------  

нимается поэзией. В этот день он 
прочитал свои новые стихи «Му
зыка», «Ручеек» и другие.

В заключение встречи со свои
ми новыми работами собравшихся 
познакомила Е. Хоринская. Осо
бенно понравились слушателям ее 
стихотворения о Свердловске и из 
цикла «Нашим мамам». Тепло 
благодарили желанных гостей 
авиаработники. Многие из них 
высказали пожелание устраивать 
подобные творческие вечера и 
впредь.

Г. ПИВОВАРОВ, 
секретарь комсомольской 

организации 
авиатранспортного 

подразделения.
■*■■■■■■■■•■■■■■■■■■■■■■■■■

Происшествие

Выпил рюмку, 
выпил две...

Машина Зил-150 жалобно писк
нула тормозами и остановилась 
у грузовой конторы. Водитель ее 
Шевелев торопился по делу и по
этому он не обратил внимание на 
мсториста ЛЭРМа Стафеева, ко
торый пребывал в это время в 
бездельи и в подвыпившем со
стоянии.

Не успела дверь полторы 
захлопнуться за хозяином маши
ны, как Стафеев уже был в каби
не. Первая, вторая, четвертая ско
рость и вот уже машина, выписы
вая замысловатые кренделя, не
сется по Сибирскому тракту.

Как и следовало ожидать, фи- 
нишь этой гонки был в кювете. 
Напрасно ретивый водитель жал 
на газ: перегретый мотор, по
просту говоря, рассыпался.

Сейчас любитель «космических» 
скоростей находится под след
ствием и скоро предстанет перед 
судом.

С. ФРОЛОВ.

нести административную или дис
циплинарную ответственность. 
Думаем, что настало время спро
сить с руководителей автобазы, 
кто дал им право не выполнять 
решение колдоговора.

А. ГРОМОВ, 
старший диспетчер 

почтово-грузовой службы 
отдела перевозок

Кольцовского аэропорта.

Е Троицкое авиационное тех-S 
s ническое училище ГВФ

ПРИГЛАШАЕТ = 
= НА ПОСТОЯННУЮ РАБОТУ я 
я авиационного инженера на 5 
- должность старшего препода- я 
я вателя.
Я Предоставляется благо- я 
Я устроенная квартира.
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