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Недавно представите- A вяа б
ли нашей авиагруппы П £ К’ М М ДА А | Н,
возвратились из Ленин- ■ я Ьи Я Ви I а ДО
града, где они в течение 

четырех дней ознакомились с рабо
той подразделений соревнующего
ся с нами Северного управления 
ГВФ, а также подвели итоги со
ревнования этих двух коллекти
вов за 10 месяцев 1959 года.

Условия работы подразделении 
Уральской отдельной авиагруппы 
во многом сходны с условиями

кладчиков вылетит в рейс, во- 
вторых, добиться более широкой 
разработки темы и, в-третьих, к 
проведению занятий привлекается 
большое число летно-подъемного 
состава. Все это, естественно, по
вышает качество подготовки и ка-
чество проведения 
нятий.

подобных за-

управленияработы Северного
ГВФ. Поэтому нашим товарищам

Кроме отрядных разборов, в

с коллективом Северного управления!
СЕВЕРНОЕ 
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было особенно интересно путем 
личного общения на месте позна
комиться с тем, что есть в коллек
тивах этого управления лучшего, 
поучительного для нас.

За столь короткий срок нельзя 
было подробно и обстоя- гд гр 
тельно познакомиться с fjK» th 
работой и жизнью 
авиаработников Ленинграда. Од
нако наши делегаты смогли побы
вать в ряде подразделений, в 
службах Ленинградского аэропор
та, а также встретиться с руко 
водителями управления, политот
дела, теркома профсоюза, работ
никами редакции многотиражной 
газеты «Крылья Советов».

Члены делегации интересова
лись работой авиатранспортного 
подразделения и подразделения 
спецприменения, деятельностью 
отдела НАС, ознакомились с со
стоянием профсоюзной работы в 
Северном управлении.

Мобилизуя резервы производ
ства, личный состав Северного уп
равления за последние годы до
бился резкого увеличения объема 
перевозок пассажиров и выпол
нения работ по спецприменению. 
Коллективы многих аэропортов 
управления, и в первую очередь 
Ленинградского, провели ряд ме
роприятий, направленных на обес
печение регулярности и безопасно
сти полетов, на повышение куль
туры обслуживания пассажиров.

Для нас есть немало поучи
тельного в работе авиатранспорт
ного подразделения. Там широко 
применяются рейсовые полеты со 
сменными экипажами. Это увели
чивает налет на списочный само
лет и, кроме того, намного повы-
шает оборачиваемость СМП.
Очень хорошо у ленинградцев по
ставлена подготовка личного со 
става к весенне-летней и осенне- 
зимней навигациям. Например, по 
подготовке к зимней навигации 
занятия проводились по тем же 
самым вопросам, что и у нас. Но 
в самом методе организации этих 
занятий имеется существенная 
разница. У нас с докладами, как 
всегда, выступит командир авиа
транспортного подразделения,
старший бортмеханик, старший 
штурман, короче — наши «штат
ные» докладчики. В транспортном 
же подразделении Северного уп
равления подготовка этих тем по
ручалась командирам кораблей, 
вторым пилотом, бортмеханикам. 
И притом разработка одной темы 
дается нескольким человекам. Это 
позволяет, во-первых, избежать 
срыва занятия, если один из до-

авиатранспортном подразделении
Северного управления проводятся 
еще раз в неделю разборы в лет
ных коллективах. Это также име
ет свои положительные стороны, 
Ведь командир летного коллек- j 
тива просто не имеет физической ** 

НОВОЕ, ПЕРЕ ЦО ЗОЕ
возможности встречать каждый 
экипаж. А поэтому в книге о по
слеполетных разборах у нас не
редко встречаются записи «заме
чаний нет», число и роспись. На 
недельных же разборах в летных 
коллективах транспортного под
разделения Северного управления 
анализируются все проведенные 
полеты.

Более качественно подготовлен 
для занятий и их учебно-трениро-
водный отряд, 
много макетов,

В классах очень 
в том числе дви-

гателей АИ-20, и различных агре
гатов, всевозможных схем. По 
оборудованию классов нам следу
ет перенять много ценного у ле-
нинградцев.

За последнее 
на воздушных 
использоваться 
леты Ту-104

время все чаще 
линиях начинают 
реактивные само-

и турбовинтовые
Ил-18. В аэропорты поступает все
больше новой наземной техники 
для их обслуживания. Но работ
ники Ленинградских ЛЭРМ и са
ми много делают, борясь за тех
нический прогресс, повышая каче
ство обслуживания самолето-мо
торного парка. Например, по 
предложению инженера тов. Юры 
изготовлено приспособление для 
размонтировки колес. Инженер 
тов. Рогов внес предложение — 
изношенную канавку реборды ко
леса шасси самолета Ил-14 зава
ривать и протачивать вновь на 
токарном станке. Восстановленное 
таким образом колесо снова при
годно к эксплуатации. По подсче
там, предложение тов. Рогова 
только по Ленинградскому авиа
транспортному подразделению даст 
годовой экономии около 100 тысяч
рублей.

Немало 
имеется в 
линейных 
монтных

для нас полезного 
работе Ленинградских 
эксплуатационно - ре

мастерских. Возьмем
группу подготовки производства. 
Она укомплектована хорошо под
готовленными квалифицированны
ми рабочими. И в результате ра
бочие места непосредственных ис
полнителей по регламентному об
служиванию подготовлены всегда 
образцово.

Более четко организована рабо
та планово - диспетчерского отде-
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ла. Благодаря компакт
ному размещению и рас
положению стоянок са

молетов в непосредственной бли
зости работники ПДО имеют воз
можность в зависимости от про-
изводственной необходимости
вмешиваться в ход работ по об
служиванию самолето-моторного 
парка.

Гораздо лучше налажена в Ле
нинградском аэропорту связь со 
стоянками. Кроме громкоговоря
щей установки Ту-600, на стоян
ках имеются телефонные будки. 
В результате авиатехники по
стоянно могут поддерживать связь 
с планово - диспетчерским отде
лом и группой подготовки произ
водства, в любое время получить 
нужную консультацию.

На участке обслуживания спец- 
оборудования выделена специаль
ная комната для ремонта прибор
ного оборудования и очистки его 
от пыли и грязи. И только лишь 
после предварительной обработки 
приборы транспортируются спе
циальным подъемником в лабора
торию для проведения ресурсных 
и проверочных работ.

Новой техники в Ленинград
ском аэропорту, безусловно, не
сколько больше. Но авиаработни
ки и более бережно с ней обра
щаются. Прежде всего членам 
делегации бросилось в глаза, что 
аэродромное оборудование и раз
личные приспособления для об
служивания самолетов находятся 
в гораздо лучшем состоянии, чем 
в нашем Свердловском аэро
порту.

По ряду показателей производ
ственного плана Северное управ
ление опередило нас. И чтобы 
догнать, а тем более перегнать ле
нинградцев, мало усилить темпы 
работы. Необходимо перенять у 
наших «соперников» все новое, 
передовое, позаимствовать луч
шие приемы и методы труда. На
до, чтобы каждый авиаработник 
Ур^ла душой болел за поручен
ное ему дело, чтобы техническая 
культура каждого специалиста аэ
ропорта и эксплуатационных под
разделений непрерывно повыша
лась. В этом — залог успеха, за
лог победы уральских авиаработ
ников в соревновании с коллек
тивом Северного территориально
го управления ГВФ.

В политотделе авиагруппы
В четверг, 26 ноября, в политотделе Уральской 

авиагруппы состоялось совещание партийно-поли
тических работников, секретарей партийных бюро 
и комитетов ВЛКСМ Свердловского! и Уктусско- 
го авиагарнизонов.

Первым вопросом было «О состоянии и мерах 
улучшения работы сети политического просвеще
ния». Сообщение на эту тему сделал инструктор 
политотдела по пропаганде и агитации С. И. Ку

ганов. В обсуждении вопроса приняло участие 
более 10 участников совещания.

Вторым вопросом повестки дня явился отчет 
заместителя командира Уктусского подразделе
ния по политчасти Л. Н. Зимина о выполнении 
директивы Политуправления ГВФ о развертыва
нии массово-политической работы в летных под
разделениях,

Они вдут впереди
Коллективы подразделений Уральской авиагруппы настойчиво 

борются за успешное выполнение заданий семилетнего плана. Осо
бенно высоки темпы труда в текущем месяце у авиаколлективов 
Кургана, Перми и Уктуса.

Так, например, выполнение плана за 25 дней ноября Курган
ским подразделением составила по тонна-километрам 134,8 процен
та и по налету часов 128 процентов. Так же успешно борется 
за ноябрьское задание личный состав и двух других названных 
авиаколлективов. Ф ЛУЗИНА.

ПРЫГ-СКОК
В радиобюро Курганского аэро

порта каждую ночь происходят 
усиленные тренировки... по прыж
кам в длину.

Лучшие .показатели здесь не 
превышают пока полутора-двух 
метров, но эффективность прыж
ков необычайно- велика. Один ра
диооператор успевает в течение 
ночного дежурства поработать на 
нескольких каналах связи. С пе
ременным успехам, конечно. Иная 
смена проходит почти благополуч
но (когда нет полетов, напри
мер), а бывает и так, что напры
гавшийся связист с горечью ощу
щает несовершенство своего- орга
низма. Как здорово было бы, если 
б человек был от рождения наде
лен двумя головами (это, чтобы

работать сразу на двух радио
станциях) и еще—двухметровыми 
четырьмя ручищами (для той же 
надобности).

А корень зла в том, что некому 
работать: в штате брешь. Некото
рые ответственные руководящие 
товарищи, созерцая наши прыж
ки, думают: «Что ж, ведь гран
диозных срывов связи не было. 
Обходимся как-то без «ЧП». Вы
ходит, пусть прыгают и впредь... 
Вот прибавят денежный оклад — 
отбоя не будет от радистов»...

Не кажется ли вам, что так не
долго и до крупных неприятно
стей допрыгаться?

В. МИЛЮТИН, 
радиооператор.

«Я так хочу!»
Выполняя в октябре рейс Ново

сибирск — Свердловск — Ново
сибирск, в отделе перевозок Сверд
ловского аэропорта мы встрети
лись с человеком, халатно отно
сящимся к своим обязанностям, 
не знающим, во что обходятся го
сударству задержанные рейсы.

В Свердловск мы прибыли 24 
октября, а вылететь обратно в 
Новосибирск должны были на 
следующий день в 6 часов 40 ми
нут по московскому времени.

Нежелательные сюрпризы нача
лись уже с утра. Во-первых, на 
вылет утром нас никто не будил, 
так как машина не была загруже
на. Между - прочим, диспетчер 
АДС не поинтересовался, готова 
ли машина к рейсу, почему' за
держка, кто в этом виноват. Са
ми без вызова мы пришли за 1 
час 15 минут до вылета по рас
писанию на грузовой склад. Здесь 
нас весьма нелюбезно встретил 
диспетчер П, А. Трофимов. На 
вопрос,. почему не загружен рейс 
555, он ответил: «Нет груза». А 
между тем, груз в восточном на
правлении был, в этом мы вскоре 
убедились. Когда мы вновь на
помнили диспетчеру тов. Трофи
мову, что до. вылета остается час, 
а машина все еще не. загружена, 
то в ответ услышали ультиматив-

ное требование идти оформлять 
задержку и целый «букет» все
возможных грубостей. Кому нуж
на была эта бессмысленная за
держка рейса, ведь в оставшееся 
до вылета время можно было за
грузить самолет. Тем не менее 
сделать это П. А. Трофимов на
отрез отказался.

Передавая смену - новому дис
петчеру М. Ф. Субботиной, он и 
тут решил проявить свою власть. 
«Загрузи их одним омским гру
зом»,—сказал он. Какую цель при 
этом преследовал П. А. Трофи
мов — трудно сказать. Разве что 
только одну — проявить свою 
власть (я начальник, что хочу, то 
и делаю) и сделать нам рейс ме
нее производительным.

Однако диспетчер М. Ф. Суб
ботина оказалась сознательным 
человеком. Она попыталась вы
править создавшееся положение, 
но за 30 оставшихся до вылета 
минут загрузить машину не уда
лось. Рейс был задержан.

В итоге начальственное «я» дис
петчера П. А. Трофимова выра
зилось в двухчасовой задержке 
рейса 555.

БАБАЯНЦ—командир корабля, 
ПАШКО — второй пилот, 
БОЖНЕВ — бортмеханик, 

КОЛОТОВ — бортрадист.



РАССКАЗ Из материалов, присланных на конкурс „ПОЛЯРНОЕ“ отношение

В. Ярков
вить ее с предыдущей. И. Капито
ныч (так 'все попросту зовут 
командира) что-то на этот раз тих 
и задумчив.

Так уж повелось в экипаже, ни
кто друг друга не зовет по долж
ности, зовут просто по имени, а 
то и проще — по отчеству. А к 
командиру, к его плотной фигуре 
с заметно1 выступающим животи
ком, как нельзя кстати, подходит 
это — Капитоныч.

Живут летчики в одном ведом
ственном доме, летают вместе не 
один год, привыкли, сдружились. 
Одним словом — дружная семья, 
где уж там соблюдать субордина
цию. Хотя, впрочем, если летит 
инспектор или поверяющий, тогда 
только и слышно подчеркнутое: 
«товарищ командир», «товарищ 
механик» и все в таком же офи
циальном духе. Пускай! Это толь
ко для начальников. Они такое 
любят... Но это ровно ничего не 
значит. Если экипаж попадает в 
беду, стоит Капитонычу подать 
любую команду, можно быть уве
ренным, любая команда будет вы
полнена, на то они и летчики. 
Дисциплина у них <в крови.

Как-то незаметно началось об
леденение, словно кто-то дохнул 
на стекла кабины и они покры
лись матовой пленкой. Капитоныч 
выключил автопилот, взял управ
ление в руки.

Сергей прослушал очередную 
сводку. Аэропорт Мысовской, ку
да направляется машина, дает 
хорошую погоду, а вот аэропорт 
Северный, откуда вылетели, сооб
щает: «Туман на расстоянии».

Капитоныч вопросительно по
смотрел .на радиста, тот в ответ 
только пожал плечами. «Не могу 
знать откуда там туман!» —могло 
означать это движение.

ВРЕМЯ идет, где-то под 
толщей облаков проплывает 
тундра. Кажется, самолет 

завис в воздухе: до того спокоен 
его полет. Чуть подрагивающие 
стрелки приборов показывают 
нормальную работу оборудова
ния и двигателей, только неутоми
мо двигающиеся стрелки часов 
напоминают о беге времени, о 
том, что самолет мчится с боль
шой скоростью в облаках.

Сергей размышляет: «Вот толь
ко вчера под крыльями нашей 
машины мелькали поля и леса 
Подмосковья, а сегодня вот уже 
где мы — (Далеко в Заполярье. 
Сейчас по расчету времени долж
ны пересечь губу, потом опять по
тянется заснеженная тундра». Он 
продолжает думать, о том, что 
там, в конце пути, в поселке Мы- 
савокам с нетерпением (Отсчиты
вают часы и минуты полета. Че
ловек тяжело болен, нужно сроч
но доставить его- в окружную 
больницу. И это поручено и:м, 
экипажу транспортного' самолета.

Его (размышления прерывают из 
порта Северный, откуда передают: 
«Туман, видимость сто метров». 
«Вот тебе и на!» — восклицает 
про себя радист. И с этой минуты 
радисты всех запасных аэродро
мов, словно сговорившись, броса
ют в эфир короткое, но очень не
приятное: «Аэродром закрыт». 
Только один оператор с площад
ки Седым разнообразит скорого
ворку морзянки. Он сообщает: 
«Ясно, туман на расстоянии». «В 
следующие полчаса, словно не 
желая отстать от своих коллег, и 
он быстро стучит: «Аэродром за
крыть». Да, да! Именно так он и 
говорит: «аэродром закрыть», и его 
четкая работа на ключе, с тональ
ной модуляцией передатчика от
личается от всех, Сразу можно 
догадаться, что радист — украи
нец. В воображении Сергея возни
кает образ этакого чубатого па
рубка откуда-нибудь из-под Пол
тавы. Он как говорит с украин
ским произношением, так и в эфи
ре не может отделаться от акцен

НУ, КАТИТСЯ, наш «коло-. 
бок»! — воскликнул вы
сокий, худощавый борт- 

механик Лаврентьев, указывая 
кииком головы в сторону здания 
аэропорта.

Оттуда по тропинке, мелко пе
ребирая короткими ногами, шел, 
словно катился толстый человек, 
одетый в летное обмундирование. 
Еще издали увидев группу людей 
у самолета, он начал делать вра
щательное движение правой ру
кой, как будто крутил воображае
мый воздушный винт. На услов
ном языке авиаторов это означа
ло: «Запускай моторы!».

Механик прытко нырнул в ка
бину, а бортрадист со вторым пи
лотом несколько раз провернули 
винты обоих моторов.

— От винта!...
— Есть от винта!... — разда

лось в ответ.
Закрутился стартер, набирая 

обороты. Напев его становится все 
выше, выше, мотор вдруг издает 
какой-то чавкающий звук и... 
винт быстро начинает вращаться, 
взметая снежный вихрь. Зарабо
тал и второй мотор.

Командир, пыхтя и отдувая(сь, 
придерживая от ветра пыжиковую 
шапку, влез в кабину и рывком 
втащил за собой стремянку. Ра
дист, стоя рядом с пилотом, за
хлопнул дверцу и молча уставил
ся на командира. На его немой 
вопрос летчик ответил:

— Погодка на пределе, повни
мательней надо сегодня быть!

ЛЕТЧИКИ, усаживаясь, пе
реговаривались 'между со
бою, пока прогревались дви

гатели.
— Низкую облачность обещает 

на трассе синоптик, в облаках сла
бое обледенение, — указывая на 
бюллетень погоды, говорил коман
дир. — Почему-то я нынче не 
очень верю синоптику: или он пе
рестраховывается или в чем-то не 
уверен. Предчувствие что ли у ме
ня такое?... Лететь все равно на
до, нас ждут там! — он энергич
ным жестом руки указал куда-то 
в пространство; при этом в гла
зах, на круглом — обычно добро
душном — лице появилась не
преклонность.

Машина (вырулила на старт. За
бубнил голос диспетчера в науш
никах: '

— -Взлет разрешаю!
Самолет взревел моторами. 

Пробежав по летному полю, легко 
оторвался и устремился ввысь. 
Так начался этот рейс, обыкно
венный рейс транспортного само
лета, о котором вспоследсгвии 
командир .говорил, что ему он 
стоил приобретения десятка 
седых 'волос, механик утверждал, 
что приблизился на десяток лет 
к 'пенсионному возрасту, второй 
пилот обычно угрюмо отмалчивал
ся, когда его спрашивали об этом 
рейсе, а радист под нахмуренными 
бровями прятал в глазах лукавый 
огонек...

...Как всегда, летчики заняты 
каждый своим делом. Командир 
экипажа сидит, приняв спокойную 
позу, безмятежно попыхивая па
пиросой, управления он не касает
ся: самолет идет на автопилоте. 
Второй пилот Мустафа Сеитов 
«колдует» над бортжурналом. Ме
ханик, изредка, протянув руку к 
пульту, регулирует то подогрев, 
то синхронность работы моторов. 
Зато бортрадист Сергей трудится 
вовсю: ему надо держать связь с 
портами, прослушать сводки пого
ды на боковых от трассы аэро
дромах (они являются запасны
ми) .

КАКОЕ-ТО неясное предчув
ствие тревожит и бывалого 
радиста. В самом деле, два 

раза отбирались сегодня выле
тать, два раза рейс отменяли. 
«Пошаливает» погодка. Она здесь, 
в Заполярье, неустойчивая, а по
этому не лучше ли .прослушать 
лишний раз метеосводку, сопоста- 

та... Сергей всегда с усмешкой 
прослушивает работу седымскоге 
оператора и каждый раз ловит 
все новые «находки». Да и фами
лия у него чисто украинская — 
Лобко. Сергей как-то в прошлый 
рейс даже спросил его по своей 
рации:

— Ты не Миша ли Лобко бу
дешь? (Был у него на фронте 
такой товарищ).

— Нет, не Миша, а Маша!— 
последовал, как показалось Сер
гею, шутливый ответ.

_ Ну, раз, не' Миша, так и 
интересу к тебе нет!

— И на том спасибо! — веж
ливо пропищала морзянка.

Если б Сергей не поленился 
тогда узнать имя радиста! Но 
однйко не будем забегать вперед. 
МЕХАНИК внимательно смот

рит на бензиномер, бензин 
в одном из баков выраба

тывается. Лаврентьев -включает 
новый бак и, проверив работу 
двигателей, благодушно посматри
вает вокруг. На его лице с энер
гичными чертами так и написа
но: «Моторы работают отлично, в 
кабине «африканская жара», чего 
еще желать!»

Второй пилот включает радио
компас, пеленгуется по боковой 
радиостанции. Мгновение он мор
щит лоб, что-то соображая, затем 
уверенно говорит Сергею:

— -Передай: пересекли губу с 
хорошей путевой скоростью, бу
дем...

Сергей сразу же отстучал место 
нахождения корабля.

В следующий сеанс в Мысов- 
ском никаких изменений в пого
де не произошло, зато сзади, 
справа, слева все порты закры
лись.

Летчики невольно подумали: «А 
что- если и Мысовской закроет 
вдруг туманом, куда тогда воз
вращаться?» К тому же дело идет 
к вечеру, темнеет здесь рано. 
Каждый понимал: надо быть на
стороже, что-то «мудрит» погода.

По расчету времени пора сни
жаться. Началось обледенение, 
правда, не сильное, но насторо- 
жившее весь экипаж. С лица ме
ханика исчезло- благодушное вы
ражение, в глазах появилась тре
вога. «Ну, а что дальше будет?»— 
казалось 'вопрошали они.

ОКУТАННЫЙ плотной -ватой 
облаков, самолет сильно на
чал обледеневать. Осколки 

льда, слетая с винтов, винтовоч
ными выстрелами бьют по кабине 
Это уже весьма серьезно. Коман
дир сосредоточен, строг, за штур
валом сидит не тот человек, над 
которым часто подсмеиваются 
друзья за медлительность и не 
уклюжесть на земле-. В какой-то 
момент времени произошло пере
воплощение в собранного волево
го пилота. Он и в кресле сидит 
прямее, -и животик, -предмет до
бродушных подшучиваний, куда- 
то исчез. «Не лопнули бы антен
ны, это может случиться, -надо 
учесть», — думается Сергею.

Вдруг Мысовокой «обрадовал» 
метеосводкой: «С -северо-запада 
-надвинулся туман, видимость рез
ко ухудшилась».

Летчики пробиваются через ту
ман по радиокомпасу, осталось 
до посадки несколько минут. Пу
щены в ход все средства против 
обледенил, но- лед все нараста
ет. Передние стекла покрылись 
толстым матовым слоем, по ним 
непрерывно течет спи-рт, в кабине 
от этого -одуряющий запах. Ме
ханик пытается открыть команди
ру боковое стекло, но оно -подает
ся туго. В телефонах раздается 
взволнованный голос начальника 
аэропорта:

— Северный закрыт, все запас
ные аэродромы тоже закрыты, 
возвращать вас некуда. Буду са
дить у себя, видимость времена
ми у нас улучшается!

ПО МЕРЕ того, как он гово
рит, голос звучит тверже, 
увереннее, и эта уверен

ность передается экипажу.
Радиокомпас показал: «Пролет 

радиостанции», значит -можно 'за
ходить на посадку.

Заход не увенчался успехом: 
сплошная пелена плотного- тума
на, видимости — никакой! Лед 
нарастает интенсивно, машина тя
желеет с каждой секундой. В по
луоткрытую форточку пилотского 
фонаря врывается ветер, в каби
не сразу стало холодно, но никто 
не обращает на это -внимания. 
Второй заход так же оказался 
неудачным....

(Продолжение следует).

Тазовский аэропорт — самый 
отдаленный в Уральской авиа
группе. Его отделяют три с лиш
ним тысячи километров от Сверд
ловска. В суровых условиях по
лярной зимы особенно трудно ра
ботать службам: гаражу, связи и 
НАС. Личному составу приходит
ся трудиться при минус 50 52 
градуса мороза.

Для того чтобы готовить отлич
но материальную часть самоле
тов, коллективом Тазовского аэро
порта проделана значительная ра
бота по расширению служебных 
зданий и жилплощади. В 1959 го
ду сданы в эксплуатацию 6 квар
тир, здание КДП, гаража, антен
ное поле, электролиния протяжен
ностью 1200 метров, линии связи. 
В настоящее время строится сто
ловая площадью в 118 кв. метров.

Аэропортом производятся боль
шие перевозки. За 10 месяцев от 
правлено 5 тысяч 700 пассажиров. 
2 тысячи 500 тонн груза и 72 тон
ны почты. Дано доходов 5 мил
лионов 200 тысяч рублей. Если 
разделить эти данные на одного 
работника аэропорта, то произ
водительность получается гораздо 
больше, чем в портах нашей авиа
группы. Районным комитетом 
КПСС аэропорту присуждено 
двум службам звание бригад ком
мунистического труда—это служ
бе НАС и связи. Аэропорт зане
сен на районную Доску почета. 
Коллектив полон решимости ра
ботать по-коммунистически и до- 
биться звания аэропорта комму
нистического труда.

Но одного энтузиазма коллек
тива мало. Нужна материально- 
техническая база. Однако некото
рые работники ТАГ и УОАГ при
выкли считать это второстепен
ным. Можно привести несколь
ко фактов безобразного отноше
ния руководящих лиц к нуждам 
аэропорта.

Всем известно, что со строи
тельными материалами в Запо
лярье очень плохо. Однако Тю
менская авиагруппа не послала ни 
одного гвоздя, ни одного кирпича 
и ни одного метра стекла, а так
же шифера, алебастра, извести.

Казалось бы, что аэропорту 
нужно выделить автомашину, ко
*л«»явв«аааавваввввввввввавввавввввввввваввавввававввввавввавввввва'

К ОТКРЫТИЮ 
СЕЗОНА

Пятого декабря состоится от- 
ирытие зимнего сезона в Сверд
ловском авиагариизоне. К этому 
ДНЮ усиленно (ГОТОВЯТСЯ лыжни
ки — им (Предоставлена честь от
крывать сезон. Хотя снега еще

По следам наших выступлений

«ЖДЕМ ОТВЕТА»
Письмо под таким названием 

было опубликовано в нашей газе
те 10 октября. Заместитель на
чальника Свердловского аэропор
та по наземным службам П. П. 
Матышин прислал в редакцию от
вет, в котором пишет:

«По поводу заметки» Ждем от

t НП У КИ Й ТЕХНИКИ 

Погрузочная система 
для самолета БОИНГ-707

Для пассажирского самолета 
Боинг-707 разработана новая по
грузочная система с грузовыми 
контейнерами, изготовленными из 
стеклопластика. Контейнер за
гружается багажом, затем подво
зится на тележке к погрузочному
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торая могла бы эксплуатировать
ся в условиях Заполярья, то есть 
разгружать и загружать самоле
ты. Однако к нам послали такую 
автомашину, которую можно по
ставить на выставку и показывать 
как экспонат непригодности — 
это ГАЗ-51. Всем известно, что в 
Заполярье нужно ГАЗ-63 или 
ЗИЛ-157.

Тазовским аэропортом был по
слан в ТАГ на капремонт мотор 
с М3 ГАЗ-51. В апреле, будучи в 
Тазовске, зам. командира ТАГ 
тов. Чернявский заявил: «Ну, това
рищи, мы вам послали отличный 
мотор в сборе с коробкой скоро
стей!». Мы получили этот мотор 
в октябре. Весь личный состав га
ража в недоумении: прислали 
утиль; здесь приходится все снова 
ремонтировать. Кроме того, при
слали его разукомплектованным.

На неоднократные просьбы кол
лектива службы НАС, чтобы прис
лали заправочный инвентарь, зап
части к движкам, до сих пор ни
чего не сделано.

До сих пор нет лаборатории 
ГСМ, которая здесь необходима.

Аэропортом не получен кабель 
для связной линии и алюминие
вый провод 17—16, который был 
выделен через Аэрофлот в III 
квартале.

Тюменская авиагруппа не мо 
жет послать циркульную пилу для 
распиловки дров. Их приходится 
пилить вручную. А ведь дров 
порту нужно 600 кубометров на 
зиму.

Мы не хотим такого холодного 
«полярного» отношения к коллек 
тиву заполярного подразделения.

Коллектив Тазовского аэропор
та обращается к командованию 
Уральской и Тюменской авиа
групп с просьбой оказать нам 
практическую помощь. А личный 
состав со своей стороны примет 
все меры, чтобы Тазовский аэро
порт стал портом коммунистиче
ского труда.

По поручению общего собра 
ния: Г. КОСТИН,

секретарь парторганизации, 
И. СУХАРЕВ, 

А. БОГДАНЕНКО — 
руководители бригад 

коммунистического труда.

очень 'мало, но тренировки команд 
проходят регулярно.

На льду озера тренируются хок
кеисты. В ближайшие дня в 
авиагарнизоне будет залит каток 
и тогда на лед выйдут, кроме 
хоккеистов, и другие любители 
этого вида спорта.

На днях закончился .ремонт 
спортбазы. Помещение почти це
ликом отделано заново, приспо
соблено для хранения спортин
вентаря. Кроме того', при базе 
выделена комната для спортсме
нов, где будет всегда находиться 
специальная спортивная литера
тура, газеты, журналы.

вета», напечатанной в № 78 газе
ты, сообщаю:

Электротитан направлен в ре
монт, после чего будет установлен 
в общежитии. Срок выполнения 
заказа 10 декабря 1959 года.

Комнаты отдыха от жильцов 
освобождены и используются по 
назначению».

устройству, поднимается на уро
вень грузового люка и вдвигается 
в отсек с помощью самолетного 
транспортера.

С помощью самолетного транс
портера контейнер передвигается 
в грузовом помещении в полетное 
положение. Пульт управления 
транспортером находится на по
грузочном устройстве сбоку. В са
молете устанавливается девять 
контейнеров, каждый вмещает 30 
мест багажа.

Новая система погрузки значи
тельно сокращает время погрузоч- 
но - разгрузочных операций и 
устраняет возможности поврежде
ния багажа в плохую погоду или 
при неосторожном обращении.


