
ПУСТЬ ТРУД, ЭНЕРГИЯ ; 
И ТАЛАНТ КАЖДОГО ' 
ВЛИВАЮТСЯ В ОБЩИЙ 
ТРУДОВОЙ ПОТОК, по 
ДОБНО ТОМУ, КАК ИЗ 
КАПЕЛЬ СОСТОИТ ОКЕ
АН, ИЗ УСИЛИИ МИЛ
ЛИОНОВ СОВЕТСКИХ ЛЮ
ДЕЙ состоит мощь со-; 

\ ВЕТСКОГО ГОСУДАРСТ
ВА. В ЭТОМ ЗАЛОГ НА
ШИХ (НОВЫХ ПОБЕД

В КОММУНИСТИЧЕСКОМ 
СТРОИТЕЛЬСТВЕ.

Н. с. ХРУЩЕВ. /

Шагай, моя любимая Отчизна, 
к сияющим вершинам коммунизма!

Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

НЕДАВНО в Свердловском 
аэропорту 'Комсомоль
ской комиссией был про

веден рейд по' ряду служб. с 
целью выявить недостатки в 
обеспечении регулярности дви
жения и безопасности полетов 
самолетов Ил-18.Слово вам, комсомольцы! Оешжм Депорт

Jr ttfukhirifoui kà трассе

Участниками рейда, побывав
шими в отделе перевозок, были 
отмечены такие неполадки.

Во-первых, документы выда
ются экипажам, как правило, 
за 10—15 минут, что является 
явным нарушением правил пе
ревозок, так как за 15 минут 
перед вылетом должна быть пре
кращена посадка пассажиров. 
А это приводит к тому, что са
молет вылетает не по расписа
нию, а в резервные 15 минут. 
Кроме того, в связи с этим от
дел перевозок поздно дает све
дения о наличии пассажиров в 
бытовой цех, что приводит к 
лишней ненужной спешке при 
подготовке бортовых пайков. 
Вот факты.

9 июня 1961 г. на рейсе 469 
по неизвестным причинам отсут
ствовала спецмашина, которая 
должна подвозить багаж и пита
ние к самолету. И только бла
годаря инициативе экипажа и 
пассажиров, которые сами 
включились в загрузку самоле
та, рейс не был задержан.

А вот другой пример: 18 ию
ня 1961 г., придя на вылет, 
бортпроводницы Боровинская, 
Казакевич и Силянкина вынуж
дены были сами сервировать 
подносы и готовить посуду. При
чем, подобные случаи не еди
ничны.

Комиссия побывала на ряде 
объектов ЛЭРМ. Было отмече
но следующее: несмотря на то, 
что приказом начальника управ
ления запрещено экипажам са
молетов Ил-18 вырулировать с 
площадки ЛЭРМ — самолеты 
должны буксироваться, до сих 
пор этот приказ. не выполняет
ся, самолеты не буксируются.

Так, 16 июля экипаж самоле
та Ил-18 № 75759 пришел на 
вылет, а машина не была от
буксирована. Бортмеханик тов. 
Давыдов вместо того, чтобы 
приступить к подготовке мате
риальной части, вынужден был 
бегать в поисках уборщицы.

Отмечено также, что в кол
лективе ЛЭРМ до сих пор не 
хватает квалифицированных 
специалистов по спецоборудова- 
нию, что, конечно, не может не 
повлиять на качество обслужи
вания современной турбовинто
вой техники. Эти вопросы нуж
но решить в более короткие 
сроки.

УЧАСТНИКАМИ комсо
мольского рейда был 
высказан ряд замечаний 

по работе службы движения

В полете
Заря лучами опалила 
Седые гривы облаков.

Их режут в небе
крылья Ила, 

Как пара вскинутых клинков. 
И словно океан, 

навстречу
Летит

небес сквозных простор.

Свердловского аэропорта. Рей
довая комиссия просит командо
вание управления обратить вни
мание на недопустимые случаи 
руководства движением самоле
тов Ил-18 в сложных условиях. 
Факты — вещь упрямая, от них 
не уйдешь. Напомним такой 
случай.

10 июня с. г. командир ко
рабля Ил-18 Н. А. Феоктистов 
при заходе на посадку был за-
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: Рейд по кулЬтуре 

обслуживания 
самолетов

И л-18

веден диспетчером службы дви
жения в грозу. Командир само
лета доложил, что «к вам на
двигается гроза», на что дис
петчер дал указание: «Заходи
те, успеете, сядете». В резуль
тате этого самолет на посадке 
попал в дождь при ограничен
ной видимости. Спрашивается, 
где же была полная гарантия 
безопасности? Стоит над этим 
задуматься работникам службы 
движения.

А вот другой аналогичный 
пример. 27 июня командир под
разделения тов. Никулин вхо
дил в зону нашей АДС. Дис
петчер подводил самолет к аэ
родрому по локатору, завел в 
грозовую облачность с градом, 
сильной болтанкой и ограничен
ной видимостью. Когда теперь 
разбираешься с этим вопросом, 
диспетчер прямо заявляет: «А 
что мне оставалось делать? У 
меня на локаторе везде была 
грозовая облачность». Тут же 
скажем, что на самолете лока
тора не было.

Рейдовая комиссия отмечает, 
что отсутствие локаторов на 
самолетах Ил-18 № 75 700 и 
№ 75 699 не может обеспечить 
в полной мере безопасность по
летов. Их нужно поставить на 
эти самолеты. Тут, конечно, не 
бесполезны советы экипажей са
молетов Ил-18, которые пред
лагают, чтобы локаторщики 
Янаула и Уфы, кан лучшие, по
делились опытом своей работы 
с нашими специалистами. Лет
чики отмечают, что в таких аэ
ропортах, как Уфа, Куйбышев, 
Ростов и Янаул, локаторщики 
работают наиболее успешно, 
обеспечивая своей работой пол

I Внизу —
земля в прожилках речек 

И в пятнах солнечных озер. 
Земля родная!

Сколько силы
Ты влила в каждого из нас... 
Тебя, надейся,

крылья Ила
От бед

прикроют в трудный час.
Л. ЕФИМОВ.

ную безопасность полетов для 
самолетов местных и транзит
ных линий.

Нам думается, что наш рейд 
прошел не впустую — хочется 
верить, что он найдет действен
ный отклик в службах, где на
ми отмечены недостатки.

Устранить их — главная за
дача по обеспечению регулярно
сти и безопасности новейшей 
скоростной техники самолетов 
Ил-18, которым нужно дать в 
небо широкую «зеленую ули
цу»-

Рейдовая комсомоль
ская бригада: ФРОЛОВ- 
СКИИ, командир само
лета Ил-18; ПИВОВА
РОВ, командир самоле
та Ил-18; КОНОВАЛО
ВА, ст. бортпроводни
ца; ЗАХАРОВ, второй 
пилот Ил-18; ПУШКА
РЕВ, командир самолета 
Ил-18; ПЕТУХОВА, 
КЛЕВАКИНА, бортпро
водницы.

Ё ОСОБЕННО СЛЕДУЕТ Ё 
Ё ПООЩРЯТЬ ИНИЦИАТИ- : 
Ё ВУ И УСПЕХИ В ИЗЫСКА- Ё 
Ё НИИ И ИСПОЛЬЗОВАНИИ Ё 
: НОВЫХ ВОЗМОЖНОСТЕЙ Ё 
Ё ПОВЫШЕНИЯ КОЛИЧЕСТ- Ё 
Ё ВЕННЫХ И КАЧЕСТВЕН- : 
Ё ных ПОКАЗАТЕЛЕЙ про- Ё 
Ё ИЗВОДСТВА.
Ё СОВЕТСКОЕ ОБЩЕСТВО Ё 
Ё РАСПОЛАГАЕТ ОГРОМ Ё 
Ё НЫМИ ОБЩЕНАРОДНЫ- ё 
Ё МИ ФОНДАМИ. ПОЭТОМУ Ё 
: ВОЗРАСТАЕТ РОЛЬ УЧЕ- Ё 
Ё ТА И КОНТРОЛЯ ЗА СО Ё 
Ё ХРАНЕНИЕМ И ПРАВИЛЬ- Ё 
: НЫМ ИСПОЛЬЗОВАНИЕМ Ё 
: НАЦИОНАЛЬНОГО БОГАТ- Ё 
Ё СТВА. БЕРЕЖЛИВОСТЬ, Е 
ЁРАЦИОНАЛЬНОЕ ИС Ё 
Ё ПОЛЬЗОВАНИЕ КАЖДОГО Ё 
: РУБЛЯ, ПРИНАДЛЕЖА- Ё 
: ЩЕГО НАРОДУ, УМЕЛОЕ : 
Ё ИСПОЛЬЗОВАНИЕ 
Ё СРЕДСТВ, НЕУКЛОННОЕ Ё 
Ё УЛУЧШЕНИЕ ПЛАНОВО- Ё 
: ГО РУКОВОДСТВА И ME Ё 
: ТОДОВ ХОЗЯИСТВОВА- : 
Ё НИЯ, ПОВЫШЕНИЕ ОРГА- : 
Ё НИЗОВАННОСТИ И СО : 
: ЗНАТЕЛЬНОИ ДИСЦИП- Ё 
: ЛИНЫ, РАЗВИТИЕ НА- Ё 
: РОДНОЙ ИНИЦИАТИВЫ Ё 
Ё СЛУЖАТ МОГУЧИМИ ИС- Ё 
Ё ТОЧНИКАМИ УСКОРЕНИЯ : 
Ё ДВИЖЕНИЯ СОВЕТСКОГО Ё 
: ОБЩЕСТВА К КОММУ- Ё 
Ё НИЗМУ.

(ИЗ ПРОЕКТА Ё 
ПРОГРАММЫ КПСС). Ё

Одним из лучших в авиатранспортном подразделении считается 
экипаж самолета Ил-18, где командиром коммунист Николай 
Алексеевич Феоктистов.

На него, как на командира, равняется весь экипаж. В повсед
невном труде члены экипажа взяли за правило: работать по- 
коммунистически, проявляя высокую сознательность, неустанно 
повышать свою теоретическую подготовку и трудовую квалифика
цию, быть образцом поведения на службе и дома.

Недавно экипажу Н. А. Феоктистова присвоено почетное зва
ние коммунистического.

НА СНИМКЕ; командир самолета Ил-18 коммунист Н. А. Фе
октистов перед полетом. Фото В. Яковлева.
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Квартальный—за два месяца
Новыми трудовыми успехами 

готовятся встретить авиаработ
ники Тюмени XXII съезд на
шей родной Коммунистической 
партии.

Коллектив Тюменского аэро
порта полон решимости досроч
но выполнить государственный 
план 1961 года.

Включившись в социалисти
ческое соревнование в честь 
XXII съезда КПСС, коллектив 
аэропорта успешно выполнил 
июльский план по пассажир
ским перевозкам на 191 проц., 
по общему тоннажу — на 167 
проц., по доходам — на 118 
проц.

Хорошо потрудились над вы

За высокую регулярность 
движения

Известно, что важным каче
ственным показателем воздуш
ных перевозок является регу
лярность полетов самолетов. В 
нашем подразделении за первое 
полугодие 1961 г. регулярность 
полетов составляет 81 процент. 
В чем дело?.. Оказывается, что 
причины такой низкой регуляр
ности целиком зависят от работ
ников подразделения. 30 про
центов задержек рейсов произо
шло по причинам неисправности 
материальной части, 30 процен
тов —- из-за несвоевременного 
прибытия самолетов и 40 про
центов — из-за задержек по по
грузке. Кроме того, низкая ре
гулярность движения самолетов 
получается из-за плохого плани
рования полетов на предстоя
щий летный день: план зача
стую составляется без согласо
вания со службой НАС и отде
лом перевозок, в связи с чем 
не редки случаи, когда мы уз
наем перед самым вылетом о 
том, что самолет неисправен.

Технический, состав нашего 
подразделения не беспокоится 
о высокой регулярности поле
тов.

4 августа с. г. командиру са
молета Ан-2 А. Седову только 
за 20 минут до вылета техник 
тов. Полунин сообщил о том, 
что самолет неисправен, а стар
ший техник т. Бахарев, зная о 
неисправности самолета, не до
ложил об этом ни старшему ин
женеру, ни командиру подраз
деления и не принял должных 
мер к замене самолета. В ре
зультате этого рейс на Куста
най был задержан. По причинам 
несогласованности плана с отде
лом перевозок грузы неделями 
лежат на складе. Резерв само
летов не готовится и не плани
руется.

Одной из основных причин 

полнением пр оизводе гв енн ого 
плана диспетчеры службы дви
жения А. Изместьев, А. Тереш
кин, работники отдела перево
зок тт. Бородин и Вшивков, 
авиатехники Н. Охапкин, К. Ва
силенко, моторист Б. Войнов, 
связисты тт. Седьмое, Беркуто
ва, Королева и Бурмистрова.

Коллектив нашего аэропорта 
взял на себя повышенные со
циалистические обязательства: 
решил выполнить по пассажир
ским перевозкам и общему 
тоннажу план третьего квартала 
за два месяца. Слово свое авиа
торы сдержат!

М. НАУМОВ, 
начальник Тюменского 

аэропорта.

низкой регулярности в нашем 
подразделении является плохое 
взаимодействие между летной 
службой, коллективом НАС, от
делом перевозок и службой дви
жения. Эти службы плохо кон
тролируют и помогают друг 
другу своевременно устранить 
недостатки, мешающие опера
тивному обеспечению вылетов 
по плану. Мало того, зачастую 
у нас совсем не анализируются 
причины задержек самолетов, а 
к виновникам принимаются 
очень мягкие меры воздействия.

В большей степени регуляр
ность полетов зависит от служ
бы движения и, в первую оче
редь, от взаимодействия диспет
чера АДС со всеми службами. 
Диспетчер должен своевременно 
предупредить, напомнить о вре
мени вылета и обо всех возмож
ных изменениях все службы, 
обеспечивающие вылет, полу
чить точные сведения от служб 
о ходе подготовки и причинах, 
мешающих своевременному вы
лету, своевременно принять ме
ры по устранению задержки 
рейса. Для этого нужно хорошо 
знать свои обязанности, честно 
выполнять свой долг.

Примером хорошей работы в 
■подразделении могут служить 
наши лучшие товарищи стар
ший диспетчер Боровков, дис
петчер Черепанов. Активно бо
рются за регулярность полетов 
пилоты Полтавский, Швецов.

Нужно надеяться, что вопро
сами регулярности движения 
самолетов займутся работники 
всех служб аэропорта для обес
печения более качественной лет
ной работы без летных проис 
шествий.

И. КУЧЕРЕНКО, 
заместитель начальника 

службы движения 
Курганского аэропорта.



НОВОЕ В ОРГАНИЗАЦИИ
ПРОИЗВОДСТВА

ЕЩЕ ДВА года назад, ког
да весь советский народ 
готовился к июньскому 

(1959 года) Пленуму ЦК КПСС, 
коллектив ремпредприятия, где 
начальником H. Н. Китин, на
чал внедрение новой системы 
организации производства и 
широкую механизацию трудоем
ких процессов. Такое комплекс
ное решение вопросов обещало 
большой экономический эф
фект. Правда, достичь его уда
лось не сразу.

Сейчас в коллективе пред
приятия широко развернулось 
соревнование за достойную 
встречу XXII съезда КПСС.
х За два последние года выпуск 
валовой продукции вырос на 10 
процентов, значительно улуч
шилось качество ремонта, про
изводительность труда повыси
лась на 12 процентов, а себе
стоимость снизилась .на 8 про
центов. Все это сделано при ра
боте в одну смену, в условиях 
перехода на семичасовой рабо
чий день и освоения ремонта 
еще одного типа двигателей, 
при значительном росте объе
ма ремонта агрегатов для экс
плуатационных подразделений.

В чем секрет этих успехов? 
Прежде всего в правильной, ра
циональной организации произ
водства. Дело в том, что обыч
но при ремонте авиадвигателей 
организационно выделяются от
дел подготовки производства 
(ОПП), ремонт деталей и узло
вая сборка, ремонт агрегатов, 
сборка и испытание. Гальвани
ческие работы производятся 
в отдельном цехе. .В результате 
участки ремонта и узловой 
оборки зависят от отдела подго
товки производства и гальвани
ческого цеха, а сборка от комп
лектовки ОПП и ремонта. Все 
это создает необходимость по
стоянной увязки работ, услож
няет планирование и организа
цию комплектного и ритмично
го хода производства.

На предприятии внедрили и 
разработали новую систему ор
ганизации производства, в осно
ву которой положен принцип 
выполнения цехами и участками 
законченного этапа ремонта 
двигателя. Так, создан моторо
ремонтный цех, выполняющий 
работы, начиная от разборки до 
подачи сборочному цеху комп
лектов отремонтированных де
талей двигателя, агрегатный 
цех, выполняющий Весь цикл 
работ От разборки до испытания 
агрегатов, сборочный цех и ис
пытательная станция. При этом

ст. радиооператор Кур
» П А 'Т

«Чуткость»
начальника

Проклятый грипп.
Свалил Кулькова с ног, 
И десять дней
Бедняга был в постели...
Хороший врач
Встать на ноги помог, 
Сотрудники — заботою согрели. 
И сам начальник 
Помнил о больном, 
Душой не покривив 
Ни на йоту, — 
Он каждый день 
Справлялся об одном: 

Командир самолета Ил-18 В. Фроловский—лучший друг дет
воры. Фото Б. Захарова.

предусматривались непрерыв
ность и комплектность хода про
изводственного процесса на всех 
рабочих местах, обеспечиваемая 
системой средств механизации 
и поточных линий. Вначале на 
поток был переведен ремонт ци
линдров, сборка узлов и общая 
сборка, а затем разборка двига
теля, промывка и очистка дета
лей и их дефектация.

Моторосборочный цех, напри
мер, объединяет два потока: ма
лый (сборка узлов) и общей 
оборки двигателя. Сборка узлов 
производится на коротких по
точных линиях, впервые разра
ботанных и внедренных на 
этом предприятии. Раньше бы
ло пять линий сборки узлов и 
5 стендов на потоке общей 
сборки. Теперь же их стало 
по 6. При этом увеличилась спе
циализация рабочих, инструмен
та и приспособлений, была вне
дрена малая механизация, уста
новлены подкрановые пути и 
кран-балки, что позволило пред
приятию на тех же площадях 
и при том же количестве рабо
чих выпускать большее количе
ство двигателей.

Заметим, что моторосбороч
ный цех кооперируется только 
с двумя цехами, получая от них 
комплекты отремонтированных 
деталей и агрегатов. При этом 
в выполнение плана включают
ся лишь фактически поданные 
комплекты, что ставит подаю
щий цех перед необходимостью 
обеспечить комплектный ход 
ремонта. Впоследствии моторо
ремонтный цех слился со сбо
рочным.

НЕ МЕНЕЕ интересна ор
ганизация работ внутри 
цехов. Так, в Моторо

ремонтном цехе были организо
ваны участки с четко выражен
ным перечнем работ: отдел под
готовки производства, участок 
ремонта деталей мотора, уча
сток гальванопокрытий, слесар
но-механический. Отдельно по 
потоку организован ремонт ци
линдров. При ремонте цилинд
ров внедрена малая механиза
ция, беспритирочный метод ре
монта гнезд и клапанов цилинд
ров, запрессовка направляющих 
втулок, охлажденных в азоте, и 
другие новинки технологии.

В агрегатном цехе организо
ван участок подготовки произ
водства и ремонта коллекторов 
зажигания, участок ремонта и 
испытания агрегатов. Рабочие 
места по ремонту агрегатов от
делены от сборочных, что обес
печивает чистоту выполнения

Владимир Милютин

т- Кульков-то...
Скоро ль выйдет на работу?

Перестраховщик
Итак, мы слушали: 
Воробушкин боится 
Всего на свете.
Все его страшит.
Боится крыс. Боится 

простудиться,
Обидеть тещу,
Невзначай влюбиться, 
Купить костюм, 
Который модно сшит. 

сборки и безотказность’ в рабо
те агрегата. Бригады ремонти
руют строго закрепленный пе
речень агрегатов. Рабочие овла
дели всем процессом работ и за
меняют друг друга. Высокая 
производительность труда до
стигается за счет того, что в 
ремонт запускается партия од
ноименных агрегатов, несколько 
превышающая дневной план вы
пуска двигателей. Агрегаты ре
монтируются всей бригадой, за
тем, по мере готовности, соби
раются и испытываются. Рабо
чий подготавливает инструмент 
и приспособления на весь рабо
чий день и не перестраивается 
по нескольку раз, как это имеет 
место в других предприятиях. 
Во время испытания агрегата на 
стенде рабочий занят сборкой 
очередного.

Благодаря четкой организа
ции работ и планирования со
вершенно не допускается обез
личивание деталей двигателя, 
даже таких как цилиндры и 
поршни. Очень рационально соз
даны и используются сортови- 
ки для деталей, чем обеспечи
вается не только сокращение 
трудовых затрат, но и комп
лектная подача деталей по всем 
рабочим местам. -Это обеспечи
вает ритмичный ход производ
ства.

Перед участками ставится 
конкретная задача, решение ко
торой зависит только от каждо
го из них. Так, отдел подготов
ки обеспечивает своевременную 
подготовку деталей двигателя и 
агрегатов к дефектации и ком
плектно подает их на соответ
ствующий ремонтный участок. 
Участок ремонта производит 
работу, начиная от дефектации 
до подачи комплектов закреп
ленных за участком деталей 
или агрегатов. Вместе с тем, 
участок специализирован на 
определенном перечне деталей 
или агрегатов и почти не зави
сит от других. Так же четко 
выражена задача и участков 
сборки, испытания и консерва
ции двигателей. Все это способ
ствует тому, что каждый рабо
чий, а следовательно и весь 
коллектив успешно выполняет 
обязательство.

Новая организация производ
ства в цехах и на участках яв
ляется прогрессивной, она оп
равдала себя и должна найти 
применение во всех родствен
ных предприятиях.

Е. МУХОРДЫХ, 
кандидат 

экономических наук.

»
ганского подразделения

ИРА
Боится также угодить
В аварию
Иль встретить
Кошку черную в пути...
Постановили:
Поселить в аквариум, 
А для страховки — 
Сеткой обнести!

Модница
Нарядами не можешь 

нахвалиться,
С утра до вечера:
Капрон! Перлон! Нейлон!..
Скажи на милость...
Ну, а что — Цейлон?.
Накрашенные вскинула

ресницы: 
— А это носят?
Разве в моде он?

Грязь и мыло
Грязь при виде мыла
Заявила:
— Я хочу дружить с тобою, 
Мыло!
Дружбе буду я верна
В с е гд а...
Только б не мешала нам 
Вода!

Вообще
и в частности

Он вообще за критику, 
А в частности — 
За самокритику...
Без гласности!

13 августа 1961 г. мы, работ

«Ага, — смекнули 
мы, — как раз по пу
ти, довезет до ме
ста». С тем мы и сели в 
автобус. Но вот пришли «хозяе
ва» —■ работники СМУ-8. Они в 
наш адрес начали высказывать 
претензии, что, мол, автобус-то 
наш, как вы сюда попали и про
чее.

Мы вначале попросту, по-чело
вечески пытались упросить их: 
нас,, мол, всего пять человек, 
стоит ли ругаться, мы постоим в 
свободном проходе. Но наши 
просьбы, увы, не убедили их. Ма
ло того, шофер автобуса товарищ 
Сафронов и диспетчер автобазы, 
тов. Козлова упрямо настаивали 
на том, чтобы мы покинули маши

ОБЛАДАТЕЛИ 
ТРЕХ КУБКОВ

С 1952 года Николай Петро
вич Тимофеев стал заниматься 
стендовой стрельбой. Несмотря 
на все трудности, Н. П. Тимо
феев организовал в подразде
лении актив стрелков и стал 
упорно готовить спортсменов- 
стендовиков. И вот наступил 
первый экзамен: в соревновании 
на первенство военного гарни
зона СибВО команда Тюмен
ского аэропорта занимает пер
вое место и завоевывает пере
ходящий кубок. С этого време
ни кубок в течение шести лет 
остается в руках спортсменов 
Тюменского аэропорта.

В эти победы было вложено 
много труда тренером И. П. Ти
мофеевым. Результаты сказа
лись налицо: • команда Тюмен
ского аэропорта стала облада
тельницей второго кубка. Ку
бок, завоеванный в острой борь
бе на первенство города, также 
вручен нашей команде.

В июле 1961 года предстоя
ли крупные соревнования по 
стендовой стрельбе на первен
ство области. Н. Л. Тимофеев 
начал готовить команду к этому 
крупному поединку, хотя и 
здесь пришлось встретить нема
ло неприятностей. Оказался на 
пути спортсменов противник 
спорта .— зам. начальника Тю
менского аэропорта тов. Мель
ников.

В канун соревнований необ

ники ЛЭРМ, организовали культ
поход в театр. Добрались до го
рода обычным пассажирским экс
прессом. После представления, 
выйдя из театра, мы заметили 
стоящий неподалеку . автобус, 
принадлежащий СМУ-8. МНИМЫЕ ХОЗЯЕВА

ну. Тов. Козлова так и заявила: 
«Жаль у меня мало сил, а то бы. 
я вас взяла за шиворот и вы
бросила из автобуса». Подобные 
случаи не единичны. Однако на
чальник СМУ тов. Бондарчук ма
ло занимается воспитанием своих 
работников.

Пример поведения товарищей 
Сафронова и Козловой убедитель
но говорит об этом. Их поступок 
следует разобрать, дабы не было 
повадно им, да и другим таким 
мнимым хозяевам машин на буду
щее.

И. ЧЕГОДАЕВ, 
техник-строитель.

ходимо было освободить от ра
боты или подменить на один 
день капитана команды Н. П. 
Тимофеева для участия в этих 
соревнованиях. Но тов. Мельни
ков заявил: «Придется долж
ность тов. Тимофеева сокра
тить, пусть тогда ездит по со
ревнованиям». Сказано — сде
лано. И Тимофеева не освобо
дили. Тогда пришлось вмешать
ся секретарю парторганизации 
тов. Мезенцеву, который сам 
лично организовал подмену, 
без ущерба производству в от
сутствии тов. Мельникова. 
Команда Тюменского аэропорта 
на этих соревнованиях завоева
ла третий кубок и заняла пер
вое место по области, а Н. П. 
Тимофеев стал чемпионом обла
сти по стендовой стрельбе. Он 
был награжден медалью . чем
пиона.

н. ипишин, 
председатель коллектива 

ДСО «Спартак».
* * *

На снимке (слева на
право): тренер команды Н. П. 
ТИМОФЕЕВ и участники— 
М. П. ЛАПТЕВ, Н. П. 
ВЕЛЬКЕ.

Фото В. Хохлова.
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