
ЗАБОТЛИВО ПОМОГАТЬ Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

Бригады коммунисти- АААТЦАМ ЦАРАГА
ческого труда! Сколько | VU I НЛШ П vDvl V
глубокого, нового смы
сла в этих простых словах! Ведь совмещение обязанностей техника-
в этих бригадах должен выковы
ваться новый человек — человек 
коммунистического общества. Не 
случайно поэтому такой невидан-
ный размах получило 
дни патриотическое
советских людей, 
жить, работать 
коммунистически.

Авиаработники

в наши 
движение 

решивших
и учиться по-

Урала горячо
откликнулись на этот великий по
чин. Сотни авиаспециалистов во 
всех подразделениях и аэропортах 
изъявили желание включиться в 
соревнование за право именова
ться бригадами, сменами, экипа 
жами и ударниками коммунисти
ческого труда. Они взяли на себя 
повышенные обязательства на 
производстве, решили повышать
свой общеобразовательный.
литический 
вень.

Имеются 
в этом деле.

и культурный
по-

уро-

у нас достижения 
Коллективу Кудым-

карского авиазвена еще в январе 
нынешнего года было присвоено 
почетное звание звена коммуни-
стического труда, 
рются за высокое
ИАС 
ния,

Челябинского 
руководимая

успешно бо 
звание смена 

I подразделе- 
инженером

И. И. Коваленко, смена службы 
движения Свердловского аэропор
та, возглавляемая руководителем 
полетов А. Ф. Исаковым, бригада
авиатехников Свердловских
ЛЭРМ бригадира Ю. И. Дороги- 
нина и многие другие коллективы.

В том, что коллективу Кудым
карского звена присвоено звание 
коммунистического, немалая за
слуга принадлежит партийной 
организации Пермского подраз
деления. Так, очень много вни
мания этому личному составу 
уделил командир подразделения 
коммунист К- А. Лужецкий. Он 
постоянно интересовался произ
водственными делами звена, вни
кал в быт членов коллектива, по
могал устранять возникавшие 
трудности. Много заботы о повы
шении идейного, культурного 
уровня кудымкарских авиаработ
ников проявлял заместитель 
командира по политчасти tP. В. 
Старыгин. Душою коллектива в 
этом славном коммунистическом 
соревновании была партийная 
группа авиазвена (парторг М- Д. 
Тарасов).

К сожалению, таким присталь
ным вниманием и заботой со сто-
роны партийных 
пользуются далеко 
тивы, борющиеся

организаций 
не все коллек- 
за звание ком-

мунистических. Взять, к приме
ру, Челябинское подразделение.

Здесь за почетное право имено 
ваться коллективом коммуни
стического труда борется группа 
техников-наблюдателей. Девушки 
хорошо выполняют первую запо 
ведь — о работе. Они освоили

Выполняя решения XXI съез
да КПСС и готовясь к достой
ной встрече 41-й годовщины 
Ленинского комсомола, комсо
мольцы и молодежь аэропорта 
в , течение года проделали 
большую работу. Не случайно 
коллектив Тазовского аэропор
та считается одним из лучших 
в Тюменской авиагруппе. И он 
заслуженно получил переходя
щее Красное знамя.

Во всех хозяйственных и 
производственных делах с хо
рошей стороны проявили себя 
комсомольцы. Активно 'участ
вовали они в общественной 
жизни поселка. Своим посиль
ным трудом стремились везде 
оказать помощь, быть приме
ром в большом и малом.

Подумать только, как гордо 
звучит слово комсомолец. Это
го слова заслуживает лучшая 
молодежь, готовая на любые 
подвиги, дерзания. Таковы 
комсомольцы аэропорта. Они 
Трудятся с душой, с комсо
мольским задором и досуг про
водят умело, на: пользу дела.

В первичной комсомольской 
организации аэропорта насчи
тывается 17 комсомольцев. В 
течение года проведено 7 соб
раний, на которых обсужда
лись разные вопросы: о вы-

наблюдателя и наносителя, овла
дели машинописью для заполне* 
ния бланков АВ-5. Члены этой 
группы помогают новым товари
щам быстрее найти свое место в 
коллективе. Например, благодаря
их ПОМОЩИ Галина Журавская,
прибывшая в подразделение из 
Херсонского техникума, смогла за 
23 дня закончить стажировку и 
приступить к самостоятельной ра
боте.

Однако у этих девушек 
обстоит дело с третьей

плохо 
запо-

ведью — коммунистический быт.
Девушки коллективно не ходят
в кино, не обсуждают прочитан
ных книг. Частично это происхо
дит потому, что заместитель 
командира подразделения по по
литчасти А. А. Яшмаков не толь
ко не помогал коллективу, сорев
нующемуся за почетное звание, не 
подсказал, как лучше организо
вать досуг и отдых, но даже и не 
знал, что наблюдатели участвуют 
в коммунистическом соревнова
нии!

Не лучше отнеслись к экипажу, 
руководимому командиром кораб
ля Б. В. Чирковым, тоже борю
щемуся за звание коммунистиче
ского, в авиатранспортном под
разделении. Партийную органи-
зацию, видимо, мало 
вопросы работы, быта 
учебы членов этого 
Только этим можно 
тот факт, что второй

беспокоили 
и особенно 

коллектива.
объяснить 

пилот был
направлен в авиагруппу для сда
чи зачетов на повышение в клас
се без достаточной предваритель
ной проверки в подразделении. В 
результате зачетов он не сдал. А 
ведь коммунисты - руководители 
должны были сначала хорошо уз
нать, готов ли второй пилот к 
сдаче зачетов, и если нужно, по
мочь ему.

Недостаточно поставлена рабо 
та с коллективами коммунистиче
ского труда в Свердловском аэро
порту. Здесь слишком поспешно 
создали за последнее время не
сколько бригад, борющихся за 
звание, не поработали с людьми.
Неудовлетворительно
ден весной 
участников 
груда.

Итоги

нынешнего
был прове- 

года слет
коммунистического

соревнования между
этими бригадами и сменами не 
подводятся, а следовательно и со
ревнования, которое должно под
нимать людей на достижение но
вых результатов в труде, нет.

Плохо Обстоят дела с коллекти
вами коммунистического труда в 
Тюменской авиагруппе, Курган
ском подразделении. Здесь всю 
работу с ними пустили на само
тек и соревнование смен, бригад, 
экипажей за право именоваться 
коммунистическими, по существу, 
заглохло.

Создавшееся положение и дви
жении коллективов коммунисти
ческого труда в подразделениях 
Уральской авиагруппы необходи
мо исправить. Нужно больше по
могать этим коллективам соби
рать, обобщать и широко распро- ; 
странять их опыт.

Урала
Орган политотдела Уральской отдельной авиагруппы 

ГВФ и теркома профсоюза авиаработников

№ 87 (909).
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ТВЕРДЫЙ«ПОЧЕРК»
нашем, подразделении, как и

во многих других подразделени
ях, работают пилоты, с различны
ми характерами и нравами. Но 
все они выполняют одно общее 
дело — это борьба за государст
венный план при полном обеспе
чении безопасности полетов.

Хочется отметить, что хотя обя
занности у них одни, но дела 
идут не у всех одинаково. У каж
дого.в работе выделяется своеоб
разный, как говорится, «почерк». 
И вот этим «почерком» люди от
личаются друг от друга.

Мне хочется

Читатели обсуждают, 
предлагают, советуют
Что нужно 

\ газета была 
\ держательной,
' она помогла 

авиаподразделений

сделать, чтобы 
интересной, jeo- 

боевой, чтобы

) вать недостатки, 
) новых успехов?
' шел серьезный

коллективам 
преодоле- 

добиваться
Об этом 
разговор

читательской конференции

ло
на 
га-

\ зеты «Авиатор Урала» в Ук- 
( туеском подразделении. Работ- 
< ники подразделения тт. Ше- 
( велев, Махнов, Карпушин, 
) Зимин, Абол, Журов и другие 

высказали ряд претензий и 
) пожеланий газете, в частности, 

чтобы газета чаще и глубже 
поднимала большие производ- 

, ственные вопросы, рассказы- 
( вала о жизни молодежи.

отметить некото-
рых товарищей нашего подразде
ления, которые заслуживают ува
жения. Они обладают уверенным, 
четким «почерком» в работе. Это 
командир самолета Ан-2 Юрий 
Иванович Пепельников и второй 
пилот Виктор Королев.

Тов. Пепельников в нашем под
разделении работает около двух 
лет, но и за это время он пока
зал себя как способный и требо
вательный командир. Ему можно 
давать любое задание и быть 
спокойным, что оно будет выпол-
нено с честью. Свой опыт он 
редает молодым командирам 
молетов и вторым пилотам, 
отстает и в идейном росте —

ne- 
са- 
Не 
за-

нимается в кружке политическо
го просвещения. А на днях его 
приняли кандидатом в члены 
КПСС.

Второй пилот тов. Королев так
же является одним из передовых. 
Товарищ он грамотный, серьез
ный, стремится повышать свою 
квалификацию. Общественные по
ручения выполняет с большим 
желанием. Отзывы о его ра
боте — с кем бы он ни летал — 
слышишь только хорошие. В на
стоящее время тов. Королев го
товится к сдаче зачетов на повы
шение в классе и на должность 
командира самолета Ан-2.

Если все пилоты нашего под
разделения последуют примеру 
этих товарищей, то можно с уве
ренностью сказать, что с задача
ми, поставленными партией и 
правительством перед Аэрофло
том, мы справимся с честью.

А. ФИЛИПСКИХ, 
командир эскадрильи.

Их
на

имена занесены
Доску почета

Уральской авиагруппы ГВФ
А. П. ХАРИТОНОВ — командир летного коллектива 

авиатранспортного подразделения.
А, В. РАССОХИ Н — бортмеханик авиатранспортного

подразделения.
А. А. КОШЕЛЕНКО бортмеханик-инструктор

авиатранспортного подразделения.
Т. И. АСАБИН — командир звена Пермского подраз

деления.
П. И. КЛЯЧИН — командир звена Пермского под-

разделения.
М. Д. ТАРАСОВ — авиатехник 

деления.
Н. А. БАБЕНКО — авиатехник 

деления. •
Н. А. ТУРИНЦЕВ — авиатехник 

деления.

Пермского

Пермского

Пермского

подраз-

подраз-

подраз-

Ф. А. МЕЛЕХИН — старший радиооператор Пермско
го подразделения.

На снимке: в пассажирской кабине самолета Ли-2 (вариант 
на 28 мест).

РАБОТА ИХ ДОСТОЙНА ПОДРАЖАНИЯ
полнении комсомольцами лро-
изводственвого плана, 
боте и жизни, брали 
тельства, обсуждали 
важные постановления.

о ра- 
обяза- 
друпие 
Созда-

ны две бригады, борющиеся за 
звание коммунистических. Ру
ководят ими опытные брига
диры Сухарев и Болданенко. 
Эти бригады брали на себя 
повышенные обязательства, с 
которыми справились с честью. 
Их люди показывали всюду 
образцы как в работе, так и 
в быту. Попробуй-ка кто до
пустить малейший проступок,— 
бригадир тут как тут. Немед
ленно постараются исправить, 
не откладывая в долгий ящик.

|КоМЮ0МОЛЬЦЫ много сил вло
жили в подсобные и хозяйст
венные работы порта. Напри-

мер, участвовали в заготовке 
дров, сена, в проводке линий 
связи, разгрузке и перевозке 
сборно-щитовых домов и т. д. 
Без их участия не проходил в 
Тазовоке ни один воскресник. 
Их можно было видеть иа раз
грузке лихтеров, иа подсобных 
работах в школе, интернате, 
бане. Полезное начинание за
думали комсомольцы: они ре
шили шефствовать над интер
натом. Здесь они были частые 
и желанные гости. Ç учащими-
ся — детьми ненцев они
проводили различные беседы, 
совершали с ними в аэропорт 
экскурсии. В знак дружбы
преподнесли много 
венной литературы, 
шашки .и домино.

художест- 
шахматы,

Активно участвовали комсо-

рыбокомбината. Несколько

тесную связь с комсомольски
ми организациями Тазовского

коме о-
аэро- 

сейчасдам вечере 
пор учение, 
комсомолия 
проведении

Каждый комсомолец на каж-

мольцы повышают свой идей
но-политический уровень, а 
тов. Мармышев учится . в ве
черней школе. Все выписали 
газеты и журналы.

имел какое-либо 
В первых рядах 
аэропорта была в 

художественной

Очень важно, что 
мольская организация 
порта имела и имеет

мольцы и в проведении вече
ров, праздников, часов отдыха 
в районном. Доме культуры.

самодеятельности. Почти на 
каждом вечере можно увидеть 
Мармышева. Духонина, Суха
рева, Фогель, супругов Кадм- 
гроб.

Большую роль сыграли по
вседневная проверка, контроль 

любой работы. Так,’ за период 
весенне-летней и . осенне-зим
ней навигации по вине комсо
мольцев не было ни одного 
случая задержки вылетов са
молетов. В этом большая за
слуга ин женерно - а виационной 
службы.

В текущем году все комсо-

раз организовывали экскурсию 
к ним, после чего провели об
мен опытом комсомольской 
работы. Вскоре улу^пили про
изводственные показатели те и 
другие комсомольцы. Такое со- 
ревнование, безусловно, даст 
хороший эффект в работе, жиз
ни коллектива и в быту каж
дого комсомольца.

Так живут и трудятся ком
сомольцы аэропорта. Есть че
му у них поучиться и другим 
комсомольцам нашего района.

Р. ЧЕРНЯКОВА.
(Из газеты 

«Красная тундра»).



S Комсомолец Константин Ь
§ Ухов считается одним из луч- & 

ших пилотов вертолета Ми-1 в < 
£ Уктусском подразделении. Вы х 
^сокая дисциплина и знание ма-Х 
X териальной части позволяют 
^ему летать без нарушений

без предпосылок к ним. & 
Нынешним летом К. Ухов^ 

^хорошо потрудился в северных X 
Ï; районах области, обслуживая X
с геологические
S раняя 
g сти.

лесные
партии и ох-§ 
богатства обла-S

К НА СНИМКЕ: ПИЛОТКОМСО-^ 
t Константин Ухов в ка-§ 

бине вертолета Ми-1. X
молец

Вклад
рационализаторов
В Свердловских ЛЭРМ внед

ряется в производство пред
ложение старшего мастера 
В. М. Шахматова — приспособ
ление для централизованной за
правки самолета Ил-18. Имеющее
ся приспособление было очень 
Тяжелым и громоздким. Кроме 
того, в результате большого коли
чества соединений при заправке 
получалась течь горючего. Инже
нер Шахматов предложил устра
нить ряд разъемов и внес некото
рые конструктивные изменения. 
В результате приспособление сей
час пригодно для заправки не 
только Ил-18, но и Ан-10. Вместе 
с тем оно стало гораздо легче и 
компактнее.

* * *
В сентябре в учебно-трениро-

воином подразделении 
тирован специальный 
производства расчетов 
гационных элементов

был смон- 
стенд для 

радионави- 
при помо-

щи действующего радиокомпаса 
АРК-5. Эта установка позволяет 
определить курсовой угол радио
станции, пеленг самолета и его 
местонахождение по одной или 
нескольким радиостанциям.

Стенд изготовлен по предложе-
НИЮ
В. В.
К. И.

командира
Прокопчука и 
Задоркина.

подразделения
штурмана

Снимает
киностудия аэропорта

В сентябре в Свердловском аэ
ропорту была организована, люби
тельская киностудия. Немало 
пришлось потрудиться, посвя
щая все свободное от работы вре
мя диспетчеру стартово-команд
ного пункта В. М. Цехановичу, 
авиатехнику Г. Н. Орлявскому, 
заведующей клубом И. А. Цеха- 
нович и другим участникам сту
дии.

Первый номер киножурнала 
«Крылья Урала» был создан в 
короткий срок и впервые показан 
участникам торжественного вече
ра, посвященного 42-й годовщине 
Октября. Авиаработники тепло 
встретили работу кинолюбителей.

Киножурнал «Крылья Урала» 
решено выпускать ежеквартально.

ПЛАН ПЕРВОГО ГОДА СЕМИЛЕТКИ ЗАВЕРШИМ ДОСРОЧНО!
Авиаработники Урала мобилизуют резервы, чтобы с честью

выполнить свои социалистические обязательства
Рядовые 
семилетки

Валерий Артемьевич 
Неустроев еще молодой 
командир корабля. Сов
сем недавно он летал 
вторым пилотом и на 
его ответственности ле
жала только загрузка. 
А сейчас... Сейчас ему 
доверены не только груз 
и ценная материальная 
часть, но и самое глав
ное — люди.

Каждый рейс Валерий 
Артемьевич стремится
сделать наиболее 
вЬдительным и 
мичным. В этом 
диру помогает 
экипаж: второй 
H. М. Михайлов, 
механик Ю. С.

произ- 
эконо- 
коман- 

весь 
пилот 
борт- 

Орлов,
бортрадист А. И. Хаба
ров. Лучше всего о ра
боте экипажа говорят, 
конечно, факты. В одном 
из последних рейсов на 
Краснодар экипаж до
бился производительно
сти полета 103 процента, 
сэкономил горючего 
200 килограммов.

В транспортном под
разделении таких экипа
жей немало. Взять эки
паж Ивана Афанасьеви
ча Коровкина. За за
грузку здесь «болеют»

В эти дни все мысли и стремления авиаработни
ков Урала направлены на то, чтобы досрочно за
вершить выполнение плана первого года семилет
ки. Пилоты, авиатехники, связисты, метеорологи, 
работники отдела перевозок и других служб моби
лизуют резервы производства, борясь за неук
лонное повышение регулярности и безопасности 
полетов, увеличение перевозки пассажиров, грузов, 
почты, а также повышения культуры обслужива
ния пассажиров.

все. 10 ноября экипаж ло
возвратился из Мине
ральных Вод. Достигну
тая произво дитель- 
ность — ПО процентов, 
есть и экономия горю
чего.

экономию времени

За

3. ПОТАШЕВА, 
инженер-эконо

мист.

семь часов
Готовясь к переходу 

на семичасовой рабочий 
день, бригада притир- 
щиц ремонтного пред
приятия уже сейчас ре
шила выполнять днев
ное задание за семь ча
сов.

более часа.
Большое внимание уде

ляют члены бригады ка
честву выпускаемых уз
лов. Недавно бригадиру 
Рите Симаковой объяв
лена благодарность на
чальником ремпредприя
тия за выявление серь
езного дефекта.

Сейчас мысль девушек 
работает над улучшени
ем организации трудово
го процесса на рабочих 
местах. Вместе с масте
рами они хотят добить
ся более рационального 
движения деталей, мак
симально приблизив его
к

Проанализировав тех
нологический процесс 
обработки клапанного 
механизма, девушки су
мели устранить опера
цию ложной сборки, не 
снижая качества рабо
ты. Только одно это да-

В нашем Свердловском
порту было создано

циклу потока.
А. КУЗНЕЦОВ, 

секретарь комитета 
ВЛКСМ.

В СЛОЖНЫХ 
условиях

Утро 10 ноября выда
лось в Свердловском

аэропорту очень труд
ным для полетов. Хотя 
над головой ярко све
тило солнце, синоптики 
давали: туман, дымка.

С восьми часов на 
работу заступила смена, 
возглавляемая руково
дителем полетов Михаи
лом Петровичем Макси
мовым. Этот коллектив 
борется за почетное зва
ние коммунистического.

М. П. Максимов тща
тельно изучил метеоро
логическую обстановку, 
проконсультировался с
синоптиками. Потом
объехал летное поле. При 
этом выяснилось, что 
западная часть поло-

Кабинет
НОВОЙ ТЕХНИКИ
По решению партийного собра

ния в нашем подразделении соз
дан кабинет новой техники, или 
сокращенно КНТ. Он оборудован 
в специально выделенном для 
этого помещении. Там имеются 
схемы, рассказывающие о работе 
систем и отдельных агрегатов са
молета Ил-18. Есть и необходи
мая литература по этой новой 
материальной части. В кабинете 
установлены также столы для за
нятий летно-подъемного состава.

В дальнейшем предполагается 
оснастить КНТ «живыми» нагляд-

сы около 1000 мет-
ров — свободна от ту
мана. Михаил Петрович 
принял решение выпу
скать самолеты.

Были включены все 
радиосветотехническ и е 

средства. Строго соблю
дая интервал, давали 
разрешение на вырули
вание и взлет диспет
чер КДП Андрей Панте
леевич Долгалев и дис
петчер СКП Василий 
Михайлович Мартюшев. 
Сам М. П. Максимов 
руководил полетами со 
старта.

И. KP АСУ Л ИН, 
инструктор политотдела.

ными 
жить 
тали, 
гаты

пособиями. Ими будут слу 
снятые с эксплуатации де
приборы и небольшие агре- 

турбовинтового самолета
Ил-18, который сейчас осваивает
ся личным составом нашего под
разделения.

А. КОБЕЛЕВ, заместитель 
командира по политчасти.

ПО КРУГУ

главном направлении
аэро

две партий-
ных комиссии по осуществлению 
права контроля деятельности ад
министрации. В каждой из них по 
семь человек. Обе под руковод
ством партийного бюро приступи
ли к работе с первых же дней 
своего существования.

Самым ценным в деятельности 
наших комиссий надо считать то, 
что входящие в их состав комму
нисты не только вскрывают недо
статки, но и намечают четкие, 
конкретные мероприятия по устра
нению выявленных недочетов. И 
сами же они первые включаются 
в борьбу за быстрейшее осуществ
ление этих мероприятий.

Так, например, комиссия по
контролю за организацией летной 
работы и движения самолетов, 
подготовкой и обучением инженер
но-технических кадров, руководи
мая диспетчерам командной выш
ки В. М. Мартюшевым, проверила 
деятельность службы движения 
аэропорта. При этом было выяв
лено много недостатков. Оказа
лось, что существующая инструк
ция по производству полетов " в 
зоне АДС сильно устарела, нет 
соответствия схем пробивания об-

лачности направлениям посад
ки, не установлен минимум пого
ды для Ил-18 и Ан-10.

Комиссия вскрыла также серь
езные упущения в обучении и 
проверке знаний диспетчерского 
состава при приеме зачетов и вво
да в строй молодых специалистов. 
Получилось так, что диспетчер 
фактически не мог правильно ра
ботать на том или ином участке, 
хотя теоретически он зачеты по 
этому разделу сдавал успешно.

Для устранения названного не
достатка командованием службы 
движения был организован не
дельный семинар по обучению 
диспетчеров-стажеров непосредст
венно на рабочих местах.

По материалам комиссии инст
рукция по производству полетов 
в зоне АДС была приведена в со
ответствие с фактическими усло
виями. Установлен теперь и мини
мум погоды для аэропорта спе
циально по турбовинтовым само
летам Ил-18 и Ан-10. Результатом 
работы комиссии явилось также 
то, что качество разборов в служ
бе движения было повышено, они 
стали более конкретны.

Комиссия по контролю за вы
полнением плана авиационных от-

правок и финансовых накоплений 
(председатель старший бухгалтер 
Г. П. Науменко) также проделала 
большую работу. Она проверяла
деятельность 
аэропорта (в 
зацию труда 
и автобазы, 
миссии было

отдела перевозок 
особенности органи
ка грузовом складе) 
По материалам ко-
проведено расширен

ное заседание партийного бюро,
на котором присутствовали пред
ставители основных служб порта.

Был намечен ряд мероприятий 
по улучшению работы отдела пе
ревозок и автобазы, которые яв
лялись для коллектива «узкими 
местами». В настоящее время ве-
дется строительство
эстакад около 
склада отдела

погрузочных 
ком мерческого

перевозок. Для
улучшения комплектования води- 
тельокого состава был решен во
прос об общежитии для шоферов. 

Однако некоторые вопросы, в 
частности механизация на скла
де, техническая учеба грузчиков, 
и другие, остаются еще нерешен
ными. Поэтому комиссии партий
ного контроля продолжают уси
ливать свою работу, настойчиво 
добиваясь выполнения намеченных 
мероприятий. Д. ТРОФИМОВ,

секретарь парторганизации.__ Л .л -л. л .г-1 ». — ------- ---- --  —и пир* 1 vzp" инн^ицпп-

0000000000000000000000000 ®®®©0000©©@©000000@00000©0
Коллектив авиатранс

портного подразделения 
вступил в качественно ШКОЛА ЛЕТНОГО
новый этап своего развития. Ес
ли до нынешнего года летно- 
подъемный состав эксплуатировал
только поршневую
сейчас экипажи

технику, то
осваивают само-

ните, успех 
земле!». И

в воздухе куется на 
сам же первый пока-

леты с турбинными двигателями. 
В подразделение поступает новая 
материальная часть — уже полу
чено несколько турбовинтовых 
машин Ил-18.

В совершенстве овладеть этой 
передовой авиационной техни
кой — не просто. Нужно хорошо 
знать особенности ее эксплуата
ции, а также возможности, кото
рыми располагает самолет Ил-18. 
Одним из наиболее действенных 
средств для достижения этой це
ли является предполетная и пред
варительная подготовка и после
полетный разбор.

Вот почему командир подраз
деления Николай Васильевич Бо
рисов так много внимания уделя
ет этим вопросам. Он постоянно 
учит своих подчиненных: «Пом-

зывает пример того, как нужно 
ковать этот успех. Вот один обыч
ный, но очень характерный слу
чай из методической практики 
коммуниста Н. В. Борисова.

Экипаж, руководимый команди
ром корабля П. А. Ермаковым, 
должен был вылетать в свой пер
вый рейс на самолете Ил-18 по 
маршруту Свердловск—Адлер. В 
строгом соответствии с требова
ниями Наставления по производ
ству полетов Николай Васильевич 
собрал накануне всех членов эки
пажа на предварительную подго
товку. Сам он уже не раз летал 
по этой трассе и теперь собирал
ся передать свои знания и накоп
ленный опыт подчиненным.

Н. В. Борисов подробно рас
сказал об особенностях руления 
на аэродроме Свердловска, о вы
полнении взлета с западным и 
восточным курсом. Он детально

МАСТЕРСТВА
разобрал и все остальные элемен
ты полета — набор высоты, гори
зонтальный полет, снижение, за
ход на посадку. Перейдя к изло
жению особенностей захода на 
посадку в Адлерском аэропорту, 
командир подразделения не огра
ничился только устным рассказом. 
Он начертил на доске четкие схе
мы, разобрав оба возможных ва
рианта захода — с моря и со сто
роны гор.

Проводя предварительную под
готовку, Николай Васильевич от
метил даже особенности и харак
тер работы двигателей и важней
ших агрегатов самолета, на кото
ром завтра экипажу предстояло 
выполнять рейс. Коснувшись осо
бенностей руления по аэродрому 
Адлер, Борисов опять с мелом в ру-
ках разобрал посадку 
ловском аэропорту с 
второго направлений.

— Ну, а остальные

в Сверд- 
первого и

вопросы,—

НС47073

Не уроним званье и уральцев честь:
Вышним заданье мы не в семь лет—в шесть!

сказал он в заключение, — уточ
ним завтра, на предполетной под
готовке. Главный же разговор по

В июне я закончил те
оретический курс пере
учивания на командира 
корабля самолета Ил-12. 
А летную тренировку не 
прошел до сих пор. УТО 
эту задачу отправляет 
решать в отряд, а от
ряд — в УТО.
(Из письма второго пи
лота А. Ф. Потапова).

Нам Потапов рассказал: 
«Думал я, зачет коль сдал. 
Тренировку мне дадут 
И — открыт любой маршрут!..

Я отправился в отряд, 
Там мне нежно говорят:
«Мы б 
Только

Вновь в 
«Я ввод

ее вам рады дать, 
где людей нам

взять?!»
УТО бегу-лечу:
в строй пройти хочу!».

Слышу ласковый ответ: 
«Самолетов у нас нет».

И пошло •— вперед, назад!
Мой маршрут: УТО — отряд.
Получу я скоро так
«За набег» нагрудный знак»...

Так, не чуя ног и рук, 
Мчится он за кругом круг.:. 
Круг порочный разорвать! 
Тренировку срочно дать!!

Иван ШМЕЛЬ.
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рейсу — еще впереди, на разбо
ре. Я по себе знаю, что после по
лета, когда не со слов других, а 
сам все испытаешь, многое ста
новится и яснее, и понятнее...

На другой день Н. В. Борисов 
правел подробный послеполетный 
разбор, который тоже занял око
ло двух часов. Николай Василь
евич отметил недостатки, допу
скавшиеся членами экипажа в по
лете, указал пути их устранения.

Образцовое проведение коман
диром подразделения Н. В. Бори
совым предполетной подготовки и 
послеполетных разборов помога
ет экипажам сосредоточить вни
мание на главных моментах, улуч
шить свою работу.

Это ,и есть школа летного ма
стерства. В. АЛЕКСЕЕВ
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