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Завтра—День Воздушного Флота СССР

ВСТРЕТИМ Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

XXII СЪЕЗД 
ПАРТИИ НОВЫМИ 

ТРУДОВЫМИ 
УСПЕХАМИ !

ЗАВТРА советский народ отмечает 
День Воздушного Флота СССР. 
Как повелось по традиции, в этот 

день подводятся итоги работы и дости
жений, определяется, что еще предстоит 
сделать авиаработникам, чтобы выпол-
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БАРАБОХИНУ, АНДРЕЕВУ, 
КИЗИКОВУ

Горячо поздравляем личный состав управления 
всенародным праздником — Днем Воздушного

Орган политотдела Уральского территориального управления 
ГВФ и теркома профсоюза авиаработников

нить задачи, поставленные 
перед ними партией и прави

тельством.
В наши дни развитие 

Гражданского воздушного 
флота идет быстрыми тем
пами. На вооружение посту-

Флота СССР. Выражаем уверенность, что празд
нование Дня Воздушного Флота СССР послужит 
делу мобилизации усилий авиаработников на 
успешное выполнение государственного плана 
авиаперевозок и социалистических обязательств, 
за достойную встречу ХХП съезда КПСС.

Желаем всем товарищам больших успехов в 
работе по дальнейшему укреплению и развитию 
авиации, наиболее полного удовлетворения 
потребностей народного хозяйства воздушным 
транспортом.

ЛОГИНОВ, ЕВТЕЕВ. МИШИНКИН.
000000000000000000000000

ДЕНЬ СМОТРА
НАШИХ ДОСТИЖЕНИЙ

ОНИ ТРУДЯТСЯ РЯДОМ С НАМИ

пает много новой техники, которую тре
буется хорошо освоить и бережно эксплу
атировать. Кажется еще недавно самолеты 
Ту-104, Ан-10, Ил-18 считались новинка
ми, а теперь они хорошо освоены, и на оче
реди стоят другие, более совершенные и 
экономичные машины — самолеты Ту-124, 
Ан-24, вертолет высокой грузоподъемно
сти Ми-6. Кстати, большая группа ураль-
ских пилотов и авиатехников прошла

( переучивание на новую материальную 
Î часть — вертолет Ми-6, а в Пермском, 
• Свердловском и Челябинском аэропор- 
• тах несколько человек из технического 
( состава прошли курс обучения для об- 
! служивания самолетов Ан-24 и Ту-124. 
! Трудно перечислить всю технику, которая по- 
( ступила в наши подразделения — в службу свя- 
, зи, инженерно-авиационную, автобазы. Новая 
, техника помогает более качественно обеспечить 
! полеты самолетов, бороться за высокую регу- 
, лярность и безопасность движения.

Но главные успехи, которые достиг личный 
, состав авиаподразделений Урала, это — в лю- 
( дях. Неизмеримо выросли кадры летного, тех- 
, нического состава — наши авиаработники закан- 
' чивают институты, училища ГВФ, техникумы, 
> средние школы, повышают свои разряды и клас- 
* сы, совершенствуют производственные навыки 

и повышают мастерство. Много пилотов завер- 
шило налет новых миллионов километров, а 

( большая группа авиаработников награждена 
I почетным знаком «Отличник Аэрофлота». Среди 
( них пилот-инструктор Н. А. Бгашев, бортмеханик 
• Б. С. Насобин, командир авиатранспортного под- 
• разделения И. В. Донцов, диспетчер А. Я. Бер- 
> сенев и другие.

> В подразделениях ширится соревнование за 
( коммунистический труд. Здесь следует отметить 
) авиатранспортное подразделение, всем личным 
• составом включившееся в патриотическое дви- 

жение наших дней, и коллектив Свердловского 
► аэропорта, решивший превратить свой порт в об- 
* разцовый на трассе Москва — Владивосток. Уже 
' многим коллективам служб, экипажам и отдель- 
) ным авиаработникам вручены дипломы о при- 
) своении званий коллектива и ударников комму- 

нистического труда. Борцы за коммунистический

труд — это маяки, на которые берут равнение 
остальные авиаработники.

Недавно в нашей газете опубликован список 
авиаработников, чьи имена занесены в Книгу 
почета и на Доску почета Уральского управле
ния ГВФ. Среди них командир корабля Челя
бинского подразделения Н. В. Хатынский, пилот 
Курганского подразделения Ю. И. Братцев, 
авиатехник Ханты-Мансийского аэропорта Г. В. 
Ефремов и другие товарищи.

В летных коллективах сейчас идет борьба 
за обеспечение безопасности полетов, за отличное 
выполнение каждого рейса. Этой задаче подчи
нена вся учеба по повышению квалификации
и политическая работа среди авиаторов.

В нынешнем году значительно возросли 
мы перевозки пассажиров, почты, грузов, 
перь перед личным составом уральских

об ье-
И те-
авиа-

портов стоит задача — повысить культуру об
служивания пассажиров, обеспечить максимум 
внимания трудящимся, пользующимся услугами 
воздушного транспорта.

Недавно авиаработники завершили первое по
лугодие. План по тонна-километрам выполнен на 
107,6 процента, по налету часов, приведенных 
к Ан-2, — на 102,7 процента, а по обработанной 
площади — на 120,8 процента. Как видно, мы не 
справились с выполнением плана по отправке 
пассажиров, грузов и некоторым другим пока
зателям. Личному составу подразделений необ
ходимо сделать выводы из этого, проанализи
ровать причины невыполнения государственного
плана и мобилизовать личный состав, чтобы
в ближайшее время наверстать упущенное.

Сейчас в подразделениях развернулась борьба 
за достойную встречу ХХП съезда Коммунисти
ческой партии Советского Союза. Авиаработники 
стремятся сделать все, чтобы подготовить к от
крытию съезда достойные трудовые подарки и 
и в первую очередь — выполнить производствен
ный план десяти месяцев.

У авиаработников Урала есть все возможности 
для того, чтобы успешно справиться с повышен
ными обязательствами, которые взяли на себя 
коллективы подразделений..

В политотделе управления
На днях в политотделе УрТУ ГВФ состоя

лось совещание. Участники его обсудили ход 
общественного смотра по культуре обслужива
ния пассажиров в подразделениях Уральского 
территориального управления ГВФ.

Докладчик, председатель комиссии по прове
дению смотра, А. Г. Михайлов отметил, что до 
сих пор комиссия еще не развернула по-настоя
щему свою работу. Выступивший затем замести
тель председателя комиссии привел в пример 
всего лишь одно Челябинское подразделение, где 
за последнее время местная комиссия кое-что 
сделала для проведения смотра.

Участники совещания наметили конкретные 
мероприятия, направленные на улучшение рабо,- 
ты комиссии по проведению смотра, который по
может повысить культуру обслуживания пасса
жиров.

Казалось, еще не так давно в авиатранспортном подразделении 
начали эксплуатацию турбовинтовых самолетов Ил-18. А нынче 
уже несколько экипажей уверенно водят эту сложную машину по 
воздушным магистралям.

Недавно введен в строй в качестве командира корабля Ил-18 
пилот Геннадий Попов. Это самый молодой командир корабля 
Ил-18. Он обладает хорошей техникой пилотирования, глубоко 
знает материальную часть этого самолета и умело ее эксплуати
рует. Первые рейсы показали, что молодой командир успешно 
справляется со стоящими перед ним задачами.

Безусловно, ему придется немало потрудиться над совершен
ствованием навыков самолетовождения, долго шлифовать свое 
мастерство, чтобы стать отличным командиром корабля Ил-18.

НА СНИМКЕ: экипаж командира корабля Г. Попова.

Задание выполнено
' Сводный летный коллектив
* самолетов Ан-2 подразделений 

Уральского управления ГВФ 
почти целый месяц трудился в 
Кустанайской области Целин
ного края. Авиаторы помогли 
труженикам целинных земель в 
борьбе с сорняками — авиахи- 
мическим способом выполняли 
прополку зерновых.

Когда коллектив отправлялся 
в Целинный край, личный со
став его взял обязательство — 

^обработать 24 тысячи гектаров

В Свердловском аэропорту

Самолет Ил-18 на перроне Свердловского аэропорта перед вылетом 
по маршруту Свердловск — Адлер.

с хорошими качественными по
казателями. Свое слово авиара
ботники Урала сдержали. Прав
да, для этого им пришлось хо
рошенько потрудиться, несмот
ря ни на жару, ни на неблаго
приятную погоду.

На днях самолеты вернулись 
в свои подразделения. Пилоты 
обработали 32 тысячи гектаров 
посевов на целинной земле. 
Местные общественные -органи
зации выразили горячую бла
годарность пилотам и авиатех
никам Урала, которые пришли 
к ним на помощь в решающие 
дни.

Быть 
урожаю!

богатым целинному

ю. ПЕТРОВ.

Встреча
с журналистами

В целях улучшения пропа
ганды воздушного транспорта в 
печати и освещения перспек
тив развития гражданской авиа
ции на Урале командование и 
политотдел Уральского управ
ления ГВФ проводят 11 июля 
в Свердловском аэропорту 
пресс-конференцию для журна
листов гор. Свердловска и об
ласти. Гостям будет также по
казана новая авиационная тех
ника и совершен непродолжи
тельный полет на самолете 
Ил-18, ___



МЫ РОЖДЕНЫ, ЧТОБ СКАЗКУ СДЕЛАТЬ БЫЛЬЮ
АВИАРАБОТНИКИ УРАЛА ВНОСЯТ СВОЙ ВКЛАД В ОБЩЕЕ ДЕЛО СТРОИТЕЛЬСТВА КОММУНИЗМА

он летал в легкомотор- 
ной авиации, а теперь 
вот — командир эки
пажа тяжелого транс
портного самолета. По
леты в Минеральные 
Воды, Краснодар, Уфу 
и другие пункты стали 
привычными — трасса 
хорошо изучена, метео
условия данных райо
нов вроде бы и не 
представляют особой 
сложности. И тем не 
менее Фроловский каж
дый раз с каким-то осо
бенным вниманием под
ходит к подготовке к 
рейсу, тщательно ана
лизирует метеосводку. 
В жизни летчика вся
кое бывает. Но ссы
латься на это в слу
чае наудачи нельзя. 
Если сам хорошо зна
ешь свое дело, если 
экипаж дружен и от
лично взаимодейству
ет во время полета, 
значит ты гарантиро
ван от того, что ни
какие случайности те

бе не встретятся в пути.
Сейчас, когда авиа

транспортное подраз-

ПО-КОММУНИСТИЧЕСКИ

Вдали от места бази
рования работают сей
час экипажи наших вер
толетов Ми-4 и Ми-1.

Работая по обслужи
ванию геологических 
экспедиций, они теперь, 
в разгаре напряженно
го труда, добиваются 
новых производственных 
успехов, стремятся луч

ше и качественнее, в 
более короткие сроки 
выполнить производст
венные задания.

Экипажи звена ком
мунистического труда в 
составе В. А. Баннико
ва, К. И. Потапова, 
М. И. Назарова, С. В. 
Матвеева и вторых пи
лотов А. К. Львова, 
А. С. Разина, Г. И. 
Куткова успешно тру
дятся в отдаленных 
районах севера Сверд
ловской и Тюменской 
областей, обеспечивая 
всем необходимым гео
логические партии.

Не отстает от них и 
технический состав.

Техники вертолетов 
С. Л. Булдыгин, П. Д. 
Воронов, Г. Г. Трубинов

В феврале 1961 
года звену вертолетов 
Ми-4 за отличные про
изводственные показа
тели и хорошую дисци
плину было присвоено 
звание звена коммуни
стического труда. Авиа
торы оправдывают ока
занное им доверие, 
стремятся работать еще 
лучше. В этом коллек
тиве были взяты повы
шенные обязательства в 
честь предстоящего XXII 
съезда родной Комму
нистической партии.

Многие пункты обяза
тельств уже выполнены.

Производ ственный 
план июня коллектив 
вертолетов Ми-4 выпол
нил на 122 процента.

и А. С. Сатлыков гра
мотно готовят матери
альную часть к полетам. 
Не было случая, чтобы 
вертолеты, подвели пи

лота в воздухе...

Неплохо трудится и 
коллектив вертолетов 
Ми-1. Он выполняет те 
же задания, что и 
Ми-4 — обслуживает 
геологические экспеди-

В АСИЛИИ Фроловский— 
один из молодых коман
диров корабля Ил-12 

авиатранспортного подразделе
ния, которые возглавляют в 
коллективе борьбу за успешное 
в ы по л н ение произио де тв енн ых 
планов.

Есть среди пилотов люди, ко
торые умеют сразу найти жи
винку в своем деле, увлечься 
работой, увидеть за простыми, 
на первый взгляд будничными 
делами, нечто большое, осмыс
ленное светлой целью. Таким 
является командир корабля Ва
силий Фроловский.

С большим желанием ле
тать пришел Фроловский в 
Аэрофлот. И с первых же 
дней летной жизни стремился 
настойчиво к тому, чтобы ов
ладеть высотами мастерства. 
Еще, казалось, не так давно

деление освоило тур
бовинтовые самолеты Ил-18 и 
приступило к. регулярному вы
полнению полетов на них, мно
гие пилоты коллектива мечта
ют о переучивании на новую 
материальную часть. Мечтает 
об этом и Василий Фролов
ский. Нет сомнения, недалеко 
то время, когда он сядет за 
штурвал самолета Ил-18. По
рукой тому — настойчивость 
летчика.

Комсомолец Василий Фро
ловский принимает активное 
участие в общественной жизни 
подразделения. Что бы ни зате
валось в коллективе — само
деятельность, рейд, участие в 
строительстве стадиона, Ва
силий всегда поддержит, всегда 
будет в числе первых. Таков 
уж характер комсомольца.

НА СНИМКЕ: командир ко
рабля Ил-12 Василий Фролов
ский.

Фото В. Яковлева.

ОПЫТ ПОМОЖЕТ

пользуется заслуженным уважением,

Фото В. Яковлева.

ИДЕТ СМОТР

Старший диспетчер ГРДП тов. Базурин успешно руководит 

полетами реактивных и турбовинтовых самолетов. В коллективе он

ции в таежных районах 
Севера. Авиаработники 
этого коллектива всту
пили в борьбу за зва
ние коллектива комму
нистического труда.

Пока у них слова не 
расходятся с делами: 
июньский производствен
ный план выполнен на 
147 процентов.

Особенно успешно тру
дится в коллективе пи
лот вертолета Ми-1 
Н. А. Трофимов.

В каких бы трудных 
условиях не приходи
лось ему пилотировать 
свою винтокрылую ма
шину, Н. А. Трофимов 
умело доводил рейс до 
конца. Высокое летное 
мастерство, которого он 
достиг кропотливым тру
дом, помогает ему в ра
боте.

Отлично готовит к 
полетам материальную 
часть старший техник 
вертолета Ми-1 И. А. 
Ефремов. Мало того, что 
он сам умело обслужи
вает технику, — свой 
богатый опыт эксплуата
ции он охотно передает 
молодым специалистам, 
недавно пришедшим в 
коллектив.

Свой праздник — 
День Воздушного Фло
та — авиаторы-верто- 
летчики встречают но
выми успехами в труде.

Ф. ДОСМАКОВ, 
командир коллек- ■ 
тива вертолетов.

Уже сегодня 
будь таким, 

какими станут 
все при 

коммунизме

Золотые руки
Обстановка в этом 

цехе значительно, от
личается от той, кото
рую мы привыкли ви
деть на заводах. Здесь 
вы не увидите горы 
стружек, не услышите 
характерного лязга и 
грохота. Кругом свер
кающий металл дета
лей, цветы и занавеси 
на окнах и люди в бе-

лых, как у врачей в 
клиниках, халатах.

Столь необычная 
спецодежда делает их 
удивительно похожими 
друг на друга, и мы 
не сразу нашли среди 
них Анатолия Василь
евича Бесова, одного 
из лучших производст
венников цеха.

Тринадцать лет назад

пришел 
монтное
и за эти

он на ре-
предприятие 

годы прошел
здесь замечательную 
трудовую школу. Сна
чала под руководством 
опытного мастера Ва
силия Фомича Куро
ва, а потом самостоя
тельно шаг за шагом 
осваивал он все пре
мудрости слесарного

КУЛЬТУРЫ ОБСЛУЖИВАНИЯ ПАССАЖИРОВ

дела. Не все сразу да
валось легко, были 
трудности, ошибки, но 
сейчас все это позади,
и Анатолий Василье-
вич по праву считает-
ся одним из лучших
мастеров своей спе
циальности.

Не случайно ему до
верили на сборке мо
торов одну из самых 
ответственных опера-
ций, завершающую
этап сборки двигате-
леи. Это
после того 
побывает 
Анатолия

значит, что 
как мотор 
в руках у 

Васильевича

ЕСЛИ
ЛЮБИШЬ

ДЕЛО

Пассажиры удобно расположились в креслах самолета Ил-18.
— Нам очень нравится обслуживание в самолете, — сказали 

нашему корреспонденту супруги Никифоровы.
Фото В. Яковлева.

и его товарищей, он 
уже навсегда покидает 
стены цеха и направ
ляется на испытатель
ную станцию.

В конце прошлого 
года коллектив сбо
рочного цеха включил
ся в соревнование за

В Свердловском аэ
ропорту многие хорошо 
знают Дмитрия Улья
новича Любченко, стар
шего инженера служ
бы связи. Это один из 
активных рационализа
торов, борцов за техни
ческий прогресс.

Если сравнить ны
нешнее оборудование 
службы с тем, каким 
оно было несколько лет 
назад, разница яв
но бросится в глаза. 
Новая техника с каж
дым годом все больше 
завоевывает себе ме
сто на большинстве 
объектов. Но устано
вить новое оборудова
ние это еще полдела. 
Д. У. Любченко про
являет много заботы о 
том, чтобы эта техника 
использовалась более рацио-

звание коллектива
коммунистическог о 
труда. Вместе со все
ми за претворение в 
жизнь заповедей тор
жественного обяза-
тельства 
Анатолий 
Бесов.

борется и
Васильевич 

Стремясь ра-
ботать еще лучше 
качественнее, он

и 
но

стоянно работает над 
собой, повышает свое 
мастерство. Сейчас у 
него пятый разряд сле- 
саря-с борщика. В 
этом году он успешно 
закончил 9 классов в 
школе рабочей моло
дежи и собирается в
десятый. 
Анатолий 
мечтает 
Что ж, с

В будущем
Васильевич 

о техникуме, 
его упорным

характером это вполне 
осуществимо.

Р. ПИКОВ.

нально, стремится внести что-то 
новое, свое.

Сейчас ряд объектов службы 
связи аэропорта работает авто
матически. В этом немалая за
слуга и старшего инженера 
Д. У. Любченко. Правда, сле
дует отметить, что все работы 
он выполнял не один, привле
кая и других работников служ
бы. Ведь главное для настоя
щего рационализатора — это 
не то, чтобы говорили ю его за
слугах, а польза делу, интересы 
производства, которое должно 
выигрывать от внедрения всего 

s нового, прогрессивного. Именно 
Е таков Д. У. Любченко.

Для творчества всегда 
место в работе. Важно 
творчески относиться 
иметь желание сделать

есть 
только 
к ней, 
что-то

полезное для производства, на 
котором Гы трудишься.

Служба связи включилась в 
соревнование за звание кол
лектива коммунистического тру
да. И рационализаторская ра
бота Д. У. Любченко — пример 
того, как нужно творчески под
ходить к труду, являющемуся 
основой нашей жизни.

На снимке: старший инженер 
службы связи Д. У. Любченко.

Фото В. Яковлева.

НИКОГДА НЕ ПОЗДНО

|Коллект1ив службы ИАС Тю
менского подразделения гото
вится новыми производственны
ми успехами встретить XXII 
съезд нашей родной Коммуни
стической аартми,!

Сейчас, в самый разгар авиа- 
химических работ, когда люди 
и техника, в основном, находят
ся на оперативных точках, тре
буется максимум напряжения в 
труде, челкой и продуманной 
организации...

|Ко1гда в коллективе проводи
лась подготовка к весенне-лет
ней навигации, в технических 
конференциях, организованных 
в подразделении, участвовали 
многие опытные авиаспециали
сты. Техники-бригадиры А. С. 
Друганов и А. Е. Останин вы
ступили с интересными, глубо- 
капро|думанным1и докладами по 
эксплуатации авиатехники в 
весенне-летний период.

Переданный ими богатый 
опыт работы очень помог всем 
авиаработникам Тюменских 
ав1иа1падразделе1ний улучшить 
качество подготовки и обслужи
вания материальной части.

Результаты получились не
плохие. К летней навигации 
машины Ан-2 и Як-12 были 
подготовлены с оценками «от
лично» и «хорошо». Особенно 
успешно потрудились на подго- 
тоаке материальной части авиа
техники П. И. Смертин и мото

рист А. Н. Стоянов. Они суме
ли организовать работу так, что 
самолеты Як-12 в полном со
ставе, исключая тех, что стояли 
на ремонте, ушли в рейс, и те
перь работают по .различным 
заданиям.

В пидроварианте сейчас ра
ботают наши Ан-2.

Бригада техник а-бригадир а 
А. Г, Фокина хорошо подгото
вила технику к навигации. Сей
час эти самолеты очень широко 
используются на различных ра
ботах, по хозяйству. В Тюмен
ском гидропорту сейчас самая 
трудовая пора.

Впервые в этом году Ан-2 
используются на авиахимрабо- 
тах — раньше для этой цели 
служили Яю12. Первое время 
в период ремонта техники нам 
приходилось много сил и энер
гии затрачивать на мелкий ре
монт самолетных и двигатель
ных апрегатов. Сейчас этот во
прос решен: нам дали ПАРМ-3, 
который снял с нас эту на
грузку.

Авиаработники нашего кол
лектива встречают праздник 
Воздушного Флота новыми.тру
довыми успехами, и нужно на
деяться, что их слова не ра
зойдутся с делами.

С. ПАРШИН.

ЗАБОТА ГЛАВНАЯ-0 ПАССАЖИРАХ
Недавно в Пермском аэро

порту начался смотр культу
ры обслуживания пассажиров. 
Ряд комсомольских активистов 
принял участие в этом смот
ре. Общественный контроль 
помог работникам отдела пере
возок аэропорта вскрыть имею
щиеся недостатки в работе, на
целил на устранение их. Се
годня мы предоставляем слово 
начальнику отдела перевозок 
Пермского аэропорта Т. П. Ма- 
руку и начальнику городского 
агентства М. С. Гройсбергу, ко
торые выскажут свои замеча
ния по этому полезному почи
ну молодежи аэропорта.

ХОРОШИЙ почин
Когда в нашем коллективе 

начался общественный смотр 
культуры обслуживания пасса
жиров, дела пошли круто в го
ру — ведь каждая мелочь не 
ускользала от зоркого глаза. На 
первый взгляд незначительное, 
как выяснялось позже, очень 
мешало культурному обслужи
ванию, тормозило нашу повсе
дневную работу.

Активисты общественного 
контроля — пилот А. Ф. Вост-

Вести
из’Пермского 
подразделения

риков, авиатехник А. В. Соло
матин и другие — помогли нам 
вскрыть недостатки в нашей 
работе. Особенно помог нам 
авиатехник А. В. Соломатин, 
который критически, строго об
следовал объекты отдела пере
возок, дал много полезных со
ветов.

В результате начавшегося 
смотра по культуре обслужива
ния пассажиров вскрыто сле
дующее:

Во-первых, было указано на 
то, что на самолетах, курси
рующих на местных воздушных 
линиях, до сих пор отсутст
вуют трапы, по которым могли 
бы входить пассажиры в само
лет.

Во-вторых, участники смотра 
обнаружили, что на сиденьях в 
самолетах имеются грязные 
чехлы, а пол часто загрязнен: 
кроме пыли, по нему обильно 
разбросаны использованные 
пассажирами гигиенические па
кеты, что явно указывает на 
антисанитарное состояние.

Участниками смотра пред-

ложено, экипажам самолетов 
иметь на борту урны, куда бы 
пассажиры могли бросать му
сор. Кстати говоря, при обсле
довании стоянки самолетов, ку
да они приходят из рейса, было 
замечено аналогичное — здесь 
не имелось мусорных ящиков 
и поэтому аэродром имел не
приглядный вид. Все эти не
достатки сейчас устраняются. 
В-третьих, участниками рейда 
было указано на отсутствие на 
бортах некоторых самолетов 
книг жалоб и предложений. 
Справедливое замечание! Оно 
в равной степени касалось не
посредственно и отдела пере
возок нашего аэропорта^ Мы 
несвоевременно дали заявку на 
книги в управление, поэтому и 
получилась такая задержка.

Сейчас книги получены, и 
думаем, что их вполне хватит 
для обеспечения бортов само
летов.

И последнее. Нам было 
предложено для удобства об
служивания наших пассажиров 
вывесить на бортах самолетов, 
летающих по местным воздуш
ным линиям, брони для всех 
аэропортов и аэродромов. Мы 
приняли это к сведению и 
обязательно выполним. Это 
будет очень удобно: каждый

экипаж будет знать, сколько 
пассажиров сядет на самолет 
в том или ином аэропорту.

Нет слов, начавшийся обще
ственный смотр принес нам 
большую услугу, и нам остает
ся лишь приветствовать его.

Хотелось бы, чтобы на стра
ницах нашей многотиражной га-
зеты 
пили 
Они

«Авиатор Урала» высту- 
и сами участники смотра, 
могут сказать больше.

Т. МАРУК, 
нач. отдела перевозок 

Пермского аэропорта.

НУЖЕН ДИСПЕТЧЕР 
ПО БРОНИРОВАНИЮ

Я хочу присоединиться к го-
лосу Тамары Павловны. Дей-
ствйТельно, общественный
смотр —т вполне своевременное 
и полезное мероприятие.

Прямо скажем,) участники 
смотра добросовестно отнес
лись к своим обязанностям, не 
пропустили ни единой ме
лочи. За это им большое спа
сибо. Они нам очень помогли. 
Наше агентство, как и ряд дру
гих объектов аэропорта, было
осмотрено 
рейдовой .

пр е дет ав и те л ями
бригады. К

числу справедливых замечаний 
мы относим то, что расписание 
движения самолетов и указате
ли проезда в аэропорт должны 
быть выполнены ярким шриф
том.

Вполне правильным было и 
то замечание, что работник 
справочного бюро городского 
агентства при нескончаемом 
притоке пассажиров вынужден 
отходить от своего рабочего 
места для того, чтобы заняться 
бронированием и передачей те
леграмм по телеграфу.

Да, к сожалению, все это 
так!..

К обслуживанию пассажиров 
в период наиболее интенсив
ной работы — летней навига
ции — городское агентство не
было обеспечено минимумом
кадров. Наш штат рассчитан на 
работу в одну смену по семь 
часов, притом работнику спра
вочного бюро мы были вынуж
дены вменить в обязанность ра
боту диспетчера по бронирова
нию и телетайписта, так как 
командование авиаподразделе
ния дало указание нам рабо
тать в две смены по одинна
дцать часов ежедневно.

Практически это значит, что 
в городском агентстве работал 
один кассир (один на целый 
город!), продавая 260—280 би
летов в день, а очередь в сред
нем постоянно была 20-—25 
человек, и пассажирам прихо
дилось на приобретение билета 
затрачивать более часа време
ни. Правда, в конце июня к нам 
пришел еще один кассир, но 
он пока только осваивает дело, 
его нужно учить.

Сейчас в связи, с интенсив
ным воздушным движением у 
нас резко возросла потреб
ность в бронировании (в день 
30—40 телеграмм), а чтобы 
иметь доходы и полностью 
удовлетворить запросы пасса
жиров, нам необходимо иметь 
диспетчера по бронированию.

Это видят и ясно понимают 
командир Т. И. Карнаух и на
чальник отдела перевозок 
Т. П. Марук, но... воз и ныне 
там, а мы теряем доходы

Дом, где прошло детство 
Павла Пиньженина, расположен 
недалеко от Уктусского аэро
порта. С ранних лет привык он 
видеть над головой быстрокры
лые самолеты, сверлящие воз
дух серебристыми лопастями 
винтов. Подолгу простаивал 
Павел около летного поля, 
наблюдая за суетливой жизнью 
аэродрома. И нет поэтому ни
чего удивительного, что когда 
настало время устраиваться на 
работу, Павел Пиньженин, не 
задумываясь, реши® пойду 
ближе к авиации, к моторам.

Те, кто учился заочно, знают, 
что такое занятия в вузе без 
отрыва от производства. Это 
прежде всего огромное напря
жение, самодисциплина, многие 
недосланные ночи. Отработав 
смену, Павел приходил домой, 
чтобы приняться за новую, бо
лее трудную для него работу. 
До позднего вечера штудировал 
он малознакомые юридические 
положения и законы.

К тому же в этот под Павел 
женился. Семья прибавила хло
пот, но он решил не сдаваться. 
«Раз начал—надо кончать»,— 
сказал он сам себе и добился 
своего. Летом 1954 года ему 
вручили заветную темно-синюю

этотСтранная позиция на 
счет и у замполита Р. В. Ста-
рыгина, который считает, что 
небольшая беда, если в город
ском агентстве постоянно обра-
зуются 
Это его
коит.

Нам 
сделать,

очереди пассажиров, 
совершенно не беспо-

предстоит еще много 
чтобы улучшить об-

служивание пассажиров, и мы 
стремимся к этому. Работник 
справочного бюро городского 
агентства Л. А. Васильева, кас
сиры — Г. Г. Иглина и Ф. Я. 
Матвеева работают добросове
стно, с большим напряжением.

Замечания, которые сделала 
нам рейдовая бригада, и 
пожелания самих пассажиров 
помогут нам улучшить качест
во обслуживания, и мы верим, 
что оно будет в нашем аэро-
порту.

М. ГРОИСБЕРГ, 
начальник горагентства 

Пермского аэропорта.

Вместе со взрослыми три
надцатилетним мальчишкой бе
гал он каждое утро в цех, где 
ремонтировал моторы. Положе
ние тогда на фронте было тя
желое, и каждый стремился в 
те дни сделать все возможное 
для разгрома гитлеровцев.

День Победы застал П. Пинь- 
женина на новом месте. По со
вету товарищей юн перевелся в 
Уктусское подразделение, бли
же к самолетам. Сбылось дав
нишнее его желание, и тем не 
менее одна мысль не давала 
ему покоя. Новая техника, с 
которой он имел теперь дело, 
требовала глубоких, разносто
ронних знаний, а их-то у него 
пока не было. Твердо решив 
восполнить пробел, юноша ре
шил подать заявление в обла
стную заочную школу. Три го
да напряженной учебы и вот 
уже аттестат зрелости в руках.

Казалось бы, то, о чем он 
мечтал, достигнуто. Среднее об
разование, любимая работа тех
ника — все уже есть. Но не 
таков характер, видно, у Пав
ла. Высшее образование — вот 
что он поставил целью перед 
собой.

книжечку диплом об окон-
чании юридического института.

Однако настоящего удовле
творения по-прежнему не । бы
ло. Еще на третьем курсе Па
вел Пиньженин понял, что вы
бранная им профессия — ошиб
ка. Как ни горько было ему са
мому себе признаться, но он 
уже тогда знал, что юристом 
ему не быть. Слишком уж он 
врос в коллектив авиатехников, 
связал себя накрепко с авиаци
ей, ставшей для него родной

Перед ним стоял вопрос: кем 
быть? Дипломированным юри
стом или продолжать трудить
ся в подразделении. Не заду
мываясь, он выбрал последнее.
«Главное, сказал
П. Пиньженин своим
ям, — любимая профессия,

тогда 
друзь-

»
учиться никогда не поздно». 
То, что это действительно так, 
многие убедились еще раз со
всем недавно. В июне Павел 
Дмитриевич Пиньженин успеш
но защитил диплом в Киевском 
институте ГВФ и вернулся в 
родной коллектив инженером- 
механиком.

А. КЛЕНОВ.



Обыкновенное задание
По голубому куполу неба 

плавно ползут рваные лохмотья 
облаков. Несмотря на поры
вистый ветер, на аэродро
ме жарко. Пассажиры в ожи
дании самолета скрылись под 
сенью густых пихт.

Желающих улететь в этот 
день много. Даже слишком 
много. Все они убеждены, что 
сидят здесь из-за нерасторопно
сти работников аэропорта и 
поэтому ведут себя беспокойно. 
Наиболее нетерпеливые время 
от времени врываются в слу
жебную комнату, стучат кула
ком, машут руками и... и, ни
чего не добившись, усаживают
ся опять на траву. Который 
раз они слышат, что самолетов 
нет, их не хватает.

Разросся за последнее время 
поселок Ныроб. Оброс десят
ками новых, еще пахнущими 
смолой, домов, а самолетов ма
ло. Маленькие, хрупкие на 
вид, они, как трудолюбивые 
пчелы, летают целыми днями и 
все же не успевают доставить 
всех, кому куда нужно. Напрас
но пытается кассир аэропорта 
объяснить все это пассажирам. 
В ответ летят обидные слова: 
«Сидите здесь, ничего не де
лаете. Сколько суток прикаже
те еще ждать?».

Особенно громогласна жен-
> 4 44.4.4-44.4.4-44И

Нрылья нашей 
Родины

Шар земной опоясан
Голубой

лентой трасс....
Нам маршрут 

в небо ясен
И ты дорог 

для нас.
Пусть 

по синим дорогам
Ветров 

буйствует вал —
Нет, 

в полете не дрогнет
Под рукою штурвал!
Мы любые 

широты 
Облетим 

до конца.
С гордым званьем 

пилоты —
Бьются 

наши сердца...
Сколько трудных 

и разных
Мы путей обошли...
Здравствуй, 

светлый наш праздник—
|Крепких 

крыльев страны!
■В нас партийная 

стойкость, 
.Комсомольская твердь. 
И в боях, 

и на стройках
Долг наш — 

выше лететь.
Обгоняем мы ветры 

И в небесном 
труде —

Миллион километров — 
Далеко

не предел;
Не предел — 

стратосфера,
Что мы 

режем крылом.
Будет день! — 

твердо верим —-
В звездный космос уйдем.
Не напрасно 

Отчизна
Нам 
крылья дает: 
Не для войн — 

ради жизни 
.Мы уходим 

в. полет;
Ради звонкого 

хлеба
Над степной 

целиной, 
Ради чистого 

неба
Над озерной войной;
.В честь 

содружества разных
Рас, 

народов, 
племен — 

.Мы свой празднуем 
праздник,

Мир храня 
под крылом!

П. ЕФИМОВ.

рабле. Кто-кто, а Вла
димир Петухов отлич
но знает, что кроется 
за этим словом. Чело-

век в опасности!
С помощью товарища В. Пе

тухов уточняет условия посад
ки, вычерчивая веткой тут же 
на земле условные кубики до
мов и улиц. А те, кому пред
стоит сейчас лететь, стоят ря
дом, за спиной. Их двое — 
большой с чалмой на голове 
из окровавленной Марл?, и ма
ленький. Впрочем, второй не 
на ногах. Он стонет жалко, по- 
детски на руках у медсестры. 
Большие голубые глаза с тос
кой смотрят то на плачущую 
мать, то на самолет, на кото
ром ему предстоит лететь туда, 
где у него, наконец, прекратят
ся страшные боли в животе.

Владимир Петухов все это 
прекрасно слышит, но он уже 
привык. Привык по-настояще
му, по-мужски переносить все 
это и брать себя в руки, когда 
надо мобилизоваться перед вы
летом.

Слышат ц видят приготовле
ния к полету и пассажиры. 
Стон ребенка режет ухо, и 
многие, не выдержав, начинают 
успокаивать его, оставив на 
земле свои чемоданы. Однако 
здоровые, взрослые люди сей
час бессильны погасить боль у 
ребенка. Сделать это может 
только он — пилот, и они с 
надеждой смотрят на В. Пету
хова, моля глазами поторо
питься.

Через несколько минут ма
шина оторвалась от поля аэ
родрома. Сделав полукруг, она 
маленькой точкой стала уда
ляться на юг, провожаемая де
сятками глаз пассажиров.

«Мам, а мам, когда же мы 
полетим», — внезапно в на
ступившей тишине раздался 
знакомый голос девочки. Мать, 
словно очнувшись, несколько 
секунд смотрела на нее неви
дящим взглядом, а затем не
ожиданно для всех зло сказа
ла: «Сиди и жди, не видишь 
разве, что дядя занят».

Р. РУСЛАНОВ.
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щина, рядом с которой на че
модане сидит девочка лет 
восьми в ситцевом платье. То 
и дело оборачивается она к 
служебному помещению и на
граждает нелестными эпитетами 
каждого, кто оттуда выходит. 
Подстать своей родительнице и 
девочка. Развалившись на ко
ленях у матери, она нудно и 
протяжно выводит на одной 
ноте: «Мам, а мам, когда по
летим?».

Наконец, вдалеке слышится 
наплывное тарахтение мотора. 
Самолета еще не видно из-за 
верхушек деревьев, но ожи
дающие зашевелились. Впереди 
всех, конечно, громогласная с 
ребенком.

Поле Ныробского аэропорта 
немного выгнутое. Поэтому 
приземляющийся самолет вид
но, как на ладони. Вот он, 
плавно коснувшись зеленого 
покрова, пробежал несколько 
метров и встал. Разворот и, 
неуклюже помахивая крылья
ми, он начал подруливать к ме
сту посадки.

Пассажиры есть пассажиры. 
Занятые своими мыслями и за
ботами, они, прилетев, даже 
не оглядываются в сторону ка
бины. Каждый спешит к цели 
своего приезда и редко кто из 
них догадается поблаго
дарить пилота. Впрочем, те не 
очень на это и обижаются. 
Для пассажиров, летящих на 
самолете, путешествие в воз
духе — вынужденная необхо
димость. Для летчиков же это— 
профессия, любимый, хотя и 
неспокойный труд.

Вот и сейчас пилот, коман
дир звена Владимир Петухов 
спешит в штаб. Надо быстро 
оформить новый маршрут и 
снова в воздух — в Чусовское. 
Но... все пришлось отложить. 
На недоуменные взгляды пас
сажиров он только успевает 
бросить на ходу: «санзадание».

Для каждого пилота это 
слово звучит как сигнал бое
вой тревоги, как «sos» на ко-

АЭРОПОРТ- ДЛЯ ВСЕХ
В зале ожидания ''около де

сятка пассажиров. Начальник аэ
ропорта у аппарата слушает по
зывные сигналы: ожидается две
надцатиместный самолет из 
Свердловска, на котором возвра
щается с областного совещания 
группа руководящих колхозных 
работников. Их встречают шофе
ры на «победах» и «газиках-вез
деходах». Шоферы и пассажиры 
перебрасываются вопросами:

— Ты, отец, куда летишь?
— К сыну, в гости, в Ашха

бад.
— А ты, молодец, для кого 

пригнал машинку-то?

Немало новых домов возвел 
Ю. Перов, каменщик строитель
но-монтажного управления № 8 
ГВФ.

Имея четвертый классифи
кационный разряд, он быстро и 
качественно производит кладку.

На снимке: каменщик 
СМУ-8 Ю. Перов.

Фото В. Яковлева.

РОДНАЯ
ПРИРОДА

ВОТ КУДА ЗАБРАЛСЯ 
КОСОЛАПЫЙ.

НА БЕРЕГУ КАМЫ.
Фото В. Верещагина.

БУДНИ 
ПЕРИФЕРИЙНОГО 

АЭРОПОРТА
■— С нашего колхоза летят из 

Москвы, с Выставки достижений 
народного хозяйства, — отвечает 
шофер.

К начальнику тоже много во
просов.

— Скажите, сколько стоит би
лет до Гагры? А до Ирбита? А 
до Тюмени? Ходит самолет до 
Кургана? До Тавды есть места? 
А как улететь в Саратов? Тов. 
Ладейщиков подробно знакомит 
клиентов с десятками маршрутов, 
дает справки о ценах на билеты. 
Но позывной сигнал заставил 
прервать беседу, и он быстро ис
чезает в аппаратной.

— Кто на Тюмень, на Тавду, 
приготовиться к посадке, — со
общает начальник и быстро на
правляется на летную площадку, 
над которой появилась голубая 
машина.

Самолет приземлился и, вобрав 
в себя людей, взвился в небо.

Вместо улетевших подошли те, 
которым тоже надо лететь на 
Свердловск и дальше.

Одни прилетают, другие уле
тают. Так ежедневно: аэропорт 

работает с полной нагрузкой, об
служивая транспортные потреб
ности всех граждан.

Я взглянул на карту авиали
ний гражданского флота и 
передо мной открылась картина 
огромного размаха гражданской 
авиации Свердловской, Тюмен
ской, Челябинской, Курганской об
ластей. На какой район ни взгля
нешь, там или посадочная пло
щадка или аэропорт. Самолет 
стал быстрым средством связи 
внутри областей, он быстро пе
реносит людей из конца в конец 
нашей огромной страны, экономя 
дорогое время советских граж
дан, доставляя им отдых и раз
влечения в путешествиях.

Неоценима заслуга аэропорта 
для граждан нашего отдаленного

района: если раньше на поездку 
в Свердловск в один конец тра
тилось 15—18 часов, то теперь за 
ту же цену самолет доставит вас 
за 2—3 часа.

Можете позавтракать в Сло
боде, а пообедать в Свердловске.

Это явление говорит о многом: 
об огромном техническом и куль
турном прогрессе в нашей стра
не, о заботе Советского прави
тельства о советском человеке, о 
его удобствах.

Но нельзя умолчать о том, что 
Слободо-Туринскому аэропорту 
кое-чего недостает. Об этом я 
узнал от тов. Ладейщикова, ко
торый предупредил, чтобы пока 
я держал это в секрете. Оказы
вается, аэропорт не имеет питье
вой воды.

— Я-то с этим лично мирюсь. 
Но через аэропорт проходит око
ло пяти десятков пассажиров в 

• сутки. Они хотят напиться, 
умыться. Нужна вода, а ее в 
аэропорту, можно сказать, нет,— 
рассказывает тов. Ладейщиков, 
чуть-чуть жалуясь на невнимание, 
которое стало в последнее время 
проявляться к нуждам пассажиров 
и аэропорта со стороны некото
рых работников, которые непо
средственно отвечают за благо
устройство.

В правоте этих замечаний лег
ко убедиться: вокруг помещения 
нет никакой изгороди, палисад
ник тоже отсутствует. Ни дерев
ца посадить, ни клумбы раз
бить, ни скамейки посидеть. Пас
сажиру можно только находить
ся или в помещении, или распо
ложиться на ступеньках малень
кого тамбура в самом неудоб
ном положении.

Между тем все это нетрудно 
быстро изменить, если взглянуть 
на дело заботливым хозяйским 
взглядом и понять, что благо
устраивать следует не только 
улицы села, но и аэропорт, ко
торый обслуживает всех нас и 
обслуживает в основном хорошо.

Ф. ГРИГОРЬЕВ.

мы ; -, ......
НАУКА 
и ТЕХНИКА

Крыло...
раздвигается

На сверхзвуковых скоростях 
полета наименьшее сопротивле
ние создает треугольное крыло, 
по форме напоминающее «вост 
ласточки. Однако создаваемая 
им подъемная сила на малых 
скоростях недостаточна. При 
посадке возникает опасность 
аварии самолета. Этого недо
статка лишено прямое крыло, 
зато вес его велик.

А что если сделать так, что
бы в полете крыло было тре
угольным, а при посадке — 
прямым?

Английская фирма «Вик
керс» разработала проект са
молета «Суоллоу» с поворачи
вающимся крылом. Такой са
молет после взлета по мере ро
ста скорости сдвигает концы 
крыла, и оно превращается из 
прямого в треугольное, при за
ходе на посадку, наоборот, на
блюдается обратная картина.

А. ПЕТРОВ.

I УСЛОВИЯ ПРИЕМА
В УЧИЛИЩА ГВФ

В ЛЕТНЫЕ училища при- 
£ нимаются граждане СССР й 
8 мужского пола в возрасте й 
8 от 17 до 22 лет, имеющие й 
^образование в объеме сред-й 
8 ней школы, годные по со-Й 
8 стоянию здоровья к летнойЙ 
8 службе в ГВФ. Срок обуче-Й 
уния 2 года 10 месяцев. * 
§ В АВИАТЕХНИЧЕСКИЕ^ 
8 училища — по подготовке^ 
^техников по технической экс-^ 
Яплуатации самолетов (верто-^ 
улетов) и авиадвигателей, й 
ЯСрок обучения 2 года 10 ме-Й 
Хсяцев. Й
§ В АВИАУЧИЛИЩ АЙ 
SСПЕЦСЛУЖБ — по подго- Й 
Утовке радиотехников по экс-* 
S плуатации радиообррудова- 
§ ния самолетов, техников- й 
Яэлектриков по эксплуатации й 
у авиационных приборов и Й 
8электрооборудования самоле-Й 
у тов, радиотехников по экс-Й 
у плуатации наземных радио-Й 
у средств самолетовождения и у 

упосадки. Срок обучения 2 го-й 
уда 10 месяцев.
$ В авиатехнические учили-Й 
хща и училища спецслужб Й 
^ГВФ принимаются граждане Й 
^СССР мужского пола в воз-^1 
Трасте от 17 до 26 лет, имею* 
у щие образование в объеме й 
^средней школы, годные пой 
у состоянию здоровья к техни-Й 
у ческой службе в ГВФ.
S ПРИЕМ ЗАЯВЛЕНИИ, g 
УДОКУМЕНТОВ И МЕДИ-Й 
8ЦИНСКОЕ ОСВИДЕТЕЛЬ Й 
^СТВОВАНИЕ поступающих^ 
8 производится с 1 июня по* 
у 31 июля приемными комис- ß 
Асиями во всех территориаль-Й 
уных управлениях и авиагруп-Й 
8 пах ГВФ. Й
S ЛЕТНЫЕ училища в горо-Й 
удах: Сасово Рязанской обл.;* 
X Красном Куте Саратовской * 
у обл.; Бугуруслане Оренбург-* 
У ской обл.; Кременчуге Пол- й 
^тавской обл. (готовит пило-Й 
^тов на вертолетах); Кирово-Й 
S граде (обл.) школа высшей Й 
^летной подготовки ГВФ (от-* 
^деление по подготовке штур-й 
8 манов). Й
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