
Пролетарии всех стран, соединяйтесь]

Урала
Орган политотдела Уральского территориального управления 

ГВФ и теркома профсоюза авиаработников

№ 2 (1021). СУББОТА, 7 ЯНВАРЯ 
1961 г.

Год издания 
XIX

В СТРОЙ КОММУНИСТИЧЕСКИХ
На днях в авиатранспортном подразделении 

проведено собрание личного состава летного кол
лектива самолетов Ил-12, руководимого И. Ф. 
Л упачевым.

Командиры кораблей, вторые пилоты, борт
радисты и бортмеханики горячо обсуждали воп
рос о включении в соревнование за звание 
коллектива коммунистического труда.

— Вступая в соревнование, — сказал И. Ф. 
Лупачев, — наш коллектив берет на себя боль
шую ответственность. Но мы уверены, что своим 
трудом добьемся высокого звания.

На собрании были приняты новые, повышен
ные обязательства.

Высокая дисциплина—
ЗАЛОГ БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ

Авиаработники Урала вместе со всеми 
трудящимися нашей Родины вступили в 
третий год семилетки и с первых же дней 

января направляют свое усилие на то, чтобы 
взять хороший темп в работе и добиться в 1961 
году лучших показателей в труде. Ответствен
ные задачи стоят перед летным составом. В 1961 
году значительно возрастет объем авиаперевозок 
на Урале, увеличится объем выполняемой рабо
ты по спецприменению авиации. Выполнение об
ширной производственной программы возможно 
лишь в том случае, если все летные коллективы и 
каждый пилот в отдельности проникнутся чув
ствам большой ответственности за порученное де
ло, будут неустанно повышать трудовую дисцип
лину, совершенствовать летное мастерство.

Там, где среди летного состава поддерживается 
высокая дисциплина, есть все условия для того, 
чтобы трудиться безаварийно. Эта истина не тре
бует особых доказательств. С гордостью назы
ваем мы экипажи самолетов, где командирами 
П. А. Ермаков, Г. А. Борцов, Л. А. Панченко, 
А. П. Чеканцев, Н. А. Ковбот и многих других, 
которые благодаря высокой дисциплинированно
сти достигли отличных результатов в производст
венной деятельности. А ведь авиаторам Урала
приходится трудиться в довольно сложных 
матических и географических условиях.

И наоборот: низкая трудовая дисциплина, 
кие моральные качества пилотов всегда были 
чиной бед. Об этом свидетельствует анализ 
ных происшествий за 1960 год. Он говорит о

кли-

нцз- 
при- 
лет- 
том,

что поведение пилотов перед полетом, в полете, 
во время отдыха вдалеке от базы — оставляет 
желать много лучшего. Если внимательно проа
нализировать истоки, приведшие к летному про
исшествию экипаж тов. Смирнова (авиатранспор
тное подразделение), то окажется, что трудовая 
дисциплина и морально-бытовая сторона жизни 
членов этого экипажа были явно не на должном 
уровне. Или взять случай с поломкой самолетов 
Як-12 пилотами Уктусского подразделения Г. А. 
Золотаревым, В. И. Рыбиным, В. Н. Зоновым— 
они допущены в результате безответственного 
выполнения полета, преступной халатности. Эти 
происшествия были допущены при хороших метео
условиях, на исправной материальной части. И 
поэтому вина за них ложится только на пилотов.

Неблагополучно положение с дисциплиной сре
ди летного состава Тюменского подразделения, 
где командиром И. Т. Хохлов, а заместителем 
командира по политчасти Н. Ф. Цветухин. Неко
торые пилоты здесь крепко «подружили» с водкой. 
Например, экипаж самолета Ан-2 в составе 
командира И. Н. Лыкова и второго пилота А. Н. 
Гарманова однажды напились вечером, а утром, 
когда нужно было отправляться в рейс, Лыков 
еще добавил «маленькую». Когда этот горе- 
командир пришел на самолет, второй пилот Гар
манов увидел, что командир И. Н. Лыков языком 
как говорится, «лыка не вяжет». Второй пилот 
выключил мотор и, выпрыгнув из самолета, гото
вого к вылету, сообщил диспетчерам и работникам 
НАС,

Нечто подобное случилось и с экипажем Ан-2 в 
составе командира Е. И. Воронцова и второго пи
лота В. И. Моторина, которые также накануне по
лета «хватили лишнего». Оба эти случая являют-

Нет смысла называть и другие факты грубого 
нарушения пилотами дисциплины, которые приво
дили к летным происшествиям. Они говорят о 
том, что в ряде летных коллективов Ураль
ского управления ГВФ дисциплина личного 
состава стоит не на должном уровне, что пилоты 
нарушают элементарные правила поведения во 
время предполетного и послеполетного отдыха, а 
также во время полета.

Командно-руководящий состав Уктусского, Тю
менского, Пермского, Салехардского подразделе
ний уделяет совершенно недостаточно внимания 
моральному воспитанию личного состава, подня
тию дисциплины среди пилотов, воспитанию у них 
чувства ответственности за порученное дело, от
ветственности за жизни пассажиров и материаль
ную часть, которую им доверило государство.

Серьезное беспокойство вызывает положение 
дел с обучением, с теоретической и практической 
подготовкой летного состава в Пермском подраз
делении, где командиром Т. И. Карнаух, а за
местителем по политчасти Р. В. Старыгин. Перед 
тем, как направить пилота в Свердловск на мест
ную квалификационную комиссию, с пилотом ос
новательно не беседует ни командир подразделе
ния, ни его заместитель по политчасти, ни коман
диры летных коллективов. В результате такой 
нетребовательности знания у пилотов при проверке 
на МКК оказываются очень низкими и приходит-

Старший радиоопе
ратор службы связи 
Свердловского аэро
порта Римма Михай
ловна Быкова по праву 
считается одним из 
лучших специалистов 
своего дела в радиобю
ро. За годы работы 
она глубоко освоила 
аппаратуру.

На снимке: Рим 
ма Михайловна БЫ
КОВА за работой.

Навстречу
ПЛЕНУМУ
ЦК КПСС

ся вопиющим нарушением пилотами трудовой
дисциплины и могли привести к печальным по-
следствиям. Члены этих экипажей были
сурово осуждены на товарищеском суде. Прика
зом начальника управления двое из них сняты с 
летной работы.

Пилоты!
Повышая летное мастерство

и укрепляя дисциплину

добьемся полной
безаварийности работы

в 1961 году!

ся 
чу

отправлять пилотов на повторную сда- 
зачетов. Руководители Пермского под-

разделения неоднократно указывали 
достатки, но действенных мер до сих 
принято.

на эти пе- 
пор не было

АРТИИНЫЕ и комсомольские 
подразделений должны усилить

организации 
работу по

воспитанию у летно-подъемного состава вы-
соких морально-политических качеств, дисципли
нированности. Нужно помнить, что все начинается 
с малого. Поэтому воспитательную работу среди 
пилотов следует поставить так, чтобы ни одно 
малейшее происшествие не уходило из поля зре
ния командования и всего личного состава, что
бы каждое нарушение разбиралось и обсужда
лось в коллективе, а нарушитель дисциплины нес 
наказание. Только в этом случае—неустанного 
повышения дисциплины летного состава, совер
шенствования летного мастерства — мы сможем
добиться высокой организованности в работе 
обеспечить полную безопасность полетов.

М. НИКИФОРОВ, 
пилот-инспектор Уральского управления ГВФ.

и

»»РАСАВЕЦ Ил-18, 
гЧ словно сказочная 
1 * стальная птица,

легко поднялся в воздух и 
взял курс на Адлер. В 
мягких, удобных и уют
ных креслах расположи
лись пассажиры. Среди 
них шахтеры и крупные 
ученые, металлурги Ура
ла и артисты филармо
нии, знатные животново
ды и знаменитые худож
ники. Одни из них едут 
на юг, чтобы подлечиться, 
отдохнуть, другие отправ
ляются в служебную 
командировку, третьи со
вершают воздушное пу
тешествие с туристской 
путевкой в кармане.

На борту 80 человек. 
Это восемьдесят характе
ров. Восемьдесят человек

ным за последние годы 
мигалова рассказала о

Работа
ПРЕДСТОИТ БОЛЬШАЯ

На днях в Уральском управлении ГВФ 
состоялся семинар инженеров по спецпри
менениям авиации. На нем были подве
дены итоги спецпримененческих работ за 
1960 год и обсуждены задачи на 1961 год. 
Инженеры обменялись опытом, накоплен- 
в подразделениях. Так, инженер Н. А. По- 
авиахимпрополке картофеля. В. П. Близне-

цов сообщил, что объем авиахимических работ в Челябинском под
разделении за последние 10 лет возрос в сто раз.

Участники семинара обсудили и приняли повышенные социали
стические обязательства: годовой план по авиахимработам вы
полнить на 102 процента, повысить производительность труда на 
5 процентов, а налет часов, приведенных к Ан-2, — на 3 процента.

Л. КОЗЛОВА, 
инженер по спецприменениям авиации 

Уральского управления ГВФ.

Месяц назад на 
профсоюзном собрании 
работники Тобольского 
аэропорта взяли обяза
тельство бороться за 
высокое звание ударни-

РАСТУТ РЯДЫ
РАЗВЕДЧИКОВ

БУДУЩЕГО
ков коммунистического труда.

Большие и ответственные зада
чи предстояло решить нашему 
коллективу. Но трудности не ис
пугали нас, наоборот, заставили 
работать еще лучше. Уже сейчас 
за звание коллектива коммуни
стического труда борются служ
бы. НАС, АДС и автогаража.

День за днем растет актив
ность наших работников.

Хорошую инициативу проявила 
молодежь: комсомольцы при под
держке партийной и профсоюзной 
организаций методом народной 
стройки своими силами решили 
построить и сдать к весне в экс
плуатацию новый клуб.

Они трудятся рядом с нами

Некоторым из наших работни
ков уже присвоено высокое зва
ние ударника коммунистического 
труда. Среди них — техник ГСМ 
Олег Григорьевич Баикин и шо
фер спецмашины Артем Степано
вич Малюгин, радист Павел Гри
горьевич Козлов, авиамоторист 
Виктор Дмитриевич Сизиков, ко
торые показывают пример в тру
де и учебе, грамотно эксплуати
руют технику.

Ряды разведчиков будущего 
растут. Сила великого почина 
посеяла свои добрые зерна в на
шем коллективе. Надеемся, что и 
у нас будут хорошие всходы.

X. КУТУМОВ, 
профорг Тобольского 

аэропорта.

ГОСТЕПРИИМНАЯ ХОЗЯЙКА Памятник герою

с различными желаниями, 
запросами, требованиями. 
Бывают среди них люди 
веселые, жизнерадостные, 
но попадаются и мрачные, 
цем-то недовольные или 
кем-то обиженные. Быва
ют разговорчивые, общи
тельные, но встречаются 
и люди замкнутые, за
стенчивые. Не скроем, 
попадаются и просто из
лишне придирчивые к ме
лочам. И к каждому из

них бортпроводница долж
на найти особый подход: 
одному помочь рассеять 
плохое настроение, друго
го убедить, что все обой
дется благополучно, тре
тьему дать толковый, об
стоятельный ответ на раз
ные вопросы.

Вот в одном из кре
сел расположилась моло
дая женщина с грудным 
ребенком на руках. Ма
лыш капризничает. Мать, 
стараясь успокоить ребен
ка, нервничает. Бортпро
водница Валентина Шаш-
кина подходит 
во обращается 
матери:
(Окончание на

и участли- 
к молодой

2-й стр.).

В связи с намеченным 
сооружением памятника Ге
рою Советского Союза Тимо
фею Ромашкину в Минск 
прибыл московский скульп
тор Юрий Платонович Ива
нов, который создал макет 
памятника, получивший в 
Главном управлении ГВФ 
одобрение.

Памятник Герою Совет
ского Союза Тимофею Ро
машкину намечается соору
дить из гранита в Минске, в 
районе аэропорта. При ос
мотре макета памятника ге
рою Ромашкину командова
ние Белорусского управле
ния высказало скульптору 
ряд пожеланий.



АД бескрайней за
снеженной гладью 
Иртыша с ранних 

зорь до заката слышит
ся гул моторов.

О ТЕХ, КТО РЕШИЛ РАБОТАТЬ И ЖИТЬ
ПО-КОММУНИСТИЧЕСКИ

ДОВЕРИЕ ОПРАВДАЕМ

Демобилизовавшись из рядов Советской Армии, Николай Андре
евич Алексеев пришел работать в Березовский аэропорт. Стажер-
диспетчер стартово-командного пункта за непродолжительное время 
зарекомендовал себя грамотным специалистом, дисциплинирован
ным работником.

На снимке: стажер-диспетчер Березовского аэропорта 
Алексеев.

Н. А.

(Начало на 1 стр.).
— Вам ведь трудно все вре

мя держать на руках малыша. 
Да в этом и нет необходимости. 
Давайте уложим его в эту чу
десную кроватку. — И девуш
ка быстро подает свежие про
стынки, наволочки, помогает 
молодой матери уложить сы
на. — Вот сейчас и самый наш 
главный пассажир доволен, — 
улыоается Валентина.

боднее, повышается их 
ение, в пассажирской 
создается настоящая

настро- 
кабине
друже-

ская обстановка. Все чаще раз
дается смех, завязываются ве
селые разговоры, дружеские 
беседы.

— А ведь чертовски интерес
ное путешествие, жаль только, 
что так скоро оно кончается,—, 
говорит своему соседу один из'

Взметая струей винтов рыхлый 
снежок, легкие одномоторные 
Ан-2 и Як-12 беспрестанно взле
тают и через некоторое время, 
завершив рейс, снова садятся на 
свою базу — Ханты-Мансийский 
аэродром.

У машин хлопочут работники 
инженерно-технической службы— 
авиатехники, механики, мотори
сты. Жесткий мороз и ветер — 
не помеха им, закаленным суро
вой природой этих широт.

Ровно стучат движки подогре
вателей, от соединительных рука
вов которых клубится белый 
пар,— заботливо согревают авиа
специалисты моторы крылатых 
машин...

Недавно у нас в службе раз
вернулось соревнование за ком
мунистический труд. Одной из 
первых включилась в него смена 
старшего техника коммуниста 
А. М. Жигалова, который личным 
примером увлекает за собой лю
дей на выполнение самых труд
ных задач, стоящих перед кол
лективом.

Вскоре в число соревнующих-
----- ----------—---- .—-

ся вступила и смена Н. Д. Цвет
кова.

Ветераном нашего порта по 
праву называют техники Васи
лия Тимофеевича Кайгородова, 
четверть века проработавшего в 
Гражданском воздушном флоте. 
За безупречную работу этот 
опытный специалист, старожил 
севера, к тридцатилетнему юби
лею Ханты-Мансийского нацио
нального округа занесен в Книгу 
трудовой славы. Не перечислить 
имен авиаторов, которым он по
мог войти в строй и в совершен
стве освоить сложную технику...

Немало времени мы сейчас 
уделяем специальной учеб'е.

Когда в коллективе проводи
лась подготовка к осенне-зимней 
навигации, мы решили каждый 
свободный час посвящать заня
тиям по технике. Результаты ска
зались налицо: у нас не было
случая отказа техники / 
авиаспециалистов службы.

Но, касаясь вопросов

по вине

специ-

•— Спасибо, ми-
лая,— тепло отвечает 
женщина, несколько 
успокоившись. — Вы, оказы
вается, очень гостеприимная 
хозяйка.

Бортпроводница достает све
жие газеты, центральные и ме
стные, иллюстрированные жур
налы.

— Не желаете ли почитать

ГОСТЕПРИИМНАЯ ХОЗЯЙКА

альной учебы, следует отметить, 
что у нас еще мало технической 
литературы, а это в некоторой 
степени тормозит нашу учебу. 
Так, по особенностям эксплуата
ции самолетов Ли-2 и Як-12 в 
зимних условиях нет совершенно 
учебников, а по мотору АШ- 
62ИР — крайне недостаточно.

Люди нашего коллектива стре
мятся к знаниям, чтобы быть по- 
настоящему грамотными специа
листами. Старший авиатехник 
Леонид Иванович Цирьянчик, мо
лодой коммунист, например, учит
ся на 2-м курсе в Киевском ин
ституте Гражданского воздушно
го флота. Заочно занимается в 
Егорьевской училище ГВФ по 
своей специальности техник 
РЭСОС Владимир Исаев. Мно
гие из наших товарищей посе
щают школы рабочей молодежи.

Впервые в порту созданы и уже 
действуют два кружка партий
ного просвещения —■ по изучению 
основ марксизма-ленинизма и ис
тории КПСС.

БОЛ ЬШИЕ задачи стоят пе
ред нашим небольшим, но 
дружным коллективом. И 

нужно приложить нам все силы, 
чтобы решить их.

Их решение — в досрочном 
выполнении производственного 
плана, в безаварийной летной 
работе, которая во многом зави
сит от нас; в росте ударников 
коммунистического труда. И нуж
но надеяться, что мы их выпол
ним —• оправдаем доверие наро
да. Эти задачи нам по плечу.

А. РОМАНЧУК, 
инженер летного 

коллектива.

К

«Правду», «Известия», «Ком-
сомолку», есть и «Уральский 
рабочий», «На смену!», журна
лы «Урал», «Огонек», «Кроко
дил»?

Газеты и журналы быстро 
расходятся по рукам.

— Нам бы шахматы, — об
ращается один из пассажиров к
бортпроводнице. .

— Пожалуйста, 
шахматы, можно и 
отвечает Валентина

можно 
шашки, 
и тут

и

же
удовлетворяет просьбу пассажи
ров.

Время проходит быстро. Ка
жется, не успели еще как сле
дует расположиться на своих 
местах, а под крыльями само
лета уже Уфа. Об этом пасса
жирам сообщает бортпроводни
ца. Она подробно рассказывает 
о том, на какой высоте и с ка
кой скоростью летит самолет, 
ведет речь о городе, над кото
рым пролетает 'воздушный, ко
рабль, о его промышленном 
значении, о новых вступивших 
в строй предприятиях.

Уфа, Куйбышев, Саратов, 
легендарный Сталинград, круп
ный промышленный центр 
Ростов-на-Дону, Краснодар, не
повторимые по своей красоте 
побережье Черного моря, горы 
Кавказа. Словно опытный воз
душный гид, Валентина повест
вует о том, что представляют 
собой эти города, говорит об их 
достопримечательностях, дает 
исторические справки. Пасса
жиры с большим интересом 
прислушиваются к голосу борт
проводницы.

Постепенно исчезает первона 
чальная неловкость и натяну
тость в отношениях. Пассажиры 
начинают чувствовать себя сво-

тех пассажиров, что вначале 
довольно нелестно отзывался о 
«порядках в аэропорту». — Об
ратно снова постараюсь лететь 
самолетом.

Рейс окончен. Пассажиры по
кидают самолет. Они задушев
но, по-дружески прощаются с 
членами экипажа. Благодарят 
за приятно проведенные часы в 
самолете. А что может быть 
выше награды, чем благодар
ность советского человека.

Чтобы полет оставил хоро
шее впечатление у пассажи 
ров — этому и посвящает свой 
скромный труд бортпроводница 
комсомолка Валентина Шаш
кина. Она тщательно готовится 
к каждому рейсу: внимательно 
осматривает, все ли в порядке 
в пассажирской кабине, берет в 
полет вкусные и питательные 
продукты, интересные свежие 
журналы, газеты. Глубоко изу
чает материалы о городах, о 
местности, над которой совер
шается рейс.

На нашу просьбу рассказать 
о своей работе Валентина вы
ражается очень лаконично: 
«Боремся за высокую культуру 
обслуживания пассажиров». Да, 
в этих скупых словах заложен 
глубокий смысл, в них кроется 
большой кропотливый труд.

Работает Валентина Шашки
на бортпроводницей сравнитель
но недавно. Прежде чем занять 
эту должность, она прошла хо
рошую трудовую школу: рабо
тала сперва уборщицей в про
филактории, затем занималась 
на курсах радистов, одновре
менно продолжая учебу в ве
черней школе рабочей молоде
жи. Со многими трудностями 
пришлось сталкиваться комсо
молке на первых же шагах 
своей самостоятельной жизни. 
Но победили кипучая энергия, 
комсомольское упорство. Прой
денным этапом вскоре оказа
лась десятилетка. Получен ат-

тестат зрелости, 
чены и курсы 
курсами следует 
работа в службе

Вскоре окон- 
радистов. За 
увлекательная 
связи.

Девушка с огоньком отдается 
любимому делу. Спорится ра
бота, растет мастерство. Через 
некоторое время радистке вме
сто третьего класса присваива
ют второй. А еще через не
сколько месяцев Валентину 
Шашкину назначают бортпро
водницей на поршневые само
леты. И здесь хорошо зареко
мендовала себя трудолюбивая, 
энергичная комсомолка.

Сейчас Валентина совершает 
рейсы на борту Ил-18.

— Нравится новая специаль
ность? — спрашиваем девушку.

— Очень! — быстро отвеча
ет Валентина и внимательным 
взором окидывает ладно сидя
щую на ее девичьей фигуре 
униформу бортпроводницы. 
Но эта специальность ко много
му обязывает. Бортпроводнице 
много всего надо знать.

Очевидно, поэтому Валенти
на Шашкина и читает так мно
го художественной литературы, 
изучает историю, любит музы
ку, находит время для посеще
ния театров, кино, всегда в 
курсе международных событий. 
Разные могут возникнуть воп
росы у пассажиров на борту 
самолета, и ей не хочется 
оказаться в положении незнай-

КАНИКУЛЫ ПРОХОДЯТ ИНТЕРЕСНО
Хорошая, крепкая дружба завязалась между летным коллекти

вом и работниками детского дома, находящегся в поселке Исток. 
Дети часто бывают в гостях у авиаторов, а представители летного 
коллектива систематически посещают своих подшефных.

Вот и недавно юные гости были приглашены в подразделение 
.на новогоднюю елку. Весело они провели праздник. Детям вручили 
подарки. Они были приглашены домой своими сверстниками — ре
бятами авиаторов. Через несколько дней авиаторы посетили детдом. 
Возглавивший группу штурман подразделения Николай Учеватов 
от имени летного коллектива подарил детям специально изготовлен
ный электромоторчик, с помощью которого вращается елка. Сколько 
радости, сколько детских восторгов вызвал этот подарок у малы
шей детдома.

Частыми гостями в детдоме бывают бортпроводницы — комсо
молки Раиса Князева, Валентина Ведерникова и другие.

Они помогли ребятам украсить елку, учили петь песни, плясать. 
Девушки-комсомолки проявляют много творческой выдумки, наход
чивости, прилагают много усилий к тому, чтобы каникулы v ребят 
прошли весело и интересно.

Добрую славу заслу
жил в коллективе Че
лябинского подразделе
ния пилот Федор Те
рентьевич Ломов.

Много воздушных пу
тей осталось под крылом его 
молета.

са-

л

В. СЕРГЕЕВА.

ПО ЛЮБЫМ
ЗАДАНИЯМ

ки. Ведь она не только носит
почетное звание бортпроводни-
цы, но 
митета 
зации.

и является членом ко- 
комсомольской органи-

А. БОГУЦКИЙ.

НАУКА ЦЖ 
и ТЕХНИКА

ТЯГАЧ—
буксировщик

Как сообщает американский журнал «Дизайн ньюс», гер
манская фирма «Клекнер-Хумболдт-Дейц» построила тягач 
для буксировки крупных реактивных самолетов весом до 
140 тонн.

На тягаче установлен 12-цилиндровый двигатель воздуш-
ного охлаждения мощностью 250 лошадиных сил. 
тягача — 1,3 метра, колесная база — 2,5 метра,

Высота 
тяговое

усилие на крюке 11,3 тонны, минимальный радиус поворота 
10 метров, максимальная скорость — 37 километров в 
час.

Тягач имеет гидравлическую коробку передач. На нем уста
новлен вспомогательный двигатель, который снабжает само
лет электроэнергией во время буксировки. Вес тягача — 
16,6 тонны.

В любой час, по любому зада
нию готова вылететь его крыла
тая машина.

Что такое летчик санитарного 
звена — каждый знает: это чело
век, который находится в посто-

На аэродром поступил тре
вожный сигнал. В населенном 
пункте Варна'при тушении авто
машины сильно обгорел шофер. 
Человеку грозила смерть.

Расстояние от Варны до Челя
бинска приличное — двести три-

янном напряжении ему ну ж-
но в любую минуту быть гото- 

> <_вым к срочному рейсу...

дцать километров, 
мо успеть вывезти 
го для скорейшей

И вот самолет в

но необходи- 
пострадавше- 
операции. 
воздухе.

АВИАРАБОТНИКИ —СПОРТСМЕНЫ

ВАС ЖДУТ ЛЫЖНЯ И ЛЕДЯНАЯ ДОРОЖКА!
14 января с. г. в Свердловске открывается зимняя 

спартакиада Уральского управления ГВФ. Она продлит
ся три дня. В спортивных состязаниях по лыжам и конь
кам принимают участие команды уральских авиаподраз
делений.

ДОБЬЕМСЯ НОВЫХ ВЫСОКИХ РЕЗУЛЬТАТОВ!
Соревнования будут проводиться в парке им. Мая

ковского и на стадионе завода «Уралхиммаш».

Спортсмены—НА СТАРТ!

Федор Терентьевич пристально 
1 смотрит вниз —- нужно подобрать 
^площадку для посадки. И нако- 

' нец самолет мягко касается лы
жами земли.

На обратном пути сильный 
встречный ветер затруднял полет. 
В кабине холодно, иней белыми
блестками светился на 
ней обшивке машины. 
Терентьевич вместе с 
что находился на борту, 
себя теплые куртки и 
ими больного. Самолет

внутрен- 
Федор 

врачом, 
сняли с 
укрыли 
пришел

вовремя. Человек был спасен.
Таких случаев в летной био

графии Ф. Т. Ломова очень мно
го. И каждый раз он завершал 
свои полеты успешно, проявляя 
при этом высокое мастерство, вы
держку, черты, характерные для 
советского летчика.

Л. ЕФРЕМОВ.
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