
О ТЕХ КТО РЕШИЛ РАБОТАТЬ И ЖИТЬ 
’ ПО-КОММУНИСТИЧЕСКИ

РАСТЕТ МАСТЕРСТВО,
J—в ОРА включиться и нам 

I в соревнование за 
' * почетное звание кол

лектива коммунистического 
труда, — высказал однажды 
мысль, обращаясь к това
рищам по работе старший 
диспетчер службы движения 
Салехардского аэропорта Фе
дор Григорьевич Гребцов.

— Дело предлагаете, — 
поддержали одни.

— По плечу ли это наше
му небольшому коллекти
ву, — возразили другие. — 
Взять-то обязательство, ко
нечно, дело не сложное, а 
сумеем ли его выполнить? 
Не пришлось бы опозорить
ся перед товарищами.

Было решено, прежде чем 
брать на себя высокие обя
зательства, посоветоваться с 
партийной и профсоюзной 
организациями, детально об
судить свои возможности. 
Так и сделали.

Общее собрание коллекти
ва проходило бурно. Спори
ли, взвешивали возможности 
каждого работника, обсуж
дали в деталях все пункты 
социалистического обязатель
ства. Особое внимание уде
лили таким важным -вопро
сам, как безопасность поле
тов.

Вскоре в службе движения 
развернулась активная борь
ба за выполнение взятых 
обязательств, за почетное 
право называться ударником 
коммунистического труда. По 
совету партийного бюро здесь 
завели строгий ежедневный 
учет выполнения социалисти
ческих обязательств каждым 
работником службы, органи
зовали взаимную помощь 
друг другу в работе и учебе.

Бывало так, что коллек
тив испытывал затруднения 
в решении тех или иных 
задач. Тогда на помощь при
ходили партийная организа
ция, местный комитет, адми
нистрация. Так, работники 
службы движения решили 
своими силами подготовить 
помещение АДП к зимней 
навигации. Однако в процес
се работы оказалось, что не 

строи-хватает некоторых
тельных материалов, краски, 
инструментов. Профорг 
службы В. Г. Григоренко 
обратился за помощью к се
кретарю партийного бюро 
В. М. Лебединскому и не
обходимая помощь коллекти
ву была оказана. Помеще
ние АДП к зимней навига
ции отремонтировали в точ
но установленные сроки.

АК ЖЕ выполняют 
взятые социалистиче
ские обязательства ра

ботники службы движения? 
Надо сказать, что дело у них 
спорится. Так, в течение 
1960 года по вине работни
ков службы нет ни одного 
случая летного происшест
вия.

На самолете, что стоял на 
площадке возле НАС, произво
дились регламентные работы. 
Я заметил стоявшую неподале
ку тележку, на которой были 
смонтированы воздушные бал
лоны и шланги для подачи воз
духа в систему самолета.

— Это 
новка? — 
нера.

— Нет, 
тивный 

что, заводская уста- 
спросйл у инже-

ее сделал наш ак-
■рационализатор сле-

сарь-механйк Давиденко, — с 
гордостью ответил он.

Мне захотелось встретиться 
с этим умельцем, и встреча 
вскоре состоялась.

Высокий, плечистый молодой 
мужчина с веселыми огоньками

таким он предстал.глаз,
Рассказывал он просто, стара
ясь Передать только главное.

— Вы спрашиваете, что ме
ня натолкнуло на мысль, что
бы создать эту тележку?..,

■Было так... Для заправки са
молетных систем воздухом нам 
нередко приходилось носить на

Особенно умело, сознани
ем дела трудятся на своем 
посту диспетчера И. О. Дан
булатов, В. Г. Григоренко, 
Н. В. Сумский, В. А. Турен- 
ко. Давая конкретные и чет
кие указания в службы, вы
ясняя причины нарушения 
организации летного дня и 
тут же 
самым 
шению 
тов, а

их устраняя, они тем 
способствуют повы- 
регулярности поле- 
следовательно, обес

печивают успешное выполне
ние производственных пла-

Ударник коммунистического труда диспетчер В. Г. Григоренко 
за работой. '

РАБОТА СПОРИТСЯ
нов личным составом 
порта.

Метеорологические 
вия на севере сложны

аэро-

усло- 
и не-

устойчивы. Чтобы оператив
но передать ту или иную 
команду на борт самолета, 
дежурному диспетчеру зача
стую приходится использо
вать все средства .связи. По
этому от работников службы 
движения требуется высокое 
мастерство, твердые практи
ческие навыки.

С целью повышения зна
ний диспетчеров с ними ре
гулярно проводятся разборы, 
специальные занятия на те
му, как правильно рассчи
тать полетный вес самолета 
с учетом метеорологической 
обстановки и наличия запас
ных аэродромов по маршру
ту полета 
просам.

Больше 
внимания 

и по другим во-

стали уделять 
здесь и техниче-

ской учебе. Составили план 
занятий. Каждый диспетчер 

индивидуаль и ы еполучает
задания. Кроме этого, весь
состав 
прошел

службы движения 
переучивание в

учебйогтренировочном отря
де, многие работники кол
лектива стали классными 
специалистами. Например, 
диспетчерам тт. Григоренко,

РЯДОВОЙ СЕМИЛЕТКИ
себе тяжелые воздушные бал
лоны к самолетам и, кроме то
го, вслед за ними перетаски
вать заправочные шланги. На 
перенос баллонов затрачивалось 
много сил, а шланги преждевре
менно выходили из строя. Тог
да я и подумал: не смонтиро
вать ли все это оборудование 
на тележке? Высказал свои 
планы инженеру, тот поддер
жал меня. Вскоре я взялся за 
работу. Многие детали — ско
бы, болты — приходилось де
лать самому. На трехколесной 
тележке я закрепил три балло
на, прикрепил к ним шланги, 
чтобы все было единой ком
пактной системой, а на отводе 
от баллонов поставил редуктор, 
который редуцировал давление

Пролетарии всех стран, соединяйтесь!
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Сумскому, Сердюкову и Ту- 
ренко присвоен третий класс, 
а тов. Данбулатов стал дис
петчером второго класса.

■Систематически 
свои знания, 

повышая 
работники

службы движения, естествен
но, стали значительно лучше 
трудиться.

Так, подведя итоги рабо
ты за третий квартал, было 
установлено, что диспетчера 
взятые на себя социалисти
ческие обязательства выпол
няют с честью. .Вскоре этому 
коллективу было присвоено 
почетное звание — служба

труда.коммунистического
Звание ударников коммуни

получилистического труда
лучшие диспетчера тт. Дан
булатов, Григоренко и Сум
ской.

ЫСОКАЯ оценка, по
лученная коллективом 

службы движения, во
одушевила диспетчеров. Сей
час они работают еще с 
большим энтузиазмом, чтобы
своими 
лами
звание 
щего.

новыми славными де- 
оправдать почетное 
разведчиков буду-

А. БЕРДНИКОВ, 
заместитель командира 

по политчасти 
Салехардского 

подразделения.

в диапазоне от одной 
стидесяти атмосфер...

ДО ше-

■Конечно, польза от установки 
большая. Во-первых, теперь 
воздуха хватает на более дли
тельное время — три баллона 
вместо одного и, во-вторых, не 
требуется большой траты сил— 
тележку легко можно подка
тить к любому 
если он стоит 

самолету, даже 
на приличном

удалении. Да и шланги меньше 
изнашиваются.

— Это ваша первая работа?..

Миллионеры

Аэрофлота
Недавно ряды наших «миллионеров» пополнились новыми това

рищами. За личный безаварийный налет и безупречную летную 
работу знаками Аэрофлота награждены:

ВТОРЫМ ЗНАКОМ ГВФ «ЗА НАЛЕТ 1 000 000 КМ»
1. Диков Василий Платонович — командир корабля.
2. Железнов Николай Иванович — зам. начальника Уральского

управления ГВФ.
Моисеев Виктор Зиновьевич — бортрадист.3.

4.

1.

1.
2.
3.

1.
2.
3.

Яговитин Николай Прокопьевич — командир корабля.
ЗНАКОМ ГВФ «ЗА НАЛЕТ 1 000 000 КМ»

Варламов Валерий Георгиевич — командир корабля.
ЗНАКОМ ГВФ «ЗА НАЛЕТ 500 000 КМ»

Ворожев Николай Иванович — второй пилот. 
Гусельников Александр Николаевич — второй пилот. 
Левицкий Михаил Николаевич — ст. штурман.

ЗНАКОМ ГВФ «ЗА НАЛЕТ 300 000 КМ»
Молюшов Николай Александрович — командир самолета.
Швецов Генрих Александрович — командир самолета.
Шилов Адольф Борисович — командир звена.

ВОТ ГЛАВНЫЕ ЕГО БОГАТСТВА
Стихотворение посвя-

щается «миллионерам» 
Уральского территориаль
ного управления ГВФ.

«Миллионер»—не капиталом 
Богат у нас в СССР.
Два миллиона налетал он— 
И вот сошел «миллионер» 
На землю, 

где родился, вырос 
И крылья сильные обрел 
И заслужил призванье мира 
И имя гордое —орел!
Сейчас букет ему вручили— 
Аэродром весной пропах. 
И счастья огоньки лучились 
В его смеющихся глазах. 
Ладонь в ладонь — роднее 

братства 
Пожатья искренних друзей,— 
Вот главное его богатство,

з

С ним он сильнее и 
смелей.

Всегда тверда, 
в победу веря, 

Штурвал сжимавшая рука...
Я пективного плана развития я 
я народного хозяйства, Рас- я 

Горят значки «миллионера» s c4HTa™“B Ba 1°~Д5 ;Лет, g 
На отвороте пиджака. g™ ГОЭЛРО предусматри- g

Его богатство — =вал е<>* * 3Дание крупной ма- -
миллионы g шинной индустрии на базе g 

Воздушных необъятных g электрификации всей стра-g ПИА С U т с g ны, преимущественный рост g 
— - я тяжелой промышленности, g

g социалистическое переуст- g 
g ройство сельского хозяйства, g 
g Придавая огромное значе- я

Да в небо синее 
влюбленность, 

Да мастерства
высокий класс;

Отвага, мужество и сила —

— Нет, первой работой был 
компрессор... Раньше у нас 
были большие трудности с до
ставкой воздушных баллонов с 
зарядной станции. Далековато,
да и неудобно. 
«А что, если 
компрессор?».

Задумался я. 
самому сделать 
Детально озна

комился со схемами и черте
жами. И приступил к изготов
лению отдельных частей этого 
сложного механизма. Много 
времени пришлось затратить 
на него, а отдельные детали 
приходилось переделывать по 
нескольку раз, но сознание то
го, что это нужное, большое 
дело, заставляло продолжать 
работу. И сделал. По сегод
няшний день работает безот
казно.

(Окончание на 2 стр.).

Пилоты
бортмеханики 

и бортрадисты!

Повышайте свое
профессиональное

Обеспечим полную
безопасность

полетов!

Пилотам молодым пример.
Любовью к Родине 

любимой—
Вот чем богат миллионер.

Е. ЛИПОВИЧ.

Наш календарь

i План ГОЭЛРО |
g Сорок лет тому назад, 22 g 
- декабря 1920 года, открыл- g 
g ся VIII Всероссийский g 
g съезд Советов, на котором с g 
g докладом о деятельности g 
g СНК выступил В. И. Ленин. g 
g Ленинские идеи о созда- = 
g нии материально-техниче- = 
g ской базы социализма, об Е 
g электрификации страны лег-Е 
я ли в основу плана Е 
я ГОЭЛРО — первого перс- Е

g ние плану электрификации, s 
Я В. И. Ленин называл его я 
я «второй программой пар- g 
^тии». С докладом о плане = 
g электрификации России на g 
g съезде выступил председа- g 
= тель ГОЭЛРО Г. М. Кржи-g 
яжановский.
я 29 декабря 1920 года VIII я 
g Всероссийский съезд Сове- g 
|тов единодушно принял на- я 
^писанную В. И. Лениным я 
g резолюцию, одобрившую я 
g план ГОЭЛРО.

Избрали достойных
В обстановке высокой полити

ческой активности прошли 18 де
кабря выборы в народные суды. 
Пилоты, авиатехники, связисты, 
движенцы и другие авиаспециа
листы отдали свои голоса за 
достойных избранников народа, 
за тех, кто будет вершить самое 
гуманное и справедливое в мире 
правосудие.



Что это
БОЯЗНЬ НОВОГО?-Яла?.

НОГДА мы обратились к 
группе пилотов с прось
бой рассказать о том, 

как у них обстоит дело с 
соревнованием за коммунисти
ческий труд, они этим вопро
сом были явно смущены.

—• Повышенных соцобяза
тельств на себя мы не брали,— 
стараясь скрыть неловкость, 
отвечал пилот Копелов, —■ хо
тя, как нам кажется, у нас не 
меньше возможностей бороться 
за звание ударника коммуни
стического труда, чем в других 
коллективах.

Своего сослуживца поддер
жали остальные пилоты. В их 
голосе звучали и обида и недо
разумение. Ведь, действитель
но, каждый из них способен 
работать лучше, с большей от
дачей.

Что же мешает летному 
коллективу по-настоящему при
ложить свои силы, развернуть 
способности?

— В нашем подразделении 
соревнование за звание ударни-
ка 
не

коммунистического труда
организуется,

пилоты. Этому
— отвечают 
делу здесь

не уделяется должного внима
ния.

установленный производствен
ный план выполняется с боль
шим трудом.

— Мы пришли к убеждению, 
что брать повышенные обяза
тельства слишком рискован
но, — говорит тов. Осокин.

Неправильны, ошибочны ут
верждения. За расчетами тов. 
Осокина, на наш взгляд, скры
вается боязнь всего нового, пе
редового, неуверенность в силы 
и способности подчиненных, а 
может быть и неумение напра
вить волю коллектива по нуж
ному руслу.

О том, что и на Як-12 можно 
успешно перевыполнять про
изводственные планы, добивать
ся высоких показателей в рабо
те, говорят многие примеры и 
факты из жизни передовых 
коллективов. Сколько в подраз
делениях нашего управления 
уже имеется ударников комму
нистического труда из числа пи
лотов, летающих на Як-12.

Много хороших, инициатив
ных людей, настоящих масте
ров своего дела есть и в кол
лективе, возглавляемом тов. 
Осокиным. Надо лишь помочь 
им лучше организовать работу,

Музыкальное образо- 
! вание с каждым годом 
■ принимает все большее 
■ распространение и иг- 
■ рает важную роль в 
■ художественном воспи- 
■ тании детей.

Несколько лет в 
; клубе Свердловского 
5 аэропорта работает 
■ детская музыкальная 
“ школа. Она пользуется 
" большой популярно- 
■ стыо. В ней обучаются 
i многие дети авиара- 
а ботников. Среди них и 
! дочь командира кораб- 
5 ля Н. П. Яговитина — 
! Наташа Яговитина. ■ 
! — У девочки боль-
! шие способности к му-

зыке, говорят пре-
подаватели. За год с 
небольшим учебы она 
с успехом прошла про
грамму трех лет. Уже 
сейчас она исполняет 
довольно сложные

О наших детях

ЗВУЧАТ МЕЛОДИИ

учеб-

пала, по несколько раз 
проигрывала заданное 
на дом.

Занятия музыкой не 
мешают ее учебе в 

общеобразовате л ь н о й 
школе. Наташа и здесь 
является лучшей уче
ницей. Родители инте
ресуются успехами до
чери.

Николай Прокопье
вич Яговитин, возвра-
щаясь 
рейса 
менно

из очередного 
домой, непре- 
первым делом

поинтересуется, каковы 
успехи дочери в уче
бе. И ответ всегда бы
вает самый хороший.

произведения из 
ного репертуара.

Вдумчиво, с 
шим увлечением 
мается Наташа.

„Что под руку 
попало“

Это произошло в ноябре, 
вине технического состава

По 
были

боль- 
зани-

Конечно, не всегда и 
все было гладко — не
которые сложные ве
щи долго не удавались. 
Но девочка не отсту-

На снимке: Ната
ша Яговитина на заня
тиях в музыкальной 
школе.

■■■■«■■«■■■■■■в

В. ЯКОВЛЕВ.
Фото автора.

К сожалению, 
правы. В этом 
после беседы с 
подразделения.

— О каких 
обязательствах

они оказались 
мы убедились 
командованием

по-настоящему развернуть
ревнование, 
заняться,

подсказать, 
посоветовать,

со- 
чем 
как

повышенных 
может идти

лучше и быстрее 
ошибки и упущения, 
ное — воодушевить

устранить 
А глав- 
личный

речь, если нам приходится ле
тать на старых Як-12? Это
говорит руководитель коллекти
ва коммунист Иван Иванович 
Осокин. Он пытается утверж
дать, что на этих машинах даже

состав коллектива, вселить в 
сознание людей уверенность в 
свои силы. И тогда, несомнен
но, придут большие успехи, в 
которых продолжает сомневать
ся тов. Осокин.

А. ИВАНОВ.

РЯДОВОЙ СЕМИЛЕТКИ
(Начало на 1 стр.).
Теперь АК-50 нагнетает воз- 

дух в баллоны здесь, и нам
не требуется ходить за 
зарядную станцию — 
всегда под рукой! А 
очень необходим, ведь 
таются пневматические

ним на 
воздух 
он нам 
им пи- 
дрели,

нужные для 
при ремонте 
ники.

Недавно 
помощник ом 
«повозиться»

любой операции 
нашей авиатех-

нам пришлось с 
Д. Гайнуллиным 
с ремонтом Ли-2.

Многие стрингеры и шпангоу
ты изготовили из листа дюраля 
заново, да и обшивку обновили. 
Д. Гайнуллин — сравнительно 
молодой специалист, но многие 
сложные операции по ремонту 
он уже освоил и производит их 
самостоятельно.

Михаилу Михайловичу три
дцать лет. Но сколько замыслов 
еще предстоит осуществить 
ему—не сосчитать. Повседнев
ный труд рождает новые мыс-

ли, заставляет по-новому ос
мыслить любой процесс работы.

— Решения июльского Пле
нума ЦК КПСС по техническо
му прогрессу нацелили нас на 
совершенствование своего тру
да, — говорит М. Давиденко. 
И в этих словах твердое убеж
дение рядового труженика в 
том, что труд не только обла
гораживает человека, но и ок
рыляет его на новые подвиги 
во славу Родины.

Когда мы прощались с Ми
хаилам Михайловичем, он про
тянул свою широкую в темных 
бороздках ладонь, куда въелся 
металл. Я невольно подумал: 
«Сколько силы и тепла хра
нят эти широкие ладони рядо
вого бойца семилетки!

Такими вот золотыми руками

сорваны, все рейсы самолетов 
Ан-2 в Челябинском аэропорту.

Накануне, поздно вечером, про
шел дождь, ночью подморозило. 
В результате плоскости самолетов 
обледенели. Удивляет тот факт, 
что инженер подразделения тов. 
Караматов не счел нужным за
благовременно приехать на аэрод
ром и организовать быструю 
подготовку материальной части. 
И так как в подразделении мало 
технического состава, то самоле
ты не обслуживались по НИАС и 
лед удалялся механическим пу
тем с помощью амортизаторов, 
дюритов, скребков и прочих под
ручных средств, что привело к 
повреждению обшивки на ряде 
самолетов.

Здесь хочется отметить то, что 
технический состав этого кол
лектива не так давно сдавал за
четы по осенне-зимней навига
ции и сдал их неплохо.

Судя по этому случаю, прихо
дится думать, что экзамены про
ведены в подразделении фор-
мально и пользы необходимой не 
дали.

Правда, тов. Караматов назы
вает это «стихийным бедствием», 
с чем можно согласиться, но 
должной оперативности и органи
зованности в подготовке мате
риальной части к рейсам не бы
ло проведено со стороны руко-
водства 
службы.

мы зажигаем 
наших строек, 
свою заветную 
мунизм».

новые огоньки 
осуществляем 

мечту — ком-

Е. ЛИПОВ.

Свердловском аэро-Недавно в
порту состоялось соревнование 

по лыжам, посвященное открытию 
зимнего сезона. На этих соревно
ваниях в какой-то степени опре
делился состав сборной команды, 
которой в скором будущем пред
стоит отстаивать спортивную 
честь коллектива на зимней спар
такиаде Аэрофлота.

Высокое мастерство, хорошую 
закалку и выносливость проде
монстрировали, например, лыж
ники Бажев, Ведерников, Кочнев 
и некоторые другие. Среди жен
щин на соревнованиях отличи
лась радиооператор Красильни
кова. Дистанцию в три километ
ра она прошла с высокими пока
зателями и заняла первое место.

Неплохо проявили себя на

РАБОТА летчика, 
санитары о й 
авиации, не из 

легких. Пожалуй, в 
авиации (Спецпримене- 
ния выполнение сан- 
заданий принадлежит

Цель полета—

СПАСЕНИЕ ЧЕЛОВЕКА
к одному из наиболее сложных 
видов работ. В какую только 
обстановку не приходится ино
гда попадать, прежде чем добе
решься к цели. Но зато после 
выполнения задания, как прият-

инженерно-авиационной 
А. ПЕТРОВ.

БИЛЕТ
Он спешит 

драгоценные

но вспомнить, что 
жизни советского 
вложена частица 
труда.

в

и

спасение 
человека 

твоего

'Вспоминается мне такой при
мер. Получаю срочное задание 
на полет в населенный пункт 
Лимеж Пермской области. У 
женщины перелом позвоночни
ка и ее срочно требовалось до
ставить в больницу. На сборы
уходят буквально
Як-12 взлетает в
крыльями самолета 
бегают кустарники,

секунды, и 
воздух. Под 
быстро про

речушки,
овраги, лесные массивы. Вот и 
деревушка, у которой надо по
садить машину. Внимательно 
осматриваю местность. Во-
круг ничего подходящего.
Что же делать? Не возвращать
ся же обратно, не выполнив за
дания. Зрение напряжено до 
предела, нервы — тоже. Вско
ре на глаза попадается полоска 
клеверища. С большой осто
рожностью снижаюсь. Кто зна
ет, .какие «сюрпризы» здесь 
мне приготовлены? Но посадка 
совершена удачно.

Через некоторое время по
страдавшая доставлена на са
молет. Мы благополучно взле
таем и берем курс на областной 
центр. К сожалению, в это 
время портится погода и снова 
пришлось пережить несколько 
очень трудных минут, которые 
показались мне вечностью.

И вот рейс закончен. Боль
ная попадает в руки опытных 
врачей. Можно не сомневаться, 
что теперь жизнь советского 
человека будет спасена. Сердце 
наполняется радостью. Трудный 
рейс завершен, сложное зада
ние выполнено.

А ^сколько подобных случаев 
было в летной практике моих 
товарищей по подразделению 
пилотов Дубровина, Вострикова, 
Шестакова. Спасая жизнь лю
дей, им десятки раз приходи
лось летать в сложных метео
рологических условиях, делать 
посадки на незнакомой местно
сти. Чувство большой ответст-
венности за порученное дело 
порождает у пилотов уверен- 

стремлениеность в действиях, 
как можно лучше 
задание.

В заключение

выполнить

хочется не-

По Аэрофлоту
ДО МОСКВЫ-37 РУБЛЕЙ

в отпуск, на курорт. Ехать поездом — потерять 
сутки. Что делать? Вывеска агентства Аэрофло-

та подсказала выход...
Это содержание одного из кадров рекламного фильма, 

созданного по заказу Грузинского территориального управ
ления ГВФ. i

В нем сообщается и о том, что на воздушном транспорте 
произведен перерасчет стоимости билетов. При этом тарифы 
не просто переводятся на новый масштаб 10:1, но и снижа
ются. Так, например, если сейчас билет на Ту-104 из Тби
лиси до Москвы стоит 400 рублей, то с 1 января 1961 года 
стоимость билета составит 37 рублей.

«Вечерний Тбилиси».

О чем говорят первые состязания?
лыжне и представители авиа-
транспортного подразделения.

Пятикилометров ую 
успешно преодолели

дистанцию 
лыжники

Толмачев, Захаров, Фроловский. 
Очень жаль, что в соревнованиях 
не принимал участие лучший 
лыжник подразделения тов. Ба
бин. Он обстоятельно готовился к 
открытию зимнего сезона и, бес
спорно, мог продемонстрировать 
высокое спортивное мастерство.

Вместе с тем хочется отметить, 
что данные соревнования не от
личались настоящей массовостью. 
Даже многие из тех, кто гото
вился к соревнованиям, по раз
личным причинам на лыжню не 
вышли. Одной из причин этого,

на наш взгляд, является то, что 
командно-начальствующий состав 
как Свердловского аэропорта, так 
и авиатранспортного подразде
ления спортивной жизнью коллек
тива мало интересуются. Нель
зя, конечно, упрекнуть руководи
телей в том, что они совершенно 
не оказывают помощи спортив
ным коллективам в приобретении 
спортинвентаря, спорткостюмов 
и т. д. Но не хлебом единым 
живет человек.

Если с личным составом про
вести соответствующую ,разъяс- 
нительную работу, то ряды лю
бителей спорта, несомненно, уд
воились бы. Здесь есть над чем 
поработать комсомольской орга
низации.

Комсомольская организация аэ-

рапорта совершенно недостаточно 
уделяет внимания вопросу при
влечения молодых авиаработни
ков к занятию тортом. К нашему 
стыду нужно отметить, что и чле
ны Совета ДСО «Спартак» аэро
порта мало что сделали в этом 
направлении.

Будем надеяться, что ко дню 
открытия зимней спартакиады Аэ
рофлота ряды лыжников нашего 
коллектива пополнятся новыми 
именами спортсменов, Которые 
сумеют достойно защищать спор
тивную честь авиаторов Сверд
ловска.

сколько слов сказать о нашей 
учебе. От пилотов, выполняю
щих санитарные задания, тре
буется не только высокое лет
ное мастерство. Может ли, на
пример, отлично справиться с 
задачей пилот, который слабо 
разбирается в радионавигаци
онных приборах, не имеет 
должной штурманской подго
товки или же не способен подо
брать посадочную площадку с 
воздуха. Конечно, нет. Поэтому 
повышению своего мастерства 
мы уделяем самое серьезное 
внимание. Постоянно изучаем 
материальную часть самолета, 
радиоаппаратуру, тренируемся 
в подборе посадочной площадки 
с воздуха. В этом деле нам боль
шую помощь оказывают наши 
старшие, более опытные товари
щи. Особенно много заботы о 
повышении летного мастерства 
пилотов проявляет командир 
звена Виктор Александрович 
Дубровин. Он воспитывает у 
нас любовь к своему делу, 
учит преодолевать любые 
трудности на пути к достиже
нию поставленной цели.

Л. СКРЯБИН, 
пилот самолета Як-12.
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