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Вчера в Кремле начала свою 
работу внеочередная седьмая сес
сия Верховного Совета СССР де
вятого созыва, которая примет 
новую Конституцию нашей стра
ны.

Вся партия, весь народ участ
вовали в обсуждении проекта 
Основного Закона и горячо одоб
рили его.

Обсуждение проекта Консти
туции СССР стало всенародным 
смотром выполнения решений 
XXV съезда КПСС. Вместе со

всем советским народом авиато
ры Урала активно участвуют в 
претворении в жизнь грандиоз
ных задач построения коммуни
стического общества.

«Поручаем вам, нашим пред
ставителям в высшем органе го
сударственной власти, голосовать 
за утверждение новой Конститу
ции СССР». Такой наказ дали со
ветские люди народным избран
никам в ходе встреч с депутата
ми Верховного Совета СССР. В 
этих наказах — единодушная 
воля миллионов.

Всенародное обсуждение проекта Конституции СССР вызвало новую волну 
трудового энтузиазма в выполнении социалистических обязательств в честь 
60-летия Великого Октября. Так, авиаторы Перми рапортовали о досрочном 
выполнении плана 9 месяцев. Впереди идут ветераны труда, наставники, 
уДарннкн коммунистического труда.

На снимках: второй пилот самолета Аи-24 Маргарита Беседина — депутат 
Пермского городского Совета; очередной рейс обслуживают работники служ
бы перевозок —- одной из передовых служб в Уральском управлении.

Для делегатов 
областного слета

В Свердловске нака
нуне Всесоюзного дня 
молодого рабочего 
прошел областной слет 
молодых передовиков 
производства, отлични
ков. учебы профтехоб
разования. Наставни
ков молодежи, в кото
ром приняли участие 
двадцать пять молодых 
авиаработников сверд
ловских предприятий и 
завода 404ГА. Среди 
них были: авиатехник 
из Кольцово Сергей 
Нахаев, бортпровод
ница Галина Чепурных. 
командир Ан-2 из Ук- 
туса Юрий Кундюкрв 
и другие.

Участники слета соб
рались на площади 
имени 1905 года, где 
состоялся торжествен
ный митинг. Перед 
участниками слета вы
ступили секретарь 
Свердловского обкома 
КПСС Л. И. Понома
рев. секретарь Сверд
ловского обкома 
ВЛКСМ Геннадий
Яшин, ветеран труда—

Подготовка 
в разгаре

В авиационно-техни
ческой базе Кировского 
авиапредприятия подго
товка к осенне-зимней 
навигации ведется в 
двух направлениях: под
готовка техники и лич
ного состава. Самолеты 
Ан-2 и вертолеты, а 
также 70 проц, самоле
тов Як-40 уже пол
ностью отлажены. Не
смотря на то, что не 

рабочий завода Урал- 
электротяжмаш, Ге
рой Социалистического 
Труда Л. Я. Мехонцев.

Мероприятия слета 
были продолжены в ок
ружном Доме офице
ров, где молодые пере
довики производства 
поделились опытом ра
боты. рассказали о 
своих трудовых дости
жениях в честь 60-й го
довщины Великого Ок
тября.

После этого авиара
ботники. участники сле
та . были приняты 
командирами авиа
предприятий. руковод
ством завода 404. Мно
го теплых слов бы.ло 
сказано в адрес всех 
молодых пилотов, авиа
техников. бортпровод
ников, внесших свой 
посильный вклад в об
щие усилия коллекти
вов по достойной встре
че знаменательной да
ты. А. ЕРЕМИН,

инструктор ОПВР 
по работе с моло

дежью.

хватает некоторых мате
риалов, в частности кра
сителей, авиаторы пол
ны решимости к 1 нояб
ря привести в надлежа
щий порядок весь само
летный парк.

Занятия с личным со
ставом проводят все ин
женеры авиатехбазы, в 
том числе и начальник 
АТБ. Хороший помощ
ник в этом деле — учеб
ный класс, оснащенный 
отличными макетами 
двигателей, схемами и 
другими учебными посо
биями.

Вчера исполнилось
Широк был круг вопро- 

сов, велика ноша ответст
венности, которые Сергей 
Павлович Королев брал на 
себя, когда делались пер
вые космические шаги. Вре
мя у него было расписано 
вперед. Когда приходишь к 
нему, он, поздоровавшись, 
говорит обычно: «Толь
ко коротко, самую суть, 
очень мало времени».

Все тот же оператор, сни
мавший фильм о космиче
ских запусках, вспоминает 
о посещении им Королева. 
«Прием мне назначен на 
12 дня. Чтобы чего-нибудь 
не упустить, устраиваюсь в 
светлой комнате секрета
риата Сергея Павловича. 
Ровно в 12 у секретаря 
раздался телефонный зво
нок и было слышно, как 
в трубке прозвучало:

— Пригласите оператора 
ко мне.

Когда я вошел, он сто
ял за столом без пиджака, 
обеими руками опираясь на 
стол. На столе множества 
бумаг. В невысокой вазе 
яблоки. Сергей Павлович 
протянул руку к вазе, до
стал несколько крупных

20 лет со дня запуска первого искусственного спутника Земли
яблок и подал мне: «Сиди 
и ешь. Через тридцать ми
нут приму», — и улыбнулся.

Полчаса пролетели неза
метно.

— Единственно, чего вам 

К первой орбите
не хватает, — это, кажется, 
свободного времени, — 
сказал я Сергею Павловичу.

— Да нет, многого не 
хватает, — ответил он.

— Чего же, если не 
секрет?

— Времени, здоровья. — 
И шутливо добавил: — Да 
и жена ругается.

— Все жены ругаются, — 
бодро заметил я, вспомнив, 
какой разнос учинила мне 
жена за сорванный отпуск.

— И твоя тоже?
— Ежедневно, — ответил 

я, — иногда ради профи
лактики.

Сергей Павлович жестом 
дал понять, что пора к 
делу.

— Ну, что у тебя там?
— Кино требует жертв.
— И жертва — это я?
— Сегодня — да.
— Ну, давай, 
И Сергей Павлович стал

подробно объяснять, что 
нужно снимать и как это 
лучше сделать.

Между тем будущий 
спутник и здесь, на космо
дроме в Байконуре, полу
чил специальную комнату 
(в которой, кстати сказать, 
готовился потом к полету 
первый летчик-космонавт 
СССР Ю. А. Гагарин). А ра
кета-носитель из-за внуши
тельных габаритов заняла 
громадный монтажный зал. 
Наступила минута, когда и 
серебристый шарик был до
ставлен на легкой тележке 
в этот зал. С помощью кра
на подняли его к носовому 
отсеку ракеты, Спутник ка
зался игрушкой по сравне

нию с носителем. И вот 
уже он присоединен к ра
кете, усы-антенны вытяну
лись вдоль носовой части 
носителя.

Сергей Павлович дает 

команду на последнее 
включение аппаратуры. На 
момент в зале воцаряется 
тревожная тишина. И вдруг 
полились звуки, точно пенье 
диковинной птицы; бип-бип- 
бип... В них вслушивались 
конструкторы, испытатели, 
инженеры, техники: на зем
ле как будто все нормаль
но, а что будет после взле
та ракеты?

Раскрылись ворота мон
тажного зала, и мотовоз 
медленно вывез фантасти
ческого вида ракету с поб
лескивающим шариком- 
спутником.

[Окончание на 2 стр.).
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Как и Военно-Воз
душный Флот СССР, 
год от году растет и 
совершенствуется на
ша гражд а н с к а я. 
авиация. Аэрофлот 
СССР сегодня — это 
крупнейшая авиакомпа
ния мира. Оснащенная 
машинами самых раз
личных конструкций, 
мощности и назначе
ния, гражданская авиа
ция СССР играет ог
ромную роль в разви
тии нашего народного 
хозяйства, удовлетво
рении потребностей в 
неотложных и важных 
работах, в перевозках 
грузов и пассажиров.

Как

В последнее время на 
командно - ' руководящие 
посты приходят молодые, 
грамотные, высококвали
фицированные специали
сты. Они умело ведут ра
боту по воспитанию под
чиненных. Но материалы 
по подготовке летпо- 
штурманского состава 
последних лет показыва
ют, что и в этой работе
порой встречаются упу
щения и недостатки. В 
связи с этим назрела не
обходимость более под
робно остановиться на 
вопросах обучения пило
тов.

Прежде чем присту
пить к этому, надо корот
ко напомнить определе
ние и сущность понятий 
«метод»; «методика».

Дело в том, что сейчас 
и в обиходе, и в литера
туре встречаются различ
ные словосочетания, та
кие, как методика иссле
дования, методика вы
полнения каких-либо ра
бот, .методика проведения 
каких-либо мероприятий 
и т. д.

В общем-то, большого 
нарушения в этом нет. 
Встречая эти словозоче-

мужали 
крылья

Вот лишь несколько 
цифр по итогам девятой ■ 
пятилетки. Самолеты 
Аэрофлота перевезли: 
за 5 лет свыше 430 
миллионов пассажиров 
и более 11 миллионов, 
тонн грузов и почты. 
Авиация принимала са
мое активное участие 
в удобрении полей и 
борьбе с сорняками, 
в строительно-монтаж
ных работах и туше
нии лесных пожаров, 
в наблюдении за пого
дой и службе скорой 
медицинской помощи.

Трассы Аэрофлота 
протянулись сегодня, 
более чем на 800 ты
сяч километров и свя
зали между собой бо
лее трех с половиной 
тысяч городов ц насе
ленных пунктов стра
ны. За пять лет постро
ено 70 новых аэровок
залов и пассажирских 
зданий. В частности, 
новые аэровокзальные ! 
комплексы вошли в 
строй в Алма-Ате, 
Минске, Ташкенте, 
Тбилиси, Ижевске и 
других городах. По 
сравнению с теми, что . 
вошли в строй в 
1965—1970 годах,: 
пропускная способность 
вновь построенных 
аэровокзалов в 3 с

службы обучением н вос
питанием подчиненных, 
понятия «метод», «мето
дика» должны интересо
вать с ' точки зрения пе
дагогической.

Как трактует эти поня
тия большая Советская 
энциклопедия?

Метод (слово греческо
го происхождения и оз
начает в переводе ■— спо
соб изложения) — это 
способ, прием или систе
ма приемов для достиже
ния какой-либо цели.

Методика — совокуп
ность способов или прие
мов выполнения какой- 
либо работы, (исследова
тельской, учебной, воспи
тательной).

лишним раза выше. 
* « *

Протяженность меж
дународных воздушных 
линий Советского Союза 
превышает 350 тысяч ки
лометров. Самолеты Аэ
рофлота, как уже упоми
налось, регулярно лета
ют в 69 зарубежных го
сударств. В посяеднем 
году девятой пятилетки 
пассажирсоберот на 
международных воздуш
ных линиях Аэрофлота 
был выше показателей 
1970 года более чем • 
два с половиной раза. 
Только за пять лет бы
ли открыты 33 
международные 
линии. Среди них: Моск
ва — Лиссабон, Моск
ва — Бургас, Рим — Мо
сква — Токио, Москва — 
Люксембург, Москва — 
Вашингтон, Ленинград— 
Гамбург, Москва — 
Франкфурт-на-Майне — 
Рабат — Гавана — Ли
ма — самая протяжен
ная линия Аэрофлота. 
(Продолжение на 4 стр.].

новые
авиа-? заправка.

(Окончание.
Начало на 1 стр.).

— В добрый путь, — го
ворит Сергей Павлович. — 
Пойдемте провожать’ пер
венца.

Эти слова, как вспомина
ют очевидцы, он произнес 
с какой-то грустью, так, 
словно провожал близкого 
человека.

Люди с обнаженными го
ловами долго шли за мо
товозом с ракетой и спут
ником.

Наконец, ракета на стар
те. Четвертого октября в 
5 часов 45 минут началась

До старта — полчаса. Все 
меньше людей у парящей и 
гудящей работающими ме
ханизмами ракеты. Только 
Сергей Павлович да его 
ближайшие помощники асе 
еще там. Сергей Павлович 
молчалив и сосредоточен. 
О чем он думал тогда — 
перебирал ли в памяти со
бытия последних дней, при
кидывал ли, во что может

Методика обучения — 
отрасль педагогической 
науки, представляющая 
собой частную теорию 
обучения (теорию обуче
ния отдельным учебным 
предметам). В более уз
ком смысле методика обу
чения — учение о мето
дах преподавания того 
илц иного учебного пред
мета.

Методы обучения — 
методы деятельности учи
теля и определяемые ими 
(методами) способы дея
тельности учащихся, при 

Воспитание
тания, мы привыкли под
разумевать под этим фор
мы, способы проведения, 
выполнения, исследова
ния, Но нас, командиров- 
инструкторов, занимаю
щихся по долгу своей

педагога
* В помощь пилоту-инструктору

помощи которых достига
ется усвоение учащимися 
знаний, умений, навыков. 
Таким образом, в нашем 
деле слово «методика» 
неразрывно связано со 
словом «обучение». Нас 
интересует методическая 
подготовленность препо
давателя, инструктора. 
Как, какими формами и 

.методами он преподнесет 
учебный материал слуша
телям,: чтобы добиться 
максимального эффекта 
от проведенных занятий?

Самой распространен
ной формой классных за
нятий в авиации являют
ся еженедельные разбо
ры. Причем занятия эти

вылиться этот пуск и како
вы могут быть его резуль
таты? Но «от и он отпра
вился в бункер.

Осталось пятнадцать ми
нут. Последний агрегат по
кинул площадку. Прозвуча
ла команда: «Опустить 
фермы!». Вскоре репродук
торы сообщили: «Готов

К первой орбите
ность Пять минут!». Все на* 
ходившиеся на наблюда
тельном пункте не отрыва
ли взгляда от ракеты.

Десятки громкоговорите
лей разнесли в тишине пер
вую команду на пуск. Спе
циальная мачте отвела от 
ракеты кабели на безопас
ное расстояние. Аппарату
ра ракеты стала с этого мо
мента автономной.

Еще несколько команд, и 

проводит самая много
численная категория ру
ководителей.

Приведем небольшой 
пример.

Руководитель. Начнем 
«розыгрыш полета». Тов. 
Иванов, доложите ваши 
действия при возникнове
нии . пожара на левом 
двигателе.

Иванов -отвечает четко 
и правильно.

Руководитель. Правиль
но, оценка «отлично», са- 
дйтесь.

Казалось бы все пра-

вилыю, «методика» про
ведения соблюдена. Ме
тод — беседа, принцип: 
«Вопрос — ответ — 
оценка».

. Вместе с тем руководи
тель только в этом эпизо
де допустил ряд серьез
ных методических оши
бок.

1. Перед «розыгры
шем» не определил кон
кретных условий, в кото
рых выполняется разы
грываемый полет: / .

— . метеорологичес кие 
условия,

— время суток,
— этап полета, высота 

полета (и др., в зависи
мости от характера ло- 

- лета).
2. Не держал ауди

торию в напряжении. В 
'этом случае один отвеча
ет, остальные занимаются 
посторонними делами.

Методический прием. 
Сначала поставить вопрос 
и сделать выдержку, что
бы каждый участник «ро
зыгрыша» успел про себя 
повторить эти действия, 
ожидая вызова для от
вета;

—- во . время ответа 
внимательно следить за 
аудиторией. Застайнть 
продолжать ответ слуша
теля, который занят по
сторонним делом (могут 
быть комичные ситуации,
что послужит своего рода зать, что

наконец решающая: «Пуск!».
Когда было подтвержде

но, что спутник вышел на 
орбиту, Сергей Павлович 
обратился к участникам 
пуска со взволнованными 
словами:

— Дорогие товарищи! Се
годня свершилось то, о чем 
мечтали лучшие умы чело

вечества. Пророческие сло
ва Константина Эдуардови
че Циолковского о том, 
что человечество вечно не 
останется на Земле, начина
ют сбываться. Сегодня на 
околоземную ор€иту вы
веден первый е мире ис
кусственный спутник. С 
выводом его начался 
штурм космоса. И первой 
страной, проложившей до
рогу в космическое про

разрядкой, но и насторо
жит других).

3. Вопрос поставлен 
методически безграмотно. 
Самим вопросом' подска
зан ответ.

Методический прием. 
Вводную поставить по не
нормальным показателям 
приборов, по информации 
сигнальных ламп и табло 
и заставить отвечающего 
самому -оценить обстанов
ку и определить харак
тер аварийной ситуации.

4. Руководитель не до
бился активности аудито

рии, живого обсуждения 
поставленного вопроса. 
Проверил одного слуша
теля по данному вопро
су, знания остальных ему 
остались неизвестны.

Методический прием. 
Не спешить давать оцен
ку ответу. Опросить при
сутствующих: правильно 
и полно ли ответил тов. 
Иванов, что он упустил, 
что сказал, лишнего, пра
вильна ли последователь
ность его действий?

.После этого сделать 
заключение и дать оценку.

5. Не сумел обеспечить 
глубокого и всесторонне
го освещения этого воп
роса с охватом наиболь
шего количества слушате
лей и использованием на
глядных пособий, маке
тов, классной доски.

Методический прием. 
Пока один отвечает техни
ку и порядок выполнения 
элемента, другой у доски 
чертит схему или график, 
готовясь обосновать это с 
точки зрения практиче
ской аэродинамики.

Пока один рассказыва
ет о своих действиях в 
особых случаях, другой 
готовится доложить физи
ческую сущность проис
ходящих явлений и Т- д.

На этом маленьком 
примере хотелось пока-

такие, каза

ля и спутника, за их тита
нический труд. Еще раз 
большое вам русское спа
сибо.

Его слова потонули в 
криках «ура!».

Огромные трудности, ко
торые преодолели совет
ские ученые при создании 
и запуске первого спутни
ка, по словам Сергея Пав
ловича, «заключаются не 
только в достижении точ

лось, несложные занятия 
можно провести по-раз
ному. Все дело в методи
ческой подготовке наших 
руководителей занятий. 
Это должно быть предме
том нашей постоянной за
боты, на это должны 
быть нацелены мероприя
тия планов летно-методй 
ческой работы.

Как заключение по 
этому вопросу. Для на
шей работы будет гораз
до полезнее, если мы бу
дем употреблять слово 
«методика» в неразрывной 
связи со словом «обуче
ние»: не «методика про
ведения», а «методика 
обучения проведению», 
не «методика выполне
ния», а «методика обуче
ния выполнению». В про
цессе выполнения произ
водственного плана труд
но выбрать время для тео
ретических занятий. При
сутствующие хорошо это 
знают. Вот почему каж
дый час - необходимо ис
пользовать с максималь
ным эффектом и продук
тивностью. Это зависит 
от преподавателя. Прин
ципы и последователь
ность определения причин 
ошибок обучаемых нач
нем опять с примера, ко
торый, к сожалению, не 
так уж редко встречается 
в нашей практике.

Самолет зарулил на 
стоянку, двигатели вы
ключены. пилот подошел 
к инструктору и спросил о 
возможных замечаниях.

«На взлете излишне и 
резко поднимаете носовое 
колесо, не выдерживае
те скорости, нечетко дае
те команды. Далее, до 
предпосадочного плани
рования, все нормально. 
Правда, заход немного 
поздновато начинаете. На 
снижении скорость вели
ка, расчёт, с перелетом',; 
на посадке пониже нуж
но выравнивать, а то вы
соковато, ясно?»

— Так точно, ясно, 
учту!

— Учтите!
И пошел пилот «учиты

вать». Добросовестно уде
лил больше внимания то
му, на что указывал ему 
инструктор. В то же вре
мя упустил другое, что 
повлекло за собой цепь 
новых ошибок. Полет по
лучился еще хуже. По
чему?
(Продолжение в следую- | 
щей номере).

странство, явилась наша 
страна — Страна Советов! 
Разрешите мне поздра
вить всех вас с этой исто
рической датой. Разрешите 
особо поблагодарить всех 
специалистов, техников, ин
женеров, конструкторов, 
принимавших участие в 
подготовке ракеты-носите-

ности запуска, расчета тра
екторий, в разработке ав
томатических и радиотехни-’ 
ческих систем, обладающих 
высокой четкостью и точ
ностью действия, но и в 
конструировании ракет-но
сителей...». Далее он с гор
достью писал: «Работы пле
яды русских и советских 
ученых привели к тому, 
что Советский Союз стал 
родиной большинства но
вых и наиболее совершен
ных 'видов ракет».

(Яз книги П. Т. Асташен- 
кова «Орбиты Главноге 
конструктора». Язд-во 
ДОСААФ, W3J
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«Юбилейной вахте— 
ударный финиш»

Выполняя решения XXV 
съезда нашей партии по 
дальнейшему развитию 
гражданской авиации в 
районах севера нашей 
страны, коллектив Коми 
управления ГА досрочнб, 
20 сентября, выполнил 
план 9-ти месяцев по ос
новным производственно
финансовым показателям 
и большинству пунктов CO-

бережливости, та кже

циалистических
тельств, 
60-летия

©зятых в
обяза- 
честь

Великого Ок-
тября.

, План по пассажпрообо-
роту выполнен

перевыполнение установ
ленных плановых задании 
позволило в целом по ун-

100.3%, по налету часов 
по применению авиации в 
народном хозяйстве на 
103,8%, по доходам на 
101,1% и по накоплениям 
на 112,2%.

Услугами авиации, вос
пользовались 1160 тысяч 
пассажиров, в места ново
строек и населенные 
пункты доставлено более 
84 тысяч топя срочных 
народнохозяйст вен и ы х 
грузов и почты.

Придавая важное зна
чение вопросу наращива
ния объемов работ в пред
приятиях управления за 
счет внутренних резервов 
производства и качествен
ных факторов роста авиа-

Трудовая
перекличка

в честь
60-летия
Октября

равленшо с начала года
получить 3 млн. рублей 
сверхплановой прибыли и
обеспечить пере выпел-

предприятия 
значительно

управления 
улучшили

использование имеющего- 
ся самолетного и верто-

нение планового задания 
ио росту производитель
ности труда.

Все предприятия ус- 
neiHHO справляются с ус
тановленными заданиями, 
повышая эффективность и

В. В. Корчуков, Печор
ское авиапредприятие).

Коллектив Воркутин
ского авиапредприятия 
рапортовал о выполнении 
плана двух лет пятилетки 
но применению авиации в 
народном хозяйстве.

Авиаторы Коми респуб
лики, проявляя трудовую 
доблесть, настойчиво изы
скивают и используют ре
зервы производства, по
стоянно развивают трудо
вую инициативу в социа
листическом соревнова
нии за повышение эффек
тивности и качества ра
боты.

Учитывая успешное вы
полнение плановых зада
ний и социалистических 
обязательств девяти меся
цев, совет управления и 
президиум теркома проф
союза авиаработников нод- 
держали патриотический 
почин трудящихся Наро- 
Фсминского района Мос
ковской области, развер
нувших в эди дни сорев
нование под девизом 
«Юбилейной вахте — 
ударный финиш». ,

Принято повышенное 
обязательство: государст
венный план десяти с по
ловиной месяцев выпол
нить к 1 ноября, вместо

ро« н палубы судов, причалы — вот
площадка гостей изДо новых

встреч
сценнческая 
Коми.

Маршрут проходил по живопие

летного .парка, как по гру
зоподъемности, так и. по . 
налету часов на списоч
ный самолет (вертолет).

Так, коммерческая за
грузка на собственном 
нарке возросла па 2,6% 
по сравнению с соответст
вующим периодом прош
лого года и достигла 
79,7% от нормативной.

Налет часрв на сииеоч-.
нуга машину 
на Ту-134А 
по самолетам 
15%, по

увеличен: 
на 11.1%, 
Як-40 на 
самолетам

Ан-26 на 4,1%, по верто
летам Мп-6 на 5,4% и 
по вертолетам Ми-2 на
7,8%. 

Применение в авиа-
предприятиях 
ния режима

управле- 
эк Зи ом ин и

качество своей работы.
В эти предъюбилейные 

дни в адрес руководства 
управления и теркома 
профсоюза авиаработни
ков поступают трудовые 
рапорты об успешном вы
полнении взятых социали
стических обязательств по 
достойной встрече 60-ле- 
тйя Великого Октября н 
досрочном выполнении 
плана двух лет десятой 
пятилетки. Такие рапорты 
получены от экипажей са
молетов Ту-134, где ко
мандирами В. М. Епифа- 
нзв, С. К. Гаврилов, Г. С. 
Говоров, экипажа самоле
та Ан-26, (командир 
Л. Ф. Веселов, Сыктыв
карское авиапредариятие), 
экипажа Ан-2 (командир

ранее принятого срока 
7 ноября.

И. 8АРНАВСКИИ, 
главный экономист 

Коми УГА.

к

— Добрый вечер, дорогие това
рищи! Разрешите передать вам при
вет от авиаторов и нефтяников, шах
теров и строителей, от всех трудя
щихся Коми республики!

Такими словами приветствовали 
зрителей участники агитбригады Ух- 
тикского Дома культуры «Авиатор», 
совершившие рейс ио Онежскому 
озеру, мосмщеяпый 60-летию Вели
кого Октября.

Коллектив художественной само
деятельности ухтинских авиаторов 
был приглашен в Карелию Беломор
ско-Онежским пароходством.

В составе агитбригады — работни
ки Дома культуры, летчики и техни
ки Ухтинского авиапредприятия.

За две недели пребывания в Каре
лии авиаторы дали 15 концертов, ко
торые посмотрели около 3000 зрите
лей, работников водного транспорта, 
лесной промышленности, сельского 
хозлиства.

Клубы городов и поселков, а ио-

ным местам Онежского озера и Бе
ломоро-Балтийского канала. Кроме 
городов и поселков, где были даны 
концерты, члены агитбригады посе
тили Ленинград, Кижи.

Выступления гостей прошли с 
большим успехом, о чем свидетель
ствуют многочисленные теплые отзы
вы в книге агнтрейса и дружные »к- 
лодиементы зрителей.

Бассейновый комитет Беломор
ско-Онежского пароходства наградил 
коллектив агитбригады Почетной 
грамотой и памятным подарком. .

При расставании карельские дру
зья выразили надежду еще раз встре
титься с гостями из Ухты и пожелали 
мм больших творческих успехов.

Подобный обмен творческими кол
лективами прочно вошел в практику 
сотрудничества между двумя сорев
нующимися республиками — Каре
лией и Кеми АССР.

Г. БОТВИННИК, 
директор 

Ухтинского ДК 
«Авиатор».

БЕЗ запевалы н пес
ня не поется», гла- 

» ’ снт народная по
словица. Но пословица 
эта сложена не о песне, 
а о труде, о людях труда.

Есть свои запевалы в 
труде и у авиаторов Ко
мн АССР. У сыктывкар
ских авиаработников —- 
это коллективы базы 
ЭРТОС, ледрого подраз
деления, где командиром 
П. .В. Шешнев, экипажи 
самолетов и вертолетов, 
которые возглавляют 
В. К. Зеленухин, Л. О. 
Филипьев, А. Ф. Ширяев, 
А. А. Лапин. А. И. Ах
меров, Г. Н. Антонов, 
Е. А. Зива.

Большим уважением в 
Ухтинском авиапредприя- 
тии пользуются команди
ры самолетов и вертоле
тов В. И. Швандырев.

довников и С. И. Огар
ков.

Высокие производствен
ные показатели, честный 
добросовестный труд от-

являются настоящими

Запевалы в труде
Г. В. Демин. В В. Ба
рышников, В. И. Плову- 
1ЮЯ.

В Воркуте первенство 
в социалистическом со
ревновании держат кол
лективы служб УВД, пе
ревозок, командиры вер
толетов Ми-8 С. В. Соло-

личают авиаторов 
ры: командиров

Печо-
. Л.

Илюшина, А. Е. Овчинни-
кова, Ю. Н. Блинова.
В. И. Шевелева, работни
ков АТБ.

Все эти люди показы
вают высокие результаты,

запевалами в труде, обес
печивают регулярность и 
полную безопасность по
летов. Они утверждают 
новое, коммунистическое 
отношение н труду.

Тан могут трудиться 
только те, кто в своей ра
боте видит общегосудар
ственную значимость.

Секрет их успеха кро
ется в коммунистической 
сознательности, дисципли
не, стремлении овладеть 
высотами профессиональ
ного мастерства.

Б. ПОДСЕКИ И.
(Наш внешт,- корр.). 

г. Сыктывкар.

На главном направлении

«% 

-

Десятая пятилетка поста
вила грандиозные задачи 
перед работникам« «сеж от
раслей народного хозяйст
ва Коми АССР: создается 
новый промышленный 
комплекс на базе нефти, 
газа, угля Тимано-Печор- 
ского бассейна.

Каждый год приносит все 
новые открытия геологам 
республики, новые заботы 
строителям, транспортни

кам. Надо учесть, что боль
шинство месторождений на
ходятся а труднодоступных 
местах, за Полярным кру
гом, там, где царствует веч
ная мерзлота и непроходи
мые хляби тундровых бо
лот.

В »тих успениях неоцени
ма помощь авиаторов. И 
самолеты, и вертолеты ста
ли надежными помощника
ми первопроходцев, удар

ный труд авиаторов — за
логом успехов их заказчи
ков.

За первые годы десятой 
пятилетки авиаторы Коми 
продолжали осваивать но
вую технику, оттачивать 
свое мастерство. Пролегли 
на Север новые троссы, 
обычными стали ночные по
леты вертолетов, рейсы в 
сложных погодных услови
ях и в условиях полета

над самыми высокими хреб
тами Приполярного и По
лярного Урала.

Такие рейсы еще вчера 
выполняли единицы, в се
годня опыт передовых пило, 
тов стал доствянием сотен 
их товарищей. Активно об
мениваются опытом работы 
специалисты авиатехничв- 
ских баз, связисты, ивзем- 
НИКИ.

НА СНИМКАХ: в горах 
Полярного Урала; вертолет 
доставил очередную вахту 
на буровые.

Фото А. НАГИБИНА.



4 стр. IIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIinilllllllinillllllllH «Авиатор Урала» 1|||||||||||||||||||Ш111Ш11111111111Ш1111111111|||||1Ш^^^^^

шефская

помощь
Крепкая дружба свя

зывает авиаторов Челя
бинска и школьников. 
Недавно шефы были го
стями на торжественной 
линейке в школе. Ребя
та отчитались о своих 
учебных и трудовых де
лах. Затем были приня
ты совместные социали
стические обязательства 
авиаработников и школь
ников.

ФЕВРАЛЕ нынешнего 
года коллегия Мини- 

■ стерства гражданской 
авиации и ЦК профсоюза 
авиаработников объявили 
смотр - конкурс любитель
ских кинофильмов, посвя
щенный 60-летию Великого 
Октября. Смотр проводит
ся в три этапа: сначала внут
ри авиапредприятий, затем 
в управлениях, и, наконец, 
заключительный этап, кото
рый состоится в Москве в 
ноябре.

Ленты, представленные 
на смотр - конкурс, долж
ны отразить достижения

это беда большинства ки
нолюбителей...

По содержанию, логиче
ской завершенности пат
риотические фильмы сверд
ловчанина представляют со
бой цельный рассказ об од
ном дне — Дне Победы. Я 
бы их даже соединил в 
один, но разный формат 
пленки, на которой они 
сняты, не позволяет это 
сделать.

ставящую своей целью ме
тодическую, техническую 
помощь начинающим, по
мощь в овладении секрета
ми мастерства. Впрочем, 
все это требует отдельного 
разговора...

Каргина челябинцев «Буд
ни крылатых» — рассказ о 
жизни, труде и отдыхе кол
лектива авиапредприятия. 
Картина снята детской (!) 
съемочной группой под

«Гражданская авиация Ура
ла в год 60-летия Великого
Октября» заслужиаает Как

страны, Аэрофлота в юби-

И1яшим11ядотшпш^^

особого внимания.
За двадцать минут эк

ранного времени мы побы
вали в Ижевске и Перми, 
Кургане и Челябинске, уви
дели достижения граждан
ской авиации за годы де
сятой пятилетки. Мне ка
жется, правильно поступил

мужали
крылья

Коллектив школы взял 
на себя обязательство 
написать летопись Че
лябинского авиапред
приятия с момента его 
основания и до наших 
дней. Авиаторы в свою 
очередь помогут школь
никам в оборудовании 
предметных кабинетов, 
спортивного зала.

Дебют уральцев
В Баку закончились 

традиционные соревно
вания . волейбольных 
команд Аэрофлота на
приз газеты 
«Советский

Мужская

АзУ ГА 
авиатор».

команда
Уральского управления 
ГА заняла в своей под
группе 3 место. В об
щем зачете наши во
лейболисты поделили 
5—6 места. А победи
телями стали спортсме
ны Украины.

Напомним, что

лейном году, рассказать о 
лучших людях гражданской . 
авиации, о их труде, от
дыхе.

На днях комиссия УРУ ГА 
в ходе второго этапа рас
смотрела работы, представ
ленные на конкурс.

Огорчает узкая геогра
фия участников: представ
лено семь лент, из которых 
шесть принадлежат сверд
ловчанам, одна картина 
прислана из Челябинска.

Мне бы хотелось проама-

На экране
авиаторы

Здесь затрагивается важ
ная тема — тема героев 
павших и героев живых, те
ма преемственности поко
лений. Но хотелось бы ви
деть здесь более широкий 
дикторский текст, который

руководством авиатехника 
В. Н. Белодубровского. Сра
зу же хочется отметить вы-
с окую подготовленность

лизировать 
фильмы.

некоторые
нес бы соответствующую

Инженер по рационализа
торской работе Свердлов-
ского авиапредприятия

А. Чанов, ограничившись

BTSPOt

И.

(Продолжение.
Нач. на 2-й стр.).

Все более мощную и 
совершенную технику 
получает наш Аэрофлот. 
На трассы вышли новые 
комфортабельные воз
душные корабли Ил-62М, 
Ту-154, Ту-134А, Як-40.
Уже несколько лет в 
Аэрофлоте действует те
леавтоматическая систе
ма «Сирена», значитель
но улучшающая массо
вое обслуживание пасса
жиров. Все более полно 
механизируются и авто
матизируются погрузоч
но-разгрузочные работы 
в аэропортах, осваивает
ся специальная техника, 
позволяющая резко ус
корить подготовку само-

в своем рассказе только 
этими городами, в против
ном случае от чрезмерного 
перечисления у зрителей 
мог бы пропасть интерес.

Картина хорошо озвуче
на, удачно подобрано музы
кальное сопровождение.

Единственное, что вызы
вает нарекания, — некото
рое однообразие диктор
ского текста в рассказе об 
авиапредприятиях.

Комиссия УРУ ГА поста
новила присудить первое 
место фильму «Г раждан- 
ская авиация Урала в год 
60-летия Великого Октяб
ря».

Второе место — у челя
бинцев, за картину «Будни 
крылатых».

Третьим призером стал 
П. Н. Хворостов, автор 
фильма «9 мая».

Ленты, занявшие первое и 
второе места, выдвигаются 
на участие в заключитель
ном этапе смотра-конкурса 
(Москва, ноябрь 1977 г.).

юных операторов Димы Са
мохина и Игоря Щербини
на. Это далеко еще не ма
стерство, но уже и не диле
тантизм. Здесь оператор
ская работа была, по-мое
му, лучшей из всех пред
ставленных на конкурс 
фильмов. Чувствуется и не
плохой режиссерский вкус 
авторов.

Челябинцы показали нам 
рабочие будни, лучших лЛ- 
дей авиапредприятия.

И вот здесь-то и прихо
дится пожалеть о том, что

этой важной теме смысло
вую нагрузку. К числу тех
нических недостатков всех 
трех лент П. Н. Хворосто
ва можно отнести и неакку
ратный монтаж, и порой 
слабое еще умение владеть 
камерой, что влечет за со
бой непонятные затемне
ния, потерю фокуса и т. д.

Но в целом, повторяю, 
работы оставляют неплохое 
впечатление. Ведь это фак
тически дебют П. Н. Хворо
стова, что можно только 
приветствовать, учитывая 
те условия, в которых при
ходится обрабатывать плен
ку и о которых я говорил

летов к
порты и 
щаются 
ванными

вылету, 
самолеты

аэро- 
осна-

автоматизиро-
системами уп-

равления заходом на по
садку новейшими радио-П. Н. Хворостов показал 

три своих ленты: «День По
беды», «9 мая», «Здравст
вуй, лето!». Как видно из 
названий, две картины по
священы определенной да
те — Дню Победы, «Здрав
ствуй, лето!» рассказывает 
о летнем отдыхе детей 
авиаторов в пионерском ла
гере «Красная горка».

Очень важным достоинст
вом творчества автора мне 
кажется его стремление как 
можно больше снимать на 
цветную пленку. И если это 
не всегда удается,— я имею 
а виду качество, — то эго 
лишь издержки, неизбеж
ные при освоении нового, 
тем более, как объяснил 
П. Н. Хворостов, обработ
ку, монтаж пленки прихо
дится проводить в кустар
ных условиях. Впрочем,

фильм не озвучен.
кино 
даже

— вчерашний
Немое 

день
у любителей. Пусть

электронными
ми
И ■

в

дальней 
Д.

* *

десятой

сйстема- 
навигации

*
пятилетке

гражданская авиация на
шей Родины получит 
дальнейшее развитие. В

выше.
В связи с 

бы обратить 
важность й 
объединения

этим хотелось 
внимание на 

необходимость 
всех кинолю-

бителей авиапредприятия, 
а я уверен, что их немало, 
в какую-то организацию,

это прозвучит укором авто- 
рам «Будней крылатых» — 
ведь общий уровень их ра
боты заслуживает похвалы.

Старший инженер-мето
дист по социалистическому 
соревнованию УрУ ГА И. А.
Чанов известен как 
зиаст любительского 
Его творчество было 
ставлено на смотре

энту— 
кино.
пред- 
тремя

работами. Одна из них —

В. СЫСИН, 
член комиссии, 

корреспондент 
«Авиатора Урала».

Лучше знать свой город

■
республиканскаячасти

Красного Креста, возглав-

безвозмездно сдающих
кровь

Б. ВАСИЛЬЕВ.

Ж

нимают 
дики я 
Коми 
пример 
подают

ветераны труда,

В. Скородумов,

работники АТБ, ме- 
работники аппарата 
УГА. Благородный 
служения людям 
Н. В. Панкратова,

приятии прошел день доно
ра. В этот день авиаторы 
Сыктывкара добровольно 
пришли сдать кровь. Здесь, 
на базе медико-санитарной

тов, Ю.

уральцы впервые уча
ствовали в этих сорев
нованиях.

Под таким 
Сыктывкарском

девизом в 
авиапред-

станция переливания крови 
организовала временный 
пункт сдачи крови.

В узком коридоре мед
санчасти было в этот день 
многолюдно. Возле двери 
в кабинет, где работала 
выездная бригада станции 
переливания крови, воз
главляемая врачом Ниной 
Ивановной Беляевой, — 
большая очередь. Среди

передовики производства, 
комсомольцы. Авиаторы 
столицы республики щедро 
отдают тепло своих сердец, 
свою горячую кровь во имя 
здоровья людей.

Рядом, в зале, медсест
ра Э. И. Елина ведет ре
гистрацию сдавших кровь и 
вручает значок «Капля 
крови» тем, кто сдал кровь

) В Челябинском авиапредприятии в канун 60-ле- 
\ тия Октября начался цикл лекций «Челябинск в 
( прошлом, настоящем и будущем». Подготовлены 
/ они сотрудниками краеведческого музея. К этому 
' циклу оформлена и передвижная экспозиция, ил- 
/ люстрирующая историю города. Она была выстав- 
) лена в фойе предприятия, и авиаторы имели воз- 
) можность еще раз соприкоснуться с историей Челя- 
\ бинска. После лекции молодым авиаторам была пред- 
\ ложена поездка по местам боевой и трудовой сла- 
I вы. В ней приняли участие и школьники.

частности, 
оборот

пассажиро
воздушного

транспорта должен воз
расти в 1,3 раза. В пол
тора раза увеличится 
удельный вес перевозок 
на новых типах самоле
тов Ил-62М, Ил-86,
Ту-144. Ту-154, Як-42.
Представитель третьего 
поколения реактивных 
пассажирских самолетов 
Ил-86 (аэробус), напри
мер, вдвое превосходит 
по своей вместимости 
(рассчитан на 350 пасса
жиров] самые большие 
отечественные лайнеры. 
Дальность полета его 5
тысяч километров,

впервые. Сегодня этого зна
ка удостоены 26 человек, 
среди них В. Г. Субботник, 
В. Н. Докшин, Н. К. Навле-

А. А. Сергеев и др. Ряду 
работников были вручены 
грамоты городского коми
тета Общества Красного 
Креста.

В Сыктывкарском авиа
предприятии имеются и По
четные доноры СССР, это 
Р. А. Плитина, В. А. Емель
янов, Н. В. Панкратова, 
Г. П. Горбачева, Ф. С. Но
виков, Е. Г. Уляшов, Л. Н. 
Сидорова, В. М. Евдокимо
ва, В. П. Козаков.

Большое участие в без
возмездном донорстве при-

низацией Общества Крас
ного Креста Сыктывкарско
го авиалредприятия пере
выполнен. За последние 
два года на треть увеличи
лось количество доноров.

Это стало возможным 
благодаря широкой пропа
ганде и организации этого 
Патриотического движения 
со стороны членов первич
ной организации Общества

крейсерская скорость — 
920—950 километров в 
час. Будут интенсивно 
внедряться новые ма
шины для местных авиа
линий.

* * *
В 1977 году авиаторам 

страны предстоит пере
везти 105 миллионов пас-
сажиров. Сейчас, в по-

сдавшая кровь 20 раз, Г. П. 
Горбачева, сдавшая кровь 
18 раз, В. М. Евдокимова, 
Л. Н. Сидорова, Е. Г. Уля- 
шов (по 16 раз) и многие 
другие.

План безвозмездной сда
чи крови первичной орга-

ляемой Лидией Федоров
ной Казачковой. Персонал 
медсанчасти выступает пе
ред авиаторами с лекция
ми, беседами, выпускает 
санбюллетени, обеспечива
ет службы, цехи, отделы 
брошюрами, наглядной 
агитацией. К дню донора 
были выпущены специаль-- 
ные номера стенгазет.

Отрадно заметить, что с 
каждым годом в безвоз
мездное донорство вовле
кается все больше и боль
ше молодежи. Сейчас де
вушки и юноши составляют 
более 50 процентов доно
ров.

ру летних 
внутренних 
полняется

отпусков, 
линиях

на
вы-

ежегодно
4188 рейсов — на 214 
больше, чем в 1976 году. 
Введены полеты почти 
по 50 новым трассам. 
Среди них — Одесса — 
Тюмень, Ухта — Сочи,
Архангельск Баку,
Москва — Комсомольск- 
на-Амуре, Львов — Ана
па, Ленинград — Сверд
ловск. На 35 трассах вве
дены самолеты новых 
марок. По маршрутам 
Хабаровск — Симферо
поль, Братск — Симфе
рополь, Москва — Пав
лодар начал курсировать
скоростной лайнер
Ту-154. Возросло число 
авиалиний, обслуживае
мых флагманом нашей 
гражданской авиации — 
многоместным Ил-62.

(Окончание в следую
щем номере).

Редактор В. ГУРИН.
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НС 15660. Заказ № 7944.
1нп. изд-ва «Уральский рабочий», г. Свердловск, проспект Ленина, 49.


