
Г
Ш1Ш111ШШ1ШШШ111ШШШ1ШШ1П11111Ш1Ш1Ш

Днем и ночью стартуют в 
пятый океан серебристые лай- 

I неры. За штурвалами их «кры- 
= латые люди» — пилоты.

В разные города Советского 
я Союза выполняет рейсы эки- 
I паж воздушного лайнера 
= ТУ-154, который возглавляет 
S командир корабля Юрий Во* 
g рнсович Полле. Тысячи пасса- 
= жиров воспользовались госте- 
S принмством этого экипажа.

НА СНИМКЕ: экипаж само- 
g лета Ту-154 — штурман Миха- 
I ил Федорович Денисов, бортин- 
! женер Вячеслав Григорьевич 
S Смелянец, командир Юрйй Во- 
g рисович Полле и второй пилот 
I Аркадий Иванович Астафьев.

Фото В. Ветлугина.

Пролетарии всех стран, соединяйтесь!
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Обсуждаем 
проект 
Конституции 
СССР

Всенародное 
одобрение

У авиаторов Ижев- 
ска большой отклик 
вызвало опубликова
ние проекта Конститу
ции СССР.

На собраниях, ми
тингах пилоты, работ
ники наземных служб 
говорили о работе пар
тии и правительства, 
направленной на по
вышение благосостоя
ния советского народа.

Стенды, планшеты, 
оборудованные бук
вально в каждой служ
бе, знакомят авиато
ров с материалами 
Пленума ЦК КПСС, 
многочисленными до
кументами о проекте 
новой Конституции 
СССР.

Во всеоружии
В Ижевском авиапредприятии большое внима

ние уделяется подготовке к новому учебному го
ду в сети партийно-политического просвещения 
и экономического образования. Партийная орга
низация, профсоюзный комитет на совместном 
совещании наметили темы лекций и семинаров 
для слушателей, провели работу по подбору и 
расстановке пропагандистских кадров.

Кабинет партийно-политического просвещения 
оснащается учебными материалами, методически
ми наглядными пособиями.

Утверждены пропагандисты
Партийный комитет Ки

ровского авиапредприятия 
на своем заседании рас
смотрел вопросы подготов
ки к новому учебному го
ду в системе партийно-по
литической и комсомоль
ской учебы и экономиче
ского образования.

Выступавшие отмечали 
важность правильного ком
плектования учебных

групп с учетом выбора тем 
и форм обучения.

Партком авиапредприя
тия утвердил состав про
пагандистов.

Продолжается набор слу
шателей, комплектование 
библиотеки и кабинета 
партполитпросвещения не
обходимой методической 
литературой.

За последнее время в отдельных 
авиапредприятиях из года в год 
допускаются одни и те же ошибки по 
вопросам комплектования политсети. 
К числу таких ошибок относится со
здание больших по количеству слу
шателей учебных групп. Несвоевре
менно утверждаются пропагандисты, 
комплектованием занимается лишь 
некоторая часть командно-руководя
щего состава, помещения для заня
тий предоставляются не отвечающие 
назначению.

В постановлении ЦК КПСС «О за
дачах партийной учебы в свете ре
шений XXV съезда КПСС» обраща
ется внимание на необходимость по
следовательно осуществлять диффе
ренцированный подход к постановке 
марксистско-ленинского образования, 
строго соблюдать принцип доброволь
ности в выборе предмета и форм уче
бы.

Несмотря на это, в подавляющем 
большинстве предприятий этот прин
цип добровольности в выборе предме
та и форм учебы не соблюдается. 
Подчас в некоторых сменах и летных 
подразделениях берут список лично
го состава и переносят его в журнал 
посещаемости занятий. Такая прак
тика комплектования учебных групп 
не соответствует требованиям поста
новления ЦК КПСС и, в конечном 
счете, не дает положительных ре
зультатов, влечет за собой провал и 
формализм в учебе.

Командно-руководящему составу 
совместно с парткомом перед ком
плектованием групп необходимо про
вести индивидуальную работу с каж
дым человеком, разъяснить роль и 
значение идейно-политического вос
питания, выявить щелание в выборе 
предмета и форм учебы, рассказать о 
задачах и программе занятий на но
вый учебный год.

В отдельных предприятиях плохо 
поставлена работа по обеспечению 
посещаемости занятий. На некото
рых занятиях присутствует 30— 
50% слушателей, а охват учебой со
ставляет 30—40%. Это является 
грубым невыполнением требований 
и решений ЦК КПСС, указаний МГА 
СССР.

Перед началом учебного года 
нужно провести совещание с личным 
составом, собрания, беседы, политин

* Навстречу новому учебному году в сети
политического и экономического образования
формации о задачах на 1977/78 
учебный год в системе политическо
го просвещения и экономического об
разования, составить расписание за
нятий.

Немаловажное значение имеет под
бор и расстановка пропагандистских 
кадров. Эту работу надо провести в

Цели и
тесной связи с партийными комите
тами авиапредприятий.

Большая роль в подготовительный 
период отводится кабинетам полит
просвещения, библиотекам, методиче
ским советам, советам по экономиче
скому образованию и руководству 
школ коммунистического труда. Они 
обязаны оказать всю необходимую 
методическую помощь пропагандист
ским кадрам и слушателям занятий.

С этой целью в методических ка
бинетах оборудовать витрины с мето
дическими пособиями и литературой 
по политпросвещению. Командно-ру
ководящему составу и пропаганди
стам оказать помощь слушателям в 
приобретении учебной литературы и 
тетрадей для конспектирования ма
териалов учебных программ.

Наступающий учебный год будет 
иметь особенность, заключающуюся в 
том, что во всех формах учебы преду
смотрены занятия по новой Консти
туции СССР (1—2 занятия) и мате
риалам торжественной сессии Вер
ховного Совета СССР, Пленума ЦК 
КПСС, посвященных празднованию 
60-летия Великого Октября.

Рекомендуется высшее звено (ве
черний университет марксизма-лени
низма и теоретический семинар) ком
плектовать, как правило, из команд
но-руководящего состава, партийно
го, профсоюзного, комсомольского ак
тива. Слушатели высшего звена обя
заны иметь высшее образование и, 
как исключение, отдельные лица мо
гут иметь среднее образование.

В высшем звене рекомендуется 
изучение программы по политическо
му образованию:

— актуальные проблемы теории 
и политики КПСС в свете решений 
XXV съезда КПСС (2-й год обуче
ния),

— история КПСС,

задачи
— марксистско-ленинская филосо

фия,
— научный коммунизм,
— политическая экономия.
Могут быть организованы факуль

теты:
— партийного строительства,
— партийно-хозяйственного стро

ительства,
— пропагандистский.
Возможна организация семинаров 

по произведениям классиков марк
сизма-ленинизма и актуальным про
блемам КПСС и развитого социа
лизма.

По экономическому образованию 
рекомендуется изучение программ:

— основы экономии и управления 
производством,

— инженерный труд в социалисти
ческом обществе,

— труд руководителя,
— опыт комплексного управле

ния производством и др.
Рекомендуемые программы сред

него звена:
— политика КПСС — марксизм- 

ленинизм в действии (2-й год обуче
ния);

— история КПСС:
а) октябрьский период,
б) послеоктябрьский период;
— политэкономия:
а) капиталистический строй,
б) социализм и коммунизм.
Программы (курсы) низшего 

звена:

— актуальные вопросы политики 
КПСС (2-й год обучения);

— Конституция СССР;
— основы экономически знаний;
— социализм и труд:
— передовой опыт повышения эф

фективности производства и качества 
работы и др.

В школах коммунистического тру
да рекомендуется изучать програм
му экономического профиля. Это со
ответствует требованиям постановле
ния ЦК КПСС «Об улучшении рабо
ты школ коммунистического труда».

В авиапредприятиях могут изу
чаться политические и экономические 
проблемы развития Советского госу
дарства. Такие занятия организуются 
в народных университетах, методике 
ских и проблемных семинарах. F 
этих формах учебы изучаются про 
граммы «60 лет Великой Октябрьской 
социалистической революции», «Раз 
витой социализм и нравствен 
ность», «Актуальные вопросы внеш 
ней политики КПСС на современном 
этапе», «Конституция СССР», «Со 
циалистический образ жизни», «Лич
ность в обществе» и др.

В сети комсомольской учебы ре
комендуется изучать программы:

— актуальные вопросы политики. 
КПСС;

— наш Ленинский комсомол;
— Конституция СССР;
— основы коммунистической мо

рали;
— КПСС — руководящая и орга

низующая сила коммунистического 
строительства;

— политика КПСС — марксизм- 
ленинизм в действии;

— основы экономических знаний;
— социализм и труд и др.
Разработанные планы конферен

ций, практические задания,' темы ре
фератов, программы и рекоменда
ции по политическому и экономиче
скому образованию на 1977/78 
учебный год опубликованы: в журна
ле «Политическое самообразова
ние» — № 7 за 1976 г. и № 4 за 
1977 г.: «Экономическая газета»: 
№ 9, 10, 11, 12 за 1975 г„ №‘34 за 
1976 г. и № 32 за 1977 г.



«Авиатор Урала»ШШИв 3 огр.

Правофланговые
По результатам социалистического соревнова

ния за второй квартал первое место завоевал 
коллектив службы перевозок Пермского авиа
предприятия.

Этот коллектив добился больших успехов в 
обеспечении производительности полетов — бо
лее полной загрузки самолетов, занятости пасса
жирских кресел.

Работники городского агентства в весенне-леТ- 
нем сезоне постарались не допускать необосно
ванных отказов в продаже авиабилетов на самые 
популярные рейсы, не получать нареканий пас
сажиров на качество работы.

Работники службы перевозок Пермского авиа- 
иредпридтия полны решимости закрепить успех.

На снимках: одна из лучших кассиров аэро
порта Пермь Галина Миргалимовна Кипрнянова; 
готовятся в рейсы Ил-18 Пермского авиапред
приятия.

Фото А. Нагибина.
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ОКТЯБРЬ 
СКАЯ

О чем писала
газета «Крылья

ßEPM Урала» в год
ее создания
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В ИЮЛЕ этого года 
дирижабль «Осо- 
авиахим СССР — 

В-6» начинает полеты по 
первой в Советском Сою
зе дирижабельной линии
Москва 

Ваш
Свердловск, 

корреспондент
был принят сегодня заме
стителем председателя

Европе сооружение та
кого типа. Высота мачты 
40 метров. Конструкции 
для мачты изготовляет 
Уралмашзавод, который 
уже заканчивает работу7 и 
в мае начинает сборку и 
монтаж мачты на терри
тории порта. Внутри мач
ты будет устроен лифт.

час. Газовая установка 
вместе с другими рабо
тами второй очереди —
стрелой,

НАША
ИСТОРИЯ

15 декабря 1933 г. в 
Перми возникло авиа- 
предприятие. Два самоле
та были перевезены по 
железной дороге из 
Свердловска. Куда девать 
самолеты? Что с ними де
лать? Специального анга
ра не было.

Был февраль. На дво
ре мороз, снег. У Перм-
ской авиашколы выпроси
ли палатку, чтобы при-
крыть самолет. Так нача- 

строительством лась наша работа. Нас
гаража, склада техниче
ского имущества, пожар
ного депо и т. д. будет 
закончена в 1936 г.

Надо сказать, что не 
все организации, рабо-

За высокую 
культуру 
обслуживания

Пилот 
в тюбетейке...

Он попался мне на 
глаза год назад ■ Ук- 
тусском аэропорту. Тем
но-синий аэрофлотов- 
ский костюм, на ногах— 
кирзовые сапоги, на го
лове — тюбетейка. 
«Это из Таджикского 
управления экипажи ра
ботать к нам прилете
ли, — объяснили мне 
знающие люди. — Для 
них закон не писан». 
Зрелище, прямо ска
жем, — комичное: ка
кой-то гибрид аэро- 
флотовца и торговца ар
бузами.

Ну, е в Уральском уп
равлении? Конечно, тю
бетейки у нас не носят, 
но в форменной одеж
де иной раз можно уви
деть такую смесь фран
цузского . с нижегород
ским! Зачастую правила 
ношения аэрофлотов- 
ской формы нарушают 
женщины. Хочется вы
глядеть понаряднее — 
и плывет по салону 
бортпроводница в пене 
кружев вместо строгой 
блузы с отложным пря
мым воротничком. Вряд 
ли необходимы такие 
коррективы к аэрофло- 
товской форме, которая 
сама по себе строга, эле
гантна и красива. Увы, 
не часто увидишь эле
гантного авиатора. Зато 
замусоленные пиджаки, 
мятые брюки, пузыря
щиеся на коленях, мель
кают перед глазами 
каждый день. Может ли 
экипаж с уважением от
носиться к небрежному 
в одежде командиру? 
Вызовет ли такой пилот 
доверие и уважение 
пассажиров? Весьма со
мнительно. Ведь еще в 
старину замечено, что 
«встречают по одежке». 
И это справедливо. 
Внешний облик — это в 
определенной степени 
отражение внутреннего 
содержания, частица 
нас. Как правило, чело
век, недисциплинирован
ный в одежде, не обла
дает и внутренней са
модисциплиной.

Примеров нарушения 
правил ношения формы 
можно привести множе
ство, но не это наша 
цель. Просто хотелось 
напомнить, что театр на
чинается с вешалки, Аэ
рофлот, может быть, 
начинается и ио с фор
мы, но и она — не пос
леднее дело.

Л. ДЕМЕНЦЕВА.

Биография Гражданского 
воздушного флота — это 
вся жизнь и история стра
ны.

Вспомним, как в годы Ве
ликой Отечественной вой
ны советские летчики пока
зали непревзойденные об
разцы мужества, героизма, 
беззаветной храбрости. Бо
лее 200 тысяч из них на
граждены орденами и ме
далями. 2420 авиаторам 
присвоено звание Героя 
Советского Союза, 65 из 
них удостоены этой награ
ды дважды, а прославлен
ные асы — ныне маршал 
авиации А. И. Покрышкин 
и генерал-полковник авиа
ции И. Н. Кожедуб — ста
ли трижды Героями Совет
ского Союза.

Вместе с ВВС активное 
участие а разгроме врага 
принимали соединения 
гражданской авиации. Лет
чики Аэрофлота в труд
нейших условиях днем и 
ночью совершали полеты к 
линии фронта, в тыл врага, 
в осажденные города, 
обеспечивали боевые дей
ствия народных мстителей, 
эвакуировали в тыл ране
ных, стариков, женщин и 
детей. Немало бесстраш
ных героев пело смертью 
храбрых.

Среди них вечно будет 
жить има летчика-комму
ниста А. П. Мамкина, со

вершившего 70 ночных вы
летов в тыл противника и 
вывезшего на Большую 
землю 280 раненных в боях 
партизан. В ночь на 11 ап
реля 1944 года Александр
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нашей страны. Общая про
тяженность его воздушных 
линий я 1976 году достиг
ла 860 тысяч километров, 
в том числе на территории 
СССР—652 тысячи километ-

Крупнейшие энергетиче
ские и промышленные ком
плексы Западной Сибири, 
Крайнего Севера, Дальнего 
Востока, а также Байкало- 
Амурская железнодорож-

.«ишяятпнпнниш

Быстрые крылья
Мамкин возвращался из 
очередного рейса, имея на 
борту раненых и 12 ма
леньких детей. При переле
те через линию фронта са
молет был подбит и заго
релся. Огонь быстро на
чал распространяться по 
пилотской кабине. У Мам
кина был парашют. Но в 
самолете находились люди. 
И летчик, истекая кровью, 
довел машину до места 
расположения наших час
тей и благополучно произ
вел посадку. В горящем 
комбинезоне, тяжело ра
ненный, он первым бро
сился спасать дехей и пар
тизан. Люди были спасены, 
но сам летчик погиб...

Благодаря неослабной за
боте Коммунистической 
партии и Советского прави
тельства Аэрофлот превра
тился в высокоразвитую от
расль народного хозяйства

ров. Свыше 3600 городов 
и населенных пунктов свя
заны единой системой воз
душного сообщения. Еже
годно расширяются меж
дународные воздушные 
связи. Сегодня само
леты Аэрофлота совер
шают регулярные полеты в 
78 стран мира, а к 1980 ГО
ДУ будут летать не менее 
чем в 100 аэропортов 90 
государств.

Наш Аэрофлот первым 
среди авиакомпаний мира 
достиг рекордного рубе
жа — в 1976 году перевез 
свыше 100 миллионов пас
сажиров. В текущем пяти
летии предстоит перевезти 
555 миллионов пассажи
ров и 13,8 миллиона тонн 
срочных народнохозяйст
венных грузов и почты. Са
молеты и вертолеты выпол
няют десятки видов сель
скохозяйственных работ.

ная магистраль — главное 
поле деятельности летных 
подразделений по приме
нению авиации в народном 
хозяйстве.

Успешной реализации 
задач десятой пятилетки, 
повышению эффективности 
деятельности гражданской 
аяиации и качества работы 
будет способствовать мак
симальное расширение ис
пользования современных 
магистральных самолетов 
Ил-62 и Ту-154. На этих са
молетах к концу пятилетии 
будет выполняться около 
половины всего объема пе
ревозок.

Выйдет на линии 350- 
местный реактивный само
лет (аэробус) Ил-36, кото
рый представляет собой 
третье поколение реактив
ных пассажирских лайне
ров. В серийном производ
стве находится Як-42. Этот

самолет, берущий на борт 
120 пассажиров, незаменим 
на местных линиях с грун
товыми аэродромами.

Предстоит построить и 
реконструировать ряд аэро
портов. Вместительные пас
сажирские комплексы будут 
возведены в Хабаровске, 
Фрунзе, Ереване, Минске. 
Для гостей Олимпиады-ВС 
откроются новые аэровок
залы в Шереметьеве, Вну
кове и Таллине. Всего пла
нируется создать более 30 
крупных аэровокзальных 
комплексов и аэровокзалов.

Десятая пятилетка — пя
тилетка эффективности и 
качества. Для Аэрофлота 
это прежде ясего высокая 
регулярность полетов и ста
бильность расписания, по
стоянное повышение куль
туры обслуживания пасса
жиров и эффективное ис
пользование авиационной 
техники.

Авиаработники вместе со 
всем советским народом 
ведут самоотверженную 
борьбу за успешное претво 
рение в жизнь историче
ских решений XXV съезда 
КПСС, за достойную встре
чу 60-петия Великого Ок
тября.

А. НАЗАРОВ, 
член коллегии 
Министерства 

гражданской авиации.
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СМОТР научно - тех
нического творче
ства молодежи 

гражданской авиации про
водится до 1980 года в 
рамках массового патрио
тического движения со
ветской молодежи «Пяти
летке эффективности и 
качества — энтузиазм и 
творчество молодых!».

Смотр организуется в 
три этапа:

1 этап, посвященный 
60-летию Октября, — по 
декабрь 1977 г.;

2 этап, посвященный 
60-летию ВЛКСМ, -- по 
декабрь 1978 г.;

3 этап, посвященный 
110-й годовщине со дня 
рождения В. И. Лени
на, — 1979—1980 гг.

ЦЕЛИ И ЗАДАЧИ 
СМОТРА

Смотр научно-техниче
ского творчества молоде
жи проводится в целях 
привлечения молодых ра
бочих, техников, инже
неров, студентов и кур
сантов училищ ГА к ак
тивному участию в реше
нии главной задачи 10-й 
пятилетки, выдвинутой 
XXV съездом КПСС. — 
в последовательном осу
ществлении курса Комму
нистической партии ' на 
подъем материального и 
культурного уровня жиз
ни народа на основе раз
вития общественного про
изводства и повышения 
его эффективности, уско
рения научно-техническо

го прогресса, роста про
изводительности труда, 
всемерного улучшения ка
чества работы во всех 
звеньях народного хозяй
ства.

Задача смотра — вос
питывать у молодежи 
глубокое уважение к тру
ду, стремление настойчи
во овладевать современ
ными знаниями, стимули
ровать и развивать ин
терес к научному и тех
ническому творчеству, ра
ционализации, изобрета
тельству, обеспечить ее 
активное участие в борь
бе за досрочное выпол
нение заданий десятой пя
тилетки, обеспечение без
опасности и регулярности 
полетов, повышение куль
туры обслуживания пас
сажиров.

В ходе смотра научно- 
технического творчества 
молодежи командно-руко
водящий состав совмест
но с партийными, комсо
мольскими и обществен
ными организациями про
водит организаторскую 
работу по:

— улучшению орга
низации и повышению ка
чества профессиональной 
подготовки молодых авиа
работников, дальнейшему 
развитию конкурсов про
фессионального мастерст
ва. созданию и укрепле
нию материальной базы 
научно-технического твор
чества, расширению чис
ла клубов и кружков тех
нического творчества, 
экспериментальных це-

Положение
о смотре научно-технического творчества 
молодежи гражданской авиации
в десятой пятилетке
хов, участков, лаборато
рий в авиапредприятиях, 
клубах и Дворцах куль
туры, институтах и учи
лищах гражданской авиа
ции, совершенствованию 
совместной работы ком
сомольских организаций 
авиапредприятий и на
учно - исследовательских 
институтов, проектно-кон
структорских организа
ций. направленной на 
объединение усилий мо
лодых работников науки 
и производства.

УЧАСТНИКИ 
СМОТРА

В смотре научно-тех
нического творчества мо
лодежи участвуют рабо
чие, инженерно-техниче
ские работники, летно- 
подъемный состав, уче
ные предприятий и науч
но-исследовательских ии-.

смотре при условии, ес
ли молодежь внесла ос
новной вклад в создание 
разработок, а в числе 
лиц, принимавших уча
стие в создании работы, 
более 60 проц, молодых 
новаторов.

ВЫСТАВКИ
Выставки научно техни

ческого творчества моло
дежи в предприятиях, ор
ганизациях и учебных за
ведениях ГА проводятся 
ежегодно до 1 ноября.

Подготовку и проведе
ние выставок осуществля
ют организационные ко
митеты, состоящие из 
представителе^ комите
тов комсомола, комитетов 
профсоюза, советов и уп
равлений НТО и BOIfP.

Оргкомитеты по прове
дению смотра на пред
приятиях, в организаци
ях и учебных заведениях

Порт в Свердловске
Первая в СССР дирижабельная линия

(Беседа с зам. председателя облисполкома Свердловской области тов. Хорош).
Свердловского облиспол
кома тов. Хорош й бесе
довал с ним о состоянии 
строительства дирижа
бельного порта в Сверд
ловске. На беседе присут
ствовал уполномоченный 
Дирижаблестроя в Сверд
ловске тов. Ассберг.

— Свердловская обще-

Пассажиры дирижабля 
по специальному трапу 
будут переходить на выш-
ку мачты, а оттуда 
лифту спускаться 
■землю.

В дальнейшем, в

по 
на

пла-

ственность, сказал
тов. Хорош, — с особым 
удовлетворением отмеча
ет тот факт, что первая в 
Советском Союзе дирижа
бельная линия идет из 
Москвы в Свердловск. 
Это налагает на нас осо
бую ответстве.нность за 
своевременную и высо
кокачественную организа
ционную и материальную 
подготовку к открытию 
линии. Для приема дири
жабля, начинающего ле
том этого года свои пер
вые полеты, в Свердлов
ске оборудуется специ
альный дирижабельный 
порт. Порт строится в 15 
километрах от города.

Центральная часть
порта — причальная мач
та. Это будет первое в 
СССР и самое большое в

рукторских бюро, научно- 
исследовательских групп 
и лабораторий, штабов и
кружков 
творчества 
изобретения, 
заторские

технического 
молодежи, 

рационали- 
предложения,

было 5 человек: два пи
лота, два авиатехника н 
моторист. Работы было 
обеспечено на один само
лет при тресте Камлесо- 
сплава. Ни планов, ни 
формы учета и отчетнос
ти по эксплутации машин

О соцсоревновании и 
ударничестве никто ни
когда и не говорил, соц
соревнование как таковое 
отсутствовало. По прика
зу Политуправления сель
хозавиации был назначен 
командиром Пермского 
авиапредприятия Ефимен
ко. В мае нам пришло 6 
самолетов. Самолетомо
торный нарк увеличился. 
Материально-бытовые ус
ловия остались прежние. 
Связи с аэропортом не 
было. Пилотам приходи
лось ходить на аэродром 
по 8 километров два раза 
в день. Работали так, са
мотеком.

Но это было давно, 
т. е. год назад. А за год

Уральское 
сельхозавиации 
спускало.

управление 
нам не

Жили словно 
ны. Заключали 
ры — и этом и 
ша работа. По

робинзо- 
догово- 

была на- 
договору

авиапредприятие, 
рое находится
С а рапу ле, 
нать.

Когда я 
Кудымкара 
увидел у

стало

кото- 
теперь в 

> не уз-

прилетел из 
в Сарапул, я 

пилотов уют-

статутов, студенты и ас
пиранты вузов, курсанты 
училищ ГА.

Возраст участников 
смотра — до 33 лет.

Творческие содруже
ства новаторов старшего 
возраста с молодеисью 
допускаются и участию в

проводят конкурсы, вы
ставки работ молодых но
ваторов, рационализато
ров и изобретателей, на
учно - технические кон
ференции, семинары, сле
ты, школы передового 
опыта, конкурсы профес
сионального мастерства.

оказывают помощь по вне
дрению в производство 
предложений молодежи, 
рекомендуют лучшие ра
боты для показа на вы
ставках управлений ГА.

В управлениях ГА вы
ставки проводятся с но
ября' 1977 года по фев 
раль 1978 года и с но
ября 1979 года по фев 
раль 1980 года.

Оргкомитеты управле
ний и учебных заведений 
гражданской авиации ре
комендуют лучшие рабо
ты молодых новаторов 
на центральные вы
ставки.

ПОРЯДОК 
ПРЕДСТАВЛЕНИЯ

Центральные выставки 
научно-технического твор
чества молодежи прово
дятся ЦК ВЛКСМ, Глав 
выставкомом ВДНХ 
СССР, ВС НТО, ЦС 
ВОИР совместно с мини
стерствами и ведомства
ми на ВДНХ в 1978 и 
1980 гг.

На центральные вы
ставки представляются 
работы молодых новато
ров, общественных конст-

выполненные в 1976— 
1980 гг. и внедренные в 
производство или реко
мендованные к внедре
нию.

Предложения лучших 
работ молодых новаторов 
управлений и учебных
заведений на участие
Всесоюзном 
центральных

смотре
во 
на

выставках
НТТМ представляются в 
оргкомитет МГА не позд
нее 7 месяцев до начала 
каждой выставки.

Одновременно с пред
ложениями направляются
в 4 экземплярах:

— характеристика 
экспонат:

— письмо предприя
тия или подразделения о 
представлении экспоната 
за подписью руководите
ля, секретаря партийной, 
комсомольской организа
ций;;^.;

— акт экспертизы с 
указадай« возможности 
открыто?) демонстрации 
экспо

—- ^дробное описание 
экспоната;

— текст этикетки;
— патентные форму

ляры;
— фотографии с нега

тивами на каждый экс
понат.

Управления и учебные 
заведения, работы кото-

не работ второй очереди, 
предусмотрено сооруже
ние так называемой стре
лы, с помощью которой 
дирижабль, пришварто
вавшись к вышке мачты, 
будет опускаться вдоль 
нее прямо на землю. При
чальная мачта (без стре
лы) должна быть подго
товлена к эксплуатации в 
июле. К этому времени 
будут закончены и осталь
ные работы первой очере
ди.

В будущем дирижа
бельная линия будет про
должена от Свердловска 
дальше на bÆtok и на се
вер, и дирижаблям, сле
довательно, придется по
полняться в нашем порту 
газом. С этой целью в 
план работ второй очере
ди включена постройка 
газовой установки произ
водительностью в 1000 
куб. метров водорода в

тающие на нужды порта, 
поняли свою ответствен
ность за это важнейшее 
дело. Уралмашзавод за
тянул выполнение зака
за. Краевое управление 
гражданской авиации не
допустимо медленно вы
полняет взятые на себя 
обязательства по строи
тельству аэровокзала.

Облисполком принима
ет сейчас энергичные ме
ры к тому, чтобы обеспе
чить своевременное и

Камлесосплав не мог ис
пользовать самолет, и 
вместо 150 летных часов 
он налетал только 70.

Наша хибарка стояла 
тут же, около аэродрома. 
Стены покрывались ине
ем. Дров не было. Топить 
нечем. Целыми днями 
стучали зубами. Из-за от
сутствия коек спали на 
полу. По вечерам ходили 
промышлять дров. Но где 
их найти? Часто приходи
ли с пустыми руками. А 
если доставали несколько

ные, теплые общежития, 
оборудованные мебелью с 
необходимыми иостельны-
ми принадлежностями.
Для семейных
шив,

хоро
чистые, светлые до

ма, квартиры. Образцо
вая столовая блестит чис
тотой. Теперь не нужно 
пилоту Ермаку, засучив 
рукава, стряпать.

Прекрасно оборудован 
ленинский уголок — кни
ги, патефон, гармошка, 
струнные музыкальные 
инструменты, радио, цве-

качественное 
всех работ.
линии намечено

окончание 
Открытие 

в июле.
Мы окажем Дирижабле- 
строю самую деловую по
мощь, чтобы в срок за
кончить строительство и 
образцово подготовиться 
к открытию первой в Со-

досок, то 
изготовлять
варили суп,

принимались 
себе пищу: 

чай, кашу.

ты, мягкая мебель.

ветском 
бельной 
няющей

Союзе дирижа- 
линии, соеди- 

социалистиче-
скую столицу с центром 
социалистического Урала.

Иногда сами пеклп хлеб. 
Пилот Ермак, засучив ру
кава, «стряпал» уродли
вые караваи хлеба. Мы 
не унывали, жили друж
но и весело. Правда, 
больше месяца не видели 
газет. В кино ходили за 
десять километров, в го
род. В бане бывали очень 
редко. Словом, наше зве
но было отрезано от куль
турной жизни.

радует 
чувства, 
работу.

Мы,

и волнует
Все 

твои
вдохновляет на

работники авиа
предприятия, на этом ус
покаиваться не будем. 
Ибо у нас впереди еще 
очень и очень много за
дач неразрешенных, ко
торые под руководством 
командования н полит
части мы постараемся 
преодолеть и первенства 
никому не отдадим.

Е. МУХИН,
пилот.

Бронзовый бюст
рых отобраны для показа ~
на центральных выстав
ках, будут оповещаться о 
сроках представления экс
понатов на ВДНХ СССР 
и о виде представления (в 
виде действующего экспо
ната, натурного образца 
или фотостенда).

Эти экспонаты должны 
быть приведены в выста
вочный вид с учетом ос
новных требований к 
экспонатам ВДНХ СССР 
и обеспечены проспекта
ми по 1000 экземпляров.

НАГРАЖДЕНИЕ 
УЧАСТНИКОВ

Участники Всесоюзно
го смотра и центральных 
выставок научно-техниче
ского творчества молоде
жи за лучшие работы 
награждаются:

— Почетной грамотой 
Аэрофлота;

— почетным знаком и 
дипломом лауреата Все
союзного смотра научно 
технического творчества 
молодежи.

Авторы наиболее цен
ных работ, представлен- 
н1ях на центральных вы
ставках НТТМ, награжда
ются Главвыставкомом 
медалями ВДНХ СССР;

— золотыми — 
нежной премией в 
ре 200 рублей;

-- серебряными 
денежной премией 
мере 100 рублей:

' — бронзовыми 
денежной премией 
мере 50 рублей.

с де- 
разме

— с 
в раз-

— с 
в раз

ЧЕБОКСАРЫ (корр. ТАСС). В соответствии с Указом Президиума 
Верховного Совета СССР в чувашском селе Шоршелы, на родине дваж
ды Героя Советского Союза, летчика-космонавта СССР, генерал-майора 
авиации А. Г. Николае ва^У станов лен бронзовый бюст.

На митинге, посвященном этому событию, выступили первый секретарь 
Чувашского обкома КПСС И. П. Прокопьев, представители общественно
сти автономной республики.

€ лодкой
ответственностью

Разгорается м- 
циалистичес кое 
соревнование за 

достойную встречу 60- 

летия Великого Октяб
ря. Авиаработники всех 
лодразделений нашего 

управления подходят к 
решению задач творче
ски, с чувством боль
шой ответственности. 
Каждый на своем посту 
стремится внести по
сильный вклад в общее 
дело коллектива.

Как мы уже сообща

ли, коллектив аэропорта 
Сосьва вышел победите

лем в социалистическом 
соревновании среди 
подразделений Уитус- 
ского авиапредприятия. 
И среди тех, нто добил

ся этого успеха, называ
ют имя радиотехника 
Равиля Гайнеевича Гай- 
неева.

Пятнадцать лет рабо
тает Равиль Гайнеевич 
в аэропорту. И все эти 
годы он стремится до
биваться четной, безот
казной работы всей ра
диоаппаратуры...

Отлично справился в 
сложнейшей обстановке 
нынешнего лета со сво
ими задачами и кол
лектив Ивдельского аэ
ропорта того же авиа
предприятия: во время 
чрезвычайной пожарной 
опасности была обеспе
чена бесперебойная ра
бота вертолета Ми-10И, 
двух Ми-6, двух Ми-4, 
шести Ми-2 и восьми 
Ми-8, большого количе
ства самолетов Ан-2. Эту 
технику надо было обес
печить горючим. И шо
фер Виктор Анисенков 
на своем бензовозе су
мел выполнить эту не
легкую задачу...

На снимках: Р. Г. 
Гайнеев; В. Анисенков: 
■ аэропорту Сосьва.

Фото А. Нагибина.
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Последние дни последнего летнего месяца... Парки и скв.еры освобождаются 

от зеленого убранства, и опавшие листья, уже ставшие красновато-желтыми, 
тихо покачиваются на сумрачной глади пруда, лишний раз напоминая о том, 
что лето кончилось.

И какое-то щемящее чувство грусти и тоски возникает при взгляде на опус
тевшие рощи, на небо, низкое и темное, лишь изредка пропускающее робкие 
солнечные лучи. Частым гостем становится, порывистый ветер, приносящий 
дыхание осени, и дожди, неприятные и холодные. И прекрасные дни летнего 
отдыха видятся такими далекими, что кажется, будто их и вовсе не было. 
И мы все чаще тяжело вздыхаем, глядя в окно: вот и лето прошло...

Фото В. АЛЕКСАНДРОВА.
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Повышение 
квалификации спорт

Руководство Коми управ
ления ГА и терком проф
союза авиаработников про- 

..... —.........       ■............водят регулярные семинары
11Н1НШ11П1ШН1П1ПШ1111Н11111111111НН1111ШПШШ11ШПШШ1111Ш^  ̂ подготовке обществен

ных физкультурных кадров

НОВОСИБИРСКИЙ
УЧЕБНО-КОНСУЛЬТАЦИОННЫЙ ПУНКТ 

КИЕВСКОГО
ОРДЕНА ТРУДОВОГО КРАСНОГО ЗНАМЕНИ 

ИНСТИТУТА ИНЖЕНЕРОВ 
ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ 

ОБЪЯВЛЯЕТ 
прием студентов на заочный факультет

д) медицинскую справ
ку (форма № 286),

е) выпйску из тру
довой книжки, заве-

для авиапредприятий рес
публики.

Цель семинаров — повы-
шенив

ренйую руководите- щественных 
лем предприятия, по спорту.

ж) 6 фотокарточек Г

квалификации об-
инструкторов

нар для 
возглавил

баскетболистов 
председатель

ры и преподаватели. Семи

Заочный факультет 
института готовит: 

инженеров - механиков 
по технической эксплуа
тации самолетов и авиа
двигателей, 

радиоинженеров по тех
нической эксплуатации ра
диооборудования самоле
тов, 

радиоинженеров по 
технической эксплуатации 
радиооборудования аэро
портов и воздушных 
трасс, 

инженеров - электри
ков по технической экс
плуатации авиационных 
приборов и электрообору
дования самолетов, 

инженеров-строителей, 
инженеров-экономистов, 
инженеров - механиков 

по эксплуатации воздуш
ного транспорта.

На заочный факультет 
института принимаются 
лица, работающие в под-

разделениях
приятиях 
авиации, 
душных

в 
С

и на пред- 
гражданской 
Военно-Воз-
илах

ДОСААФ СССР по 
бранной для учебы

: и
из- 

спе-
циальности, т. е. работаю
щие в области эксплуата
ции или ремонта авиаци
онной техники.

Для поступления на за
очный факультет необхо
димо представить в при
емную комиссию Новоси
бирского УКП:

а) заявление на имя 
ректора института с ука
занием факультета и 
специальности,

б) документ о среднем 
образовании (подлинник 
и копию),

в) характеристику с 
места работы, заверен
ную руководителем пред
приятия и общественны
ми организациями,

г) автобиографию, 
«ииве| ипвмнмю пимшмам м

размером 3X4 см,
з) справку - разре

шение единой формы 
Министерства обороны 
СССР (для офицеров, 
прапорщиков и мичма
нов ВВС).

Прием документов— 
с 1 октября по 15 де
кабря.

Иногородним доку
менты отправлять поч
той.

Вступительные эк
замены по математике 
(письменно и устно), 
физике (устно), рус
скому языку и литера
туре (письменно) бу
дут проводиться с 15 
по 30 декабря.

Зачисление в инсти
тут с 1 по 15 февра
ля 1978 г.

Начало учебного го
да — 1 марта 1978 г.

АДРЕС НОВОСИ
БИРСКОГО УКП КИЙ 
ГА: 630062, Г. НОВО
СИБИРСК-62, АЭРО
ПОРТ, УКП КИИ ГА.

Так, в нынешнем году
уже проведены семинары 

• по баскетболу, футболу и 
: комплексу ГТ О. Занятиями 
: руководят опытные трене-

республиканской федера
ции, судья Всесоюзной ка
тегории А. Р. Несанелис, по 
футболу—председатель фе
дерации футбола Коми 
АССР П. Н. Дышкант, по 
комплексу ГТ О — канди
дат педагогических наук, 
заведующий кафедрой физ- 
воспитания Коми государ
ственного педагогического 
института Е. В. Мороз.

Тридцать девять слуша
телей семинара остались

довольны полученными 
знаниями. Теперь они бу
дут вести на местах квали
фицированные занятия с 
авиаторами республики.

Программа подготовки 
общественных физкультур
ных кадров предусматрива
ет проведение в этом году 
еще трех сборов — хокке
истов, лыжников и волейбо
листов.

Ю. ВАСЬКИН, 
ст. инструктор по ФнС

Комн УГА.

«Иду на огонь!»

Турнир 
в Печоре

Недавно в г. Печоре закончилось первенство Коми 
управления ГА по футболу, посвященное 60-летию 
Великого Октября.

В турнире приняли участие команды всех авиапред
приятий республики.

На городском стадионе проходили упорные поедин
ки, среди которых наиболее интересным стал матч 
менаду хозяевами турнира и столичными спортсмена
ми. Обе команды не имели до этого поражений. Ре
шающая встреча закончилась победой футболистов 
Сыктывкара, ставших чемпионами управления. На вто
ром месте —- команда Печоры, на третьем — ухтин- 
цы. Игроки команды-победительницы были награжде
ны переходящим кубком, вымпелом, грамотами и же
тонами.

Лучшими игроками турнира признаны вратарь 
В. Страхов (Сыктывкар), защитник А. Смяткин (Печо
ра), полузащитник Е. Хохлов (Ухта), нападающий 
О. Задорин (Сыктывкар). Самый результативный фор
вард — Н. Изъюров (Сыктывкар).

Чемпионат показал, что в авиапредприятиях Коми 
УГА развитию спорта стали уделять значительно 
больше внимания.

Печорские авиаторы и городские спортивные орга
низации многое сделали для того, чтобы турнир про
шел на хорошем уровне. В. ЮРЬЕВ.

В честь Всесоюзного 
праздника —‘■’Дня Воздуш
ного Флота и 60-летия Ве
ликого Октября на базе 
Пермского предприятия 
18—19 августа были прове
дены соревнования по по- 
жарно - прикладному спор
ту между подразделения
ми военизированной охра
ны Уральского управле
ния ГА.

В программу соревнова
ний было включено 6 ви
дов упражнений, прове
ряющих навыки преодоле
ния препятствий, тушения 
пожара, развертывания бое
вых расчетов и стрельбы 
из малокалиберного ору
жия. Открытие соревнова
ний и поднятие флага бы
ло предоставлено команде 
Свердловского предприя
тия, которая на протяже
нии двух лет занимала пер
вое место по пожарно
прикладному спорту.

В преодолении 100-мет
ровой полосы препятствий 
лучшее время показали 
В. П. Бугорков, В. В. Балан
дин, представители Перм
ского предприятия, — 23,5 
и 25,1 секунды. Борьба 
обострилась на эстафете. 
Неожиданно вырываются 
вперед команды Свердлов
ска (112 секунд), Перми 
(115) и Кирова (116 секунд). 
Они же показали лучшее

время при установке авто
мобиля на пожарный гид
рант.

Быстрее всех связали 
спасательные кресла 
команды Свердловска и 
Кирова. Результаты послед
него этапа — стрельбы из 
малокалиберной винтов
ки — внесли изменения в 
турнирную таблицу. В об
щем зачете победила 
команда Свердловского 
предприятия, на втором 
месте — кировчане, на 
третьем — Пермское МВЛ 
авиапредприятие, четвер
тое — у челябинцев, пя
тое — Пермское и ше
стое — Уктусское авиа
предприятия.

Команда Пермского 
предприятия имела все 
возможности выйти в чис
ло передовых, но слабая 
тренировка сказалась на ре
зультатах.

Сюрприз на данных со
ревнованиях преподнесли

Ижевского предприятий во
обще не выставили на со
ревнования свои команды.

команды Кировского и 
Пермского МВЛ авиапред
приятий, от которых таких 
высоких результатов никто 
не ожидал.

А команды Магнитогор
ского, Курганского и

В. ЗАБУЖИН, 
и. о. начальника ЦО 

ВОХР Уральского 
управления ГА.

Редактор В. ГУРИН.
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