
клихрсг.ъ'ъ^ гязя®

№ 25 (2086). 

СРЕДА, 

13
июля

1977 г.

ГОД ИЗДАНИЯ 

XXXVI

Цена 3 коп.

Пролетарии всех стран, соединяй(есь!

Решения 
XXV съезда 

КПСС—в жизнь
ОРГАН УРАЛЬСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ 

И ТЕРКОМА ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ

Высокие награды
Родины

МЕДАЛЬЮ 
«ЗА ТРУДОВОЕ 

ОТЛИЧИЕ»
Насыпова Ямилия 
Мирзаяновна — за­
правщица (Магнито­
горск).
По

Особое внимание—

УКАЗОМ ПРЕЗИДИУМА 
ВЕРХОВНОГО СОВЕТА 
СССР БОЛЬШАЯ ГРУП­
ПА АВИАТОРОВ УрУ 
ГА НАГРАЖДЕНА ОР­
ДЕНАМИ И МЕДАЛЯ­
МИ.

По Кировской области 
ОРДЕНОМ 

«ЗНАК ПОЧЕТА»
Батухтин Сергей Петро­

Нечаев Александр Федо­
рович, водитель автомоби­
ля.
Ярофеев Федор Гри­
горьевич — водитель ав­
томобиля, бригадир.

ОРДЕНОМ 
ТРУДОВОЙ славы 

III СТЕПЕНИ 
Акстман Клементий Лео-
польдович

вич — руководитель по- корабля.
Копанев Евгений

командир

летов.
Шульгин Виктор Петро­
вич — командир корабля. 
ОРДЕНОМ ТРУДОВОЙ 
СЛАВЫ Ш СТЕПЕНИ 
Вершинин Александр Ни-
колаевнч авиатехник

МЕДАЛЬЮ 
«ЗА ТРУДОВУЮ 

ДОБЛЕСТЬ» 
Урюпина Галина Дмитри­
евна — радиооператор.

МЕДАЛЬЮ 
«ЗА ТРУДОВОЕ 

ОТЛИЧИЕ» 
Нечаев Василий Николае­
вич — водитель автомо­
биля.

По Курганской области 
ОРДЕНОМ 

ТРУДОВОГО КРАСНОГО 
ЗНАМЕНИ

Пилясов Марат Федоро­
вич — авиатехник-брига­
дир.

ОРДЕНОМ 
«ЗНАК ПОЧЕТА» 

Прокопович Мильда Ми-
хайловна радиоопера-
тор.

ОРДЕНОМ 
ТРУДОВОЙ СЛАВЫ 

III СТЕПЕНИ 
Коровин Юрий Алексе­
евич — командир кораб­
ля.

МЕДАЛЬЮ 
«ЗА ТРУДОВОЕ 

ОТЛИЧИЕ» 
Степкин Николай Наумо­
вич — водитель автомоби­
ля, бригадир.

По Пермской области 
ОРДЕНОМ 

ТРУДОВОГО КРАСНОГО 
ЗНАМЕНИ

Алферьев Андрей Алек­
сеевич — командир ко­
рабля.
Вахромов Валерий Викто­
рович — начальник АТБ. 

ОРДЕНОМ 
«ЗНАК ПОЧЕТА»

лаевич 
лета.

пилот
Нико- 
верто-

МЕДАЛЬЮ 
«ЗА ТРУДОВУЮ 

ДОБЛЕСТЬ»
Соснин Василий Василье-
вич 
дир.

авиатехник-брига-

МЕДАЛЬЮ
«ЗА ТРУДОВОЕ 

ОТЛИЧИЕ»
Балакшина Мария Ва-
сильевна — телеграфист­
ка.
Калистратов Геннадий 
Сергеевич — авиатехник- 
бригадир.
По Челябинской области 

ОРДЕНОМ
ОКТЯБРЬСКОЙ 
РЕВОЛЮЦИИ

Кукарека Алексей Семе­
нович — авиатехник (Че­
лябинск).

ОРДЕНОМ 
ТРУДОВОГО

КРАСНОГО ЗНАМЕНИ
Берсенев Василий Ва­
сильевич ■ — заместитель 
начальника аэропорта 
(Челябинск).
Кауркин Александр 
ианович — командир 
рабля (Челябинск).
Поздняков Василий

Сте-

Гри-
горьевич — командир ко­
рабля (Магнитогорск).

ОРДЕНОМ
«ЗНАК ПОЧЕТА»

Кошевой 
хайлович 
бригадир 
Кулишов

Александр Ми- 
— авиатехник- 

(Челябинск).
Юрий Павло-

вич — командир корабля 
(Челябинск).
Распутин Николай Петро­
вич — авиатехник (Маг­
нитогорск).

ОРДЕНОМ 
ТРУДОВОЙ СЛАВЫ 

Ш СТЕПЕНИ
Пашков Николай Петро-

вич — бортмеханик (Че­
лябинск).
Олейник Василий Ивано­
вич — токарь (Челя­
бинск).
Ряховский Николай Ва­
сильевич — командир ко­
рабля (Магнитогорск).

МЕДАЛЬЮ 
«ЗА ТРУДОВУЮ 

ДОБЛЕСТЬ»
Бабаченко Валентина 
Сергеевна — радиоопе­
ратор (Магнитогорск). 
Гоппе Александр Мар­
тынович — авиатех­
ник-бригадир (Челя­
бинск).
Ерушева Татьяна Сте-

Удмуртской АССР 
ОРДЕНОМ 

ТРУДОВОГО 
КРАСНОГО 
ЗНАМЕНИ

Могутов Владимир 
Дмитриевич — пилот 
самолета Ан-24.

ОРДЕНОМ 
ТРУДОВОЙ СЛАВЫ 

III СТЕПЕНИ 
Старикова Лидия Пет-
ровна радиоопера-

фановна приемо-
сдатчик груза и багажа 
(Челябинск).

тор-брнгадир.
МЕДАЛЬЮ 

«ЗА ТРУДОВУЮ 
ДОБЛЕСТЬ»

Минигалеева Шархия 
Галиаскаровна — за­
правщица.

МЕДАЛЬЮ 
«ЗА ТРУДОВОЕ 

ОТЛИЧИЕ»
Аминов Рафик Габдул- 
халович — авиатехник.

В
обмен опытом
Свердловске проведено совещание заме-

стителей командиров авиапредприятий и летных 
подразделений по политико воспитательной рабо­
те, секретарей парткома авиапредприятия уп­
равления.

Участники совещания обменялись опытом сов­
местной работы по совершенствованию органи­
заторской, партийно-политической деятельности, 
направленной на развитие социалистического со­
ревнования в честь 60-летия Великого Октября, 
досрочное выполнение заданий второго года пяти­
летки в свете постановления ЦК КПСС «О 60-й 
годовщине Великой Октябрьской социалистиче­
ской революции» и указаний МГА.

На совещании подведены также итоги учебного 
года в сети политпросвещения и экономического 
образования, определены задачи по подготовке 
к новому учебному году.

Особенно был рассмотрен вопрос об организа­
ции агитационно-массовой работы по пропаганде, 
разъяснению и обсуждению проекта новой Кон 
ституцни СССР.

Кроме основного докладчика, начальника отде­
ла по политико-воспитательной работе Ю. В. Сер­
геева, с рассказами о своем опыте на совещании 
выступили секретарь парткома Уктусского пред­
приятия П. Д. Пииьженин, заместитель команди­
ров по ПВР Магнитогорского предприятия М. И. 
Ким, Курганского предприятия — Л. Ф. Тимо­
феев, Пермского предприятия — H. Н. Петров 
и другие.

действенности, 
эффективности

Основным стержнем пар­
тийной учебы в авиа- 
предприятии является уг­
лубленное изучение мате­
риалов XXV съезда нашей 
партии. В этих целях в соот­
ветствии с постановлением 
ЦК КПСС «О задачах пар­
тийной учебы в свете ре­
шений XXV съезда КПСС» 
на предприятии работает 
4 теоретических семинара 
по проблеме «Актуальные 
проблемы теории и полити­
ки КПСС в свете решений 
XXV съезда КПСС», 6 школ 
основ марксизма - лениниз­
ма и ч комсомольских 
кружка по проблеме «Поли­
тика КПСС — марксизм-ле­
нинизм в действии», универ­
ситет марксизма-лениниз­
ма — факультет идеологи­
ческих работников, эконо­
мическое отделение. Всего 
в системе партийного и ком­
сомольского образования 
занимается более 500 чело­
век.

В системе экономическо­
го образования работает 14 
экономических школ для 
рабочих по проблеме «Со­
циализм и труд», 10 школ 
коммунистического труда 
по актуальным вопросам 
политики партии в свете 
решений XXV съезда КПСС, 
2 экономические школы для 
инженерно - технических 
работников по проблеме 
«Инженерный труд», в ко­
торых занимается оолее 400 
человек.

Пропагандистами и их 
дублерами работают 74 че­
ловека, из них 44 — чле­
ны КПСС. В текущем учеб­
ном году большое внима­
ние было уделено совер­
шенствованию теоретиче­
ского и методического мас­
терства пропагандистов, по­
вышению идейно-теорети­
ческого уровня занятий. 
Улучшилась посещаемость 
районных семинаров, про­
пагандисты авиапредприятия 
включились в движение 
«Пропагандист — пятилет­
ке».

Перед началом учебного 
года на предприятии был 
проведен семинар для про­
пагандистов. Методический 
совет проверил готовность 
всех школ к новому учеб­
ному году, были подготов­
лены календарные планы, 
учебные программы для 
всех школ и семинаров. 
Оборудован экономический 
уголок, закуплены учебни­
ки, наглядные пособия. Чле­
ны совета вышли на все 
первые занятия во все шко­
лы, результаты такой про­
верки были обсуждены на 
заседании парткома авиа­
предприятия. В начале это­
го года был проведен семи­
нар для пропагандистов 
партийного, комсомольско­
го и экономического обра­
зования.

Пропагандисты подели­
лись опытом, личными твор­
ческими планами. Для про­
пагандистов была разрабо­
тана методика по изуче­
нию материалов октябрь­

ского Пленума ЦК КПСС, 
по всем темам тео­
ретического семинара «Ак­
туальные проблемы теории 
и политики КПСС в свете 
решений XXV съезда 
КПСС», подготовлен анализ 
производственной деятель­
ности предприятия за 
прошлый год.

Партийная организация 
предприятия контролирует 
ход учебы, вскрывает имею­
щиеся недостатки.

В летном подразделении 
состоялось открытое пар­
тийное собрание, на кото­
ром коммунисты вскрыли 
недостатки проведения уче­
бы а теоретическом семина­
ре.

Во всех формах учебы 
изучено постановление ЦК 
КПСС о 60-летии Великой 
Октябрьской социалистиче­
ской революции и речь 
Л. И. Брежнева на XVI 
съезде профсоюзов.

В ряде экономических 
школ и школ комтруда на 
занятиях применялись раз­
личные формы активизации 
слушателей. Например, в 
школе коммунистического 
труда АТБ пропагандист 
М. Ю. Пильщиков подгото­
вил интересные наглядные 
пособия — графики разви­
тия гражданской авиации и 
Пермского авиапредприятия 
за последние пятилетки по 
основным показателям и 
рассказал слушателям на 
конкретных примерах о 
достижениях нашей стра­
ны за 60 лет.

Серьезно относятся к по­
рученному делу пропаган­
дисты М. Н. Хайдукова, 
А. Д. Семаков, Б. А. Чечу­
лин, В. М. Якимов, С. В. Гу­
сев, И. И. Кожа и другие.

Особое внимание на 
предприятии уделяется 
действенности, эффектив­
ности учебы. Одна из глав­
ных задач экономического 
образования кадров состоит 
в том, чтобы полнее уяс­
нить задачи трудовых кол­
лективов в 10-й пятилетке, 
определить личный вклад 
каждого человека в выпол­
нение этих задач. Пропа­
гандисты ведут разъяснение 
экономической политики 
партии, нацеливают трудо­
вые коллективы на повы­
шение производительности 
труда, строгое соблюдение 
производственной дисцип­
лины, помогают обеспечить 
гласность соревнования под 
девизом «Каждому рейсу — 
высокую эффективность и 
качество обслуживания».

Но нам предстоит еще 
многое сделать, чтобы в но­
вом учебном году еще 
больше повысить идейно­
теоретический уровень, до­
биться эффективности об­
разования, глубже изучить 
материалы XXV съезда 
КПСС.

Н. ПЕТРОВ, 
заместитель командира 

Пермского авиапредприя­
тия по политико-воспи­

тательной работе.
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Обсуждаем проект 
Конституции СССР

ского народа, постоянное 
развитие и совершенство­
вание здравоохранения, до­
стижения медицинской 
науки за годы Советской 
власти обеспечили значи­
тельные успехи в охране 
здоровья населения стра­
ны, ушли в прошлое мно­
гие опасные инфекции.

Советский 
образ жизни

* Права граждан
СТАТЬЯ 40. Граждане СССР имеют право 

на труд, то есть на получение гарантирован­
ной работы с оплатой труда в соответствии 
с его количеством, включая право на выбор 
профессии, рода занятий и работы в соот­
ветствии с призванием, способностями, про­
фессиональной подготовкой, образованием и 
с учетом общественных потребностей.

СТАТЬЯ 42. Граждане СССР имеют право на 
охрану -здоровья. Это право обеспечивается бес­
платной квалифицированной медицинской по­
мощью, оказываемой государственными учреж­
дениями здравоохранения; расширением сети уч­
реждений для лечения и укрепления здоровья 
граждан.

Мне кажется, что 
эти слова из проекта 
новой Конституции зву­
чат как строки биогра­
фии каждого советско­
го человека. Это в пол­
ной мере относится к 
моим товарищам по 
работе — летчикам.

Каждый из нас гор­
дится своей профес­
сией, чувствует пос­

тоянную заботу партии 
и правительства о раз­
витии гражданской 
авиации, повышении 
благосостояния авиа­
работников.

Мне особенно прият­
но отметить, как год 
от года растет уровень 
образования и летное 
мастерство пилотов на­
шего управления. Уже

давно перестало быть 
редкостью, когда рядо­
вые пилоты, команди­
ры самолетов и кораб­
лей имеют за спиной 
не только среднее, но 
и высшее специальное 
образование. '

Я не говорю уже о 
том, как крепнет тех­
ническое обеспечение 
полетов. Уже привыч­
ными в уральском не­
бе стали комфорта­
бельные Ту-154, Як-40, 
на подходе ТУ-134.

Растут и мужают на 
глазах нашего поколе­
ния мирные крылья 
Страны Советов.

В. БЕКЕТОВ, 
начальник ЛШО

УрУ ГА.

За годы Советской вла­
сти благодаря постоянной 
заботе Коммунистической 
партии об охране здо­
ровья трудящихся социа­
листическое здравоохране­
ние добилось исключитель­
но больших успехов, оно 
превратилось в развитую, 
сложную отрасль народно­
го хозяйства. Подлинным 
достоянием народа, совет­
ского здравоохранения яп. 
ляется система амбулатор­
но - профилактической по­
мощи, получившая широ­
кое признание во всем ми­
ре. Только к врачам меди­
цинских учреждений пред­
приятий Уральского управ­
ления в 1976 году сделана 
341 тысяча посещений.

Огромный рост матери­
ального благосостояния, 
культурного уровня совет­

В текущей пятилетке 
намечено строительство 
многопрофильной больни­
цы в аэропорту Кольцово, 
что позволит значительно 
улучшить медицинское об­
служивание не только ра. 
ботников свердловских 
авиапредприятий, но и 
других. Основами законо­
дательства Союза ССР о 
здравоохранении обеспе­
чивается общедоступная 
бесплатная и квалифициро­
ванная медицинская по­
мощь, оказываемая госу­
дарственными учрежде­
ниями здравоохранения. 
Вместе с тем охрана здо­
ровья населения является 
обязанностью всех госу­
дарственных органов, 
предприятий, учреждений 
и организаций.

В нашей стране введены

обязательные медицин­
ские осмотры определен­
ной категории работников. 
В Уральском управлении 
такими осмотрами ежегод. 
но бывает охвачено около 
7000 авиаработников, 15,5 
тысячи осматривается с 
целью выявления отдель­
ных групп заболеваний. 
Широко представлена ле­
чебно . профилактическая 
работа врачей, в первую 
очередь диспансерная ра- 
бота. В 1977 году состоит 
на диспансерном наблюде­
нии более 1600 человек.

Особое место в работе 
медучреждений занимает 
охрана здоровья летного 
состава. В отношении их 
проводится полный комп­
лекс лечебно-профилакти­
ческих мероприятий — от 
освидетельствования до 
санаторно . курортного ле­
чения.

Большое место занима­
ет охрана здоровья де­
тей. По управлению в ве­
дении медсанслужбы дет­
ские дошкольные учреж­
дения с числом мест 368.

Значительная работа осу­
ществляется санитарно- 
эпидемиологической стан­
цией, обеспечивающей са­
нитарный надзор за усло­
виями труда и быта и ох­
раной внешней среды.

А. КУЧЕРОВ, 
начальник МСС УрУ ГА.

Маршруты пятилетки

Аэрофлот на рубеже
двух поколений

В решении проблем 
сегодняшнего дня 
гражданской авиа­

ции СССР просматрива­
ется день завтрашний. 
Ведь некоторым сходя­
щим сейчас со стапелей 
воздушным лайнерам при-
дется 
нем 
него 
нам,

трудиться в после д- 
десятилетии нынеш- 
века, а тем маши-
контуры

только ложатся 
май, предстоит 
в следующем

О текущих

которых 
на ват- 

жить уже 
столетии.

задачах
Аэрофлота, перспективах 
его развития по просьбе 
корреспондента АПН Ми­
хаила Чернышова расска­
зывает заместитель ми­
нистра гражданской авиа­
ции СССР И. С. Разу­
мовский.

— Борьба за скорость, 
«вечная» проблема * авиа­
ции, сохраняет остроту и 
по сей день. Быть или не
быть сверхзвуковым

СТАТЬЯ 23.
Государство неуклонно осуществляет курс на 

повышение уровня оплаты труда, реальных дохо­
дов трудящихся в соответствии с ростом произво­
дительности труда.

В целях более полного удовлетворения потреб­
ностей членов общества создаются общественные 
фонды потребления. Государство при широком 
участии общественных организаций и трудовых 
коллективов обеспечивает рост и справедливое 
распределение этих фондов.

КОММУНИСТИЧЕ­
СКАЯ партия и 
Советское прави­

тельство проявляют пов­
седневную заботу о по­
вышении уровня жизни 
народа. Хотелось бы про­
иллюстрировать это на 
примере жизни и трудо­
вой деятельности авиато­
ров, Урала. За период с 
1965 года уровень зара­
ботной платы работников 
нашего управления воз­
рос на 55 проц. Если в 
1965 году среднегодовая 
заработная плата была 
1630 рублей, то в 1976 
году — 2535 рублей, в 
том числе выплаты из 
фонда материального по­
ощрения составили около 
200 рублей.

Начиная с 1974 года 
установлена выплата

ежегодно единовре­
менного вознагражде­
ния за выслугу лет. Раз­
мер вознаграждения — 
от 5 до 20 проц, годово­
го оклада. По итогам ра­
боты в 1976 году на каж­
дого работника пришлось 
в среднем 106 рублей 
за выслугу лет.

Огромные суммы рас­
ходуются из фонда соци­
ально-культурных меро­
приятий. Так, в 1976 году 
на приобретение путевок 
в дома отдыха, пансиона­
ты и санатории израсхо­
довано 78 тысяч рублей. 
Это значит, что свыше 
1200 человек получили 
льготные или бесплатные 
путевки. Уже в 1977 го­
ду для победителей со­
циалистического соревно­
вания среди молодежи 
приобретено 68 бесплат­
ных путевок в междуна­

родный туристический ла­
герь «Спутник».

На удешевление стои­
мости питания в столо­
вых, обслуживающих кол­
лективы авиапредпрпя- 
тий, в минувшем году 
затрачено 53 тысячи руб­
лей.

Работники Аэрофлота 
могут выбирать для от­
дыха самые дальние мар­
шруты, так как всем, 
имеющим стаж работы в 
гражданской авиации свы­
ше семи лет, один раз в 
год предоставляется бес­
платный авиабилет.

Уровень жизни работ­
ников УрУ ГА высок. По­
жалуй, трудно найти 
семью, где бы не было 
холодильника, телевизо­
ра, радиоприемника. У 
многих стоят в кварти­
рах цветные телевизоры, 
а в гаражах личные ав­
томашины.

Лучшей благодарно­
стью партии, правительст­
ву за постоянную заботу 
должен стать наш чест­
ный и добросовестный 
Труд-

K. ТАРАСОВА, 
зам. начальника
ОТиЗ УрУ ГА.

СТАТЬЯ 20.
...Советское государство ставит своей целью рас­

ширение реальных возможностей для развития и 
применения гражданами, своих творческих сил, спо­
собностей и дарований, для всестороннего развития 
личности.

1977 год — год зна­
менательных дат, исто­
рических событий — 
107-я годовщина со дня 
рождения В. И. Ленина, 
выборы в местные Со­
веты депутатов трудя­
щихся, новая Конститу­
ция СССР и, наконец, 
60-летие Великого Ок­
тября.

В связи с зтим кол­
лектив Дворца культу­
ры обязался всю рабо­
ту проводить под деви­
зом. «Достойно встре­
тить 60-летие Октября!». 
Все проводимые ме­
роприятия теснее свя­
зывать с жизнью и тру­
довой деятельностью ра­
ботников аэропорта и 
жителей поселка, стре­
миться к тому, чтобы 
ДК стал настоящим 
центром политике . вос­
питательной и культур­
но - массовой работы 
среди трудящихся авиа­

предприятия и членов 
их семей.

В проекте новой Конс­
титуции СССР большое 
внимание уделяется со­
циальному развитию и 
культуре. В статье 27 
говорится: «Государство 
заботится об охране и 
приумножении духов­
ных ценностей общест­
ва, широком их исполь­
зовании для повышения 
культурного уровня со­
ветских людей. В СССР 
всемерно поощряется 
развитие профессио­
нального искусства и 
народного художествен­
ного творчества*.

Сейчас в ДК работают 
вокальные ансамбли, 
театр эстрадно - сатири­
ческих миниатюр, аги­
тационно - художествен­
ная бригада, танцеваль­
ный коллектив, вокаль­
но - инструментальный 
ансамбль, в которых за­

нимается около 300 че­
ловек.

В сентябре начнут ра­
ботать школа современ­
ного бального танца, 
народный университет 
с факультетами: ис­
кусств, международных 
отношений, правовых и 
педагогических знаний, 
для родителей, здо­
ровья. Откроются так­
же камерный литератур­
ный театр и «Музыкаль­
ная гостиная*.

Принятие новой
Конституции явится 
важнейшим событием не 
только в политической, 
но и в культурной 
жизни страны.

Мы, работники куль­
туры, постоянно ощу­
щаем заботу Коммунис­
тической партии и Со­
ветского правительства 
и полны решимости 
внести свой вклад в 
общее великое дело 
строительства комму­
низма.

В. СТЕПАНОВ, 
директор ДК авиа­

работников.

гражданским самолетам? 
Кажется, совсем недавно 
кипели страсти вокруг 
этого вопроса на Западе, 
тщательно взвешивались 
многочисленные «за» и
«против» 
Союзе.

в Советском
Сегодня

пассажирские 
уже реальность.

Непростым

такие 
машины

оказался

будут развиваться воз­
душные перевозки.

В текущем году Аэро­
флот впервые за свою ис­
торию перевезет более 
100 миллионов пассажи­
ров, в целом же за пяти­
летие эта цифра превы­
сит 550 миллионов. Об­
щественный транспорт у 
нас самый дешевый в 
мире, тарифы Аэрофлота 
в этом смысле не исклю­
чение.

Доступность и очевид­
ные преимущества воз­
душного транспорта спо­
собствуют все большей 
его популярности. Но по­
пулярность и ко много­
му обязывает. Несмотря 
на энергичные усилия, 
предпринимаемые для ра­
звития гражданской авиа­
ции, спрос на пассажир­
ские перевозки удовлетво­
ряется пока не полнос­
тью. Проблема наиболее 
остро стоит в летние «от­
пускные» месяцы, когда 
резко возрастают потоки 
пассажиров, следующих в

~ • Слабым не место
СТАТЬЯ 60.
ОБЯЗАННОСТЬ И ДЕЛО ЧЕСТИ КАЖДОГО СПОСОБНОГО К ТРУДУ 

ГРАЖДАНИНА СССР — ДОБРОСОВЕСТНЫЙ ТРУД В ИЗБРАННОЙ ИМ 
ОБЛАСТИ ОБЩЕСТВЕННО ПОЛЕЗНОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ, СТРОГОЕ СО­
БЛЮДЕНИЕ ТРУДОВОЙ И ПРОИЗВОДСТВЕННОЙ ДИСЦИПЛИНЫ.

В ЮНОСТИ за призвание часто 
принимают неопределенные 
мечты о «красивой» профес­

сии. Профессию летчика тоже неред­
ко видят в романтике приключений, 
а на самом деле это — столкновение 
романтики с про-зой.

Трудная и в большей степени буд­
ничная работа. И нужно быть всегда 
собранным, смелым, готовым к поле­
ту. Плохо бывает тому, кто видит в 
авиации только романтику, голубое, 
безоблачное небо. А небо бывает су­
ровым и строгим и не прощает оши­
бок. Оно atecTOKO к тем, кто боится 
трудностей, кто слаб духом. Приходит 
время, и слабые покидают авиацию. 
Кто раньше, кто позже. Лучше, когда 
раньше.

Бортмеханик самолета Як-40 Че­
лябинского авиапредприятия Леонид 
Трофимов ушел поздно, пролетав 
ровно девять лет, но все-таки ушел. 
Случайным он оказался на борту че­

ловеком. Не любил, видно, эту, не 
каждому доступную профессию. Не 
дорожил ею. Авиация — это высокий 
профессионализм, постоянное совер­
шенствование, а Трофимов за девять 
лет так и не повысил свой первона­
чальный 3-й класс. Авиация — это 
высокая трудовая дисциплина, а 
Леонид мог в любое время опоздать 
на вылет, не прийти на разбор. Авиа­
ция и алкоголь — понятия несовме­
стимые, а Трофимов не хотел понять 
этого.

С ним беседовали руководители 
аэропорта, командир самолета, его 
предупреждали, наказывали, но все 
напрасно. Слаб оказался человек. 
В 1977 году пришел конец терпению, 
и Трофимову предложили расстаться 
с небом.

Случай, прямо скажем, нетипич­
ный, но, увы, еще встречающийся. 
И мне хочется рассказать об одном 
из многих хороших летчиков» летаю­

щих в уральском небе.
Было это давно, за полгода до на­

чала Великой Отечественной войны. 
В селе под Оренбургом родился 
мальчик. Назвали его Николаем. 
Отец его, Василий Никитович Ряхов- 
ский, всю войну провел на фронте. 
Вернулся инвалидом, а в 1953 году 
погиб при исполнении служебного 
долга.

А сын рос и пользовался всеми 
правами советского человека. И ни 
разу ничем не омрачил светлую па­
мять отца.

Закончив школу, Николай работал 
в родном колхозе, потом переехал 
в Магнитогорск. Три года он трудил­
ся подручным сталевара на метал- 
лурпическом комбинате. Считал, что 
нашел свое место в жизни, но ошиб­
ся. Только когда поступил в летное 
училище гражданской авиации, по­
нял: это на всю жизнь. В 1965 году 
Ряховский с дипломом пилота в кар­
мане прибыл в аэропорт Магнито­
горска и вот уже двенадцать лет в 
небе. На его счету 9000 часов, про­
веденных в воздухе за штурвалом 
самолета. Девять тысяч часов! 375 
дней!

Быть летчиком — значит быть че­
ловеком высокого профессионального 
мастерства. Это качество пилот дол­
жен вырабатывать у себя сам, в про­
цессе работы. И Николай постоянно 
совершенствует свое летное мастер­
ство, тщательно и всесторонне гото­
вится к каждому полету. Уже через 
два года ему присвоен третий класс, 
а затем и второй. Овладев одним ти­
пом самолета, он осваивает новый, 
более совершенный. Сейчас Ряхов­
ский — командир Ан-24. Много и 
плодотворно трудится его экипаж. 
Когда подводились итоги 9-й пяти­
летки, в предприятии подсчитали, что 
экипаж Николая Ряховского свой 
производственный план и социалисти­
ческие обязательства выполнил до­
срочно и с высоким качеством. За 
этот период сэкономлено 320 тонн 
топлива. А это не просто цифра — 
за ней стоит творческий подход к ра­
боте, высокое мастерство, отличное 
знание материальной части. Экономия 
горючего достигнута благодаря уме- 
нию правильно выбрать эшелон поле­
та, оптимальный режим.

В честь открытия XXV съезда 
КПСС экипаж коммуниста Ряховско-

для пассажирской авиа­
ции скачок за два Маха 
(двойную скорость звука), 
немало трудностей пред­
стоит еще преодолеть, но 
почти троекратная эконо­
мия полетного времени, 
обеспечиваемая новыми 
машинами, говорит Сама 
за себя. И сегодня, пожа­
луй, мало-кто сомневает­
ся в том, что через пять-- 
десять лет дальние путе­
шествия будут совершать­
ся в основном на сверх­
звуковых лайнерах.

Скорость — важная, но 
далеко не единственная 
проблема, которую пред­
стоит решить современной 
гражданской авиации. В 
нашей стране неуклонно 
растет объем авиацион­
ных пассажирских перево­
зок. В Государственном 
пятилетием плане разви­
тия народного хозяйства 
СССР на 1976—1980 го­
ды подчеркивается, что 
при общем росте пасса­
жирского транспорта наи­
более высокими темпами

различные 
ны. Тесно

районы. стра- 
становится в

аэропортах, тесно в воз­
духе. Помочь могут толь­
ко кардинальные реше­
ния. Одно из них — ши­
рокофюзеляжный само­
лет, способный одновре­
менно взять большое чис­
ло пассажиров и заменить 
два-три обычных лайнера.

Образец такой машины 
уже создан. Это двухпа­
лубный аэробус Ил-86, 
рассчитанный на 350 пас­
сажиров. Его скорость 
900 километров в час, 
дальность полета до пяти 
тысяч километров.

К концу пятилетки по­
ловина всех пассажиров 
будет летать на лайнерах 
самых последних типов, 
таких, как Ил-62М, ИЛ- 
86, Ту-144, Ту-154, Як-42. 
Таково ближайшее буду­
щее нашей гражданской 
авиации. А что в более 
отдаленной перспективе?

По мнению специалис­
тов, на исходе столетия 
появятся лайнеры, рас-

далее на две тысячи пас­
сажиров (четыре железно­
дорожных поезда). Эти 
самолеты будут иметь 
совершенно непривычный | 
внешний облик, посколь- и 
ку законы аэродинамики | 
не позволяют бесконечно g 
наращивать размеры за 
счет простого увеличения 
масштаба. При вмести­
мости более тысячи пас­
сажиров воздушное судно, 
возможно, станет уже 
трехпалубным, а при чис­
ле пассажиров около двух 
тысяч у самолета исчез­
нет фюзеляж и он прев­
ратится в гигантское «ле- g 
тающее крыло». |

Дополнительные разме­
ры воздушного транспор­
та кроются в новых мате­
риалах. Зарубежные жур­
налисты, посетившие в 
свое время авиационный 
завод в Воронеже, где 
строятся Ту-144, были 
поражены размерами ти­
тановых деталей, исполь­
зуемых в конструкции 
сверхзвукового лайнера. 
Сейчас этот металл стал 
привычным для советской 
авиационной промышлен­
ности, он экспортируется 
и за рубеж. А ведь всего 
четверть века назад миро- g 
вое производство титана g 
исчислялось немногими 
десятками тонн.

Печальный парад ок<
современного воздухопла­
вания состоит в том, что

считанные

собственно полег на мно­
гие тысячи километров 
длится считанные часы, 
но порой* гораздо больше 
времени тратится на доро­
гу от города до аэропор­
та, оформление билета, 
сдачу и получение бага­
жа, а также из-за нелет­
ной иогоды. Все это силь­
но снижает эффектив­
ность воздушного транс­
порта. Ясно, что решать 
проблему экономии вре­
мени пассажира приходит­
ся не только в воздухе, 
но и на земле. И здесь 
многое .зависит от аэро­
порта, его оснащенности 
современными средства­
ми обеспечения полетов.

Наставник наставников

В ебе
Эти дни для коллектива 

АТБ Челябинского авиа­
предприятия стали празд­
ничными: сразу трое их 
товарищей по работе по­
лучили ордена.

Авиатехник - наставник 
Алексей Семенович Кука-

го на сэкономленном топливе совер­
шил рейс до Казани и обратно, а за­
работанные средства были переданы 
в Фонд мира.

В последней аттестации Ряховского 
есть слова: «...Летает с желанием. 
Техника пилотирования отличная. 
Трудолюбивый и требовательный 
командир. Ударник коммунистическо­
го труда. Внештатный пилот-инсТрук- 
тор. Неоднократно поощрялся коман­
дованием. В 1976 году награжден 
именными часами за правильно при­
нятые меры в сложной обстановке 
в воздухе»,

...Случилось это в холодном январ­
ском небе на высоте 6000 метров. 
Ан-24 под управлением Ряховского 
совершал обычный рейс. Ровно пели 
свою нескончаемую песню моторы. 
Внизу светилась редкими огоньками 
земля. Дремали в креслах пассажи­
ры. И вдруг на пульте у командира 
загорелось красное табло: «Пожар на 
левом двигателе!».

— Командир, из патрубка левого 
двигателя выброс пламени, — одно­
временно доложил бортмеханик 
В. Шитов. На принятие решения от­

пущены считанные секунды. Пере­
крыто топливо, включена противопо­
жарная система. Доклад на землю. 
Команда штурману на определение 
расстояния до запасного аэродрома. 
Экипаж действует четко, слаженно. 
Остановлен левый двигатель. Пога­
шено пламя. А на очереди следую^ 
i ая задача — дойти до ближайшего 
аэропорта и посадить машину. Нелег-
ко
не ра<

управлять самолетом, у которого 
работает один’ мотор... Но это во-

прос техники пилотирования, и с ним 
отлично справился экипаж.

Потом был приказ: «...За проявлен­
ное мужество, летное мастерство и 
умелые действия в аварийной ситуа­
ции наградить именными часами 
командира самолета Н. Ряховского и 
бортмеханика В. Шитова».

Добрые дела, многолетний труд и 
высокие достижения Николая Ва­
сильевича Ряховского в 1976 году 
отмечены правительственной / на­
градой. Недавно Указом Президиума 
Верховного Совета СССР он награж­
ден орденом Трудовой Славы Ш сте­
пени.

В. САМСОНОВ.

река награжден
Октябрьской 
Авиамеханик 
Александр

« орденом 
Революции, 

бригадир
Мартынович

Гоппе — орденом Трудо­
вой Славы третьей степе.

наставник молодежи. Але­
ксей Семенович дал Коше, 
вому и рекомендацию в 
члены КПСС.

Теперь Кошевой сам 
бригадир. Его бригада из 
семи человек считается 
одной из самых дружных в 
АТБ. И орден бригадира— 
награда Для всей бригады.

Член парткома авие- 
предприятия Алексей Се­
менович много лет отдал

руководителя 
ностью легла 
Александра

пол­
на плечи 
Мартыне-

вича. Но когда прнхо- 
дктся решать трудные 
вопросы, на помощь 
приходит Алексей Се. 
менович. Такая уж у не­
го натура: крайняя не- 
терпимость к любого 
рода недостаткам, же­
лание сделать работу и

профсоюзной работе, не 
ни. Авиатехнику-бригадиру раз избирался председа- 
Александру Михайловичу

жизнь для каждого 
лучше.

еще

Кошевому вручен орден 
«Знак Почета».

Различны судьбы зтих 
людей. И очень схожи. 
Схожесть — в верности 
авиации, серьезном отно­
шении к порученному де­
лу, воспитанию трудовой 
смены.

Алексей Семенович на. 
чинал работу в Челябин­
ске не участке трудоем­
ких регламентов, потом 
стал авиатехником-брига­
диром в смене оператив­
ного обслуживания само­
летов. Между прочим, в 
его бригаде работал авиа, 
техником Александр Ми­
хайлович. У него прошел 
большую школу не только 
как специалист своего де­
ла, но и как руководитель,

телем профкома АТБ. Те-
перь он передал дела Але-

Сегодня вряд ли 
найдете работника Че­

вы

ксандру Мартыновичу.
А. М. Гоппе работает на 
участке трудоемких рег­
ламентов. Забота его 
бригады — самолеты Ан-2. 
В бригаде Александра 
Мартыновича немало мо­
лодежи, пришедшей на 
предприятие из училища, 
после демобилизации из 
рядов Советской Армии. И 
каждому бригадир и актив 
бригады передают свой 
немалый опыт, на практк. 
не шлифуют знания каж­
дого новичка. Бригада 
А. М. Гоппе не знает на. 
рушений трудовой дисцип­
лины, здесь все за одного

лябинского авиапред­
приятия, который бы не 
знал Алексея Семенов 
вича. И многочисленные 
его ученики говорит 
ему большое спасибо, 
от души поздравляют с 
высокой правительст­
венной наградой.

А. НАГИБИН.
НА СНИМКАХ: А. М. 

Кошевой, А. М. Гоппе, 
и А. С. Кукарека; А. М. 
Гоппе (крайний справа) 
и члены его бригады 
В. И. Петров, К. С. Вол.
бенко, Р.
нов. В. П.

К. Насреди- 
Бобылее;

и один за всех.
Многосторонняя

боте
ра­

профсоюзного

А. М. Кошевой (в цент­
ре) и члены его брига­
ды М. М. Хасанов и 

Б. Д. Скоробогатов.
Фото автора.
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ВОЗДУШНЫЕ ТАКСИ 
ИЗ ЧЕХОСЛОВАКИИ

Пассажиры Аэрофлота, 
вылетавшие из аэропорта 
Белгород в Воронеж, Ли­
пецк и Брянск, познако­
мились с новым «воздуш­
ным такси» — детищем 
чехословацких авиастро­
ителей.

Вместо давно знако­
мых всем Ан-2 — заслу­
женных ветеранов мест­
ных воздушных линий — 
авиапутешественники уви­
дели на взлетной полосе 
изящные небольшие ма­
шины, на которых затем 
и совершили свой первый 
полет. О том, как само­
леты чехословацкого за­
вода «ET» стали полно­
правными членами быст­
рокрылой «семьи» Аэро­
флота, рассказывает пер­
вый заместитель минист­
ра гражданской авиации 
СССР К. К. Гулаков:

— Содружество авиа­
торов социалистических 
стран развивается и креп­
нет год от года. За ми­
нувшее десятилетие объ­
ем работы, выполняемой 
авиапредпр и я т и я м и 
стран — членов СЭВ 
только на международ­
ных линиях, увеличился 
более чем в восемь раз. 
Большую роль в таком 
резком увеличении объе­
ма перевозок сыграло 
техническое переоснаще­
ние гражданского флота 
стран — членов СЭВ сов­
ременными советскими 
реактивными самолетами 
Як-40, Ту-134, Ту-154 и 
Ил-62.

В свою очередь совет­
ские авиаторы уже около 
15 лет успешно эксплуа­
тируют на местных воз­
душных линиях машины 
наших чехословацких дру­
зей: «Супер-Аэро» и «Мо­
рава». Эти самолеты — 
также хорошие помощни­
ки воздушной «скорой 
помощи».

В 1973 году в соответ­
ствии с Комплексной про­
граммой социалистиче­
ской экономической ин­
теграции к нам прибыла 
из ЧССР первая группа 
новых пассажирских тур­
бовинтовых самолетов 
Л-410, разработанных че­

хословацкими конструк- рактеристиками, как 
торами по техническим Ан-2, но она имеет вдвое 
требованиям Аэрофлота, большую скорость, два 
Она прошла всесторонние турбовинтовых двигателя, 
испытания в различных которыё обеспечивают са- 
климатических условиях молету надежную устой- 
иашей страны — от Яку- чивость в полете. Пасса- 
тии до Узбекистана — жиров будет гораздо 
и показала хорошие лет- меньше беспокоить воз- 
ные качества. С апреля душная «болтанка». Из- 
прошлого года Якутское менение режима работы 
управление гражданской воздушных винтов позво- 
авиации. начало на этих ляет пилоту сократить 
машинах регулярные пас- длину пробега машины 
сажирские перевозки. Не- при посадке.
смотря на сложные по- Наконец, Л-410М бе- 
годные условия, само ле- рет на борт 17 пассажи- 
ты Л-410 работали отлич- ров и предоставляет им 
но и заслужили добрые современный комфорт, 
отзывы как пилотов, так удобства. Мы надеемся, 
и пассажиров. По прось- что советским пассажй- 
бе Якутского управления рам понравится самолет 
Министерство граждан- наших друзей из ЧССР, 
ской авиации передает Открытием регулярных 
ему еще несколько таких перевозок на этом само- 
машин. лете советские и чехосло-

В то же время мы про- вацкие авиаторы поста- 
должаем испытания мо- рались внести свой вклад 
дернизнрованпого типа в дело дальнейшего ук- 
этого самолета — репления интернациональ- 
Л-410М. Эта машина об- ного содружества наро- 
ладает почти такими же дов СССР и ЧССР, 
взлетно-посадочными ха- А. ДЮБИН.
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Авиационный калейдоскоп
Миниатюрный радиоуправляемый вертолет весом все­

го восемь килограммов создали американские фирмы 
«Оптёлеком» и «Атлантик Рисеч». Игрушка? Отнюдь. 
Вертолет оборудован телевизионной камерой и предназ­
начен для получения изображения с высоты нескольких 
сотен метров, что сделает его незаменимым при возведе­
нии сложных высотных конструкций, для службы охра­
ны общественного порядка и даже... для журналистов, 
которые с его помощью могут делать фотографии ин­
тересных событий там, где съемка с земли затруднена.

Интересно и то, что изображение, полученное кро­
шечной телекамерой, преобразуется в вертолете в свето­
вой пучок, который по стеклянному кабелю толщиной в 
человеческий волос передается на землю, что позволяет 
обойтись без радио- и телепередатчиков и удешевляет 
систему.

Спорт
Закончились зональ­

ные соревнования на 
первенство УрУ ГА по 
футболу в Свердлов­
ской зоне. В них при­
няли участие команды 
Уктуса, Кольцово и 
завода 404 ГА.

Первое место заня­
ли футболисты Укту­

са, второе — коллек­
тив Кольцово, на тре­
тьем месте — завод­
ские футболисты.

Лучшим вратарем 
турнира признан 
Ю. Сычев (Кольцо­
во), лучшим нападаю­
щим — И. Иванов 
(завод 404), лучшим 
защитником —
М. Волков (Уктус).

!

Большой популярностью пользуются рейсы, 
которые выполняют могучие лайнеры Ту-154, 
Пассажирам полюбились эти машины за ком­
форт, сокращение времени полета.

Теперь из аэропортов Урала можно улететь на 
Ту-154 почти во все классные порты нашей стра­
ны.

На снимке: в Свердловск прилетели пассажи­
ры из Хабаровска.

Фото А. ВАСИЛЬЕВА.

ОТЕЦ ВЫСШЕГО 
ПИЛОТАЖА

Неподалеку " от села 
Воля Высоцкая Несте- 
ровского района Львов­
ской области стоит па­
мятный обелиск. Здесь 
погиб замечательный 
русский летчик Петр 
Николаевич Нестеров.

Весной 1914 года в 
Москве, в Политехниче­
ском музее, знамени­
тый в то время фран­
цузский авиатор Пегу 
читал лекцию о высшем 
пилотаже. В аудитории 
присутствовал Николай 
Егорович Жуковский и 
Петр Николаевич Несте­
ров. В заключение лек­
ции Пегу сказал: «Вот 
он, отец «мертвой пет­
ли»! — и указал на 
Петра Николаевича. 
Этим высказыванием 
французский ас закре­
пил авторство Нестеро­
ва в выполнении труд­
нейшей фигуры высше- 
того пилотажа. Дело в 
том, что до публичного 
заявления Пегу буржу­
азная печать пыталась 
замолчать приоритет 
Нестерова и приписать 
выполнение первой 

«петли» французскому 
летчику. Но Пегу, по 
собственному призна­
нию, сделал «мертвую 
петлю» лишь через две­
надцать дней после Не­
стерова. При этом он 
использовал нестеров- 
ское описание техники 
ее исполнения.

Долог и непрост был 
путь Нестерова к зна­
менитой «мертвой пет­
ле». В 1904 году, после 
окончания Нижегород­
ского кадетского корпу­
са, Нестеров поступает 
в Михайловское артил­
лерийское училище ■ 
Петербурге. Закончив 
его и получив офицер­
ский чин, он уезжает во 
Владивосток, в артилле­
рийскую бригаду. Здесь, 
прикомандированный к 
воздухоплавательно м у 
отряду, Нестеров с ув­
лечением разрабатыва­
ет вопросы летного де­
ла, мечтая об авиацион­
ной школе. Настойчиво 
добиваясь исполнения 
мечты, он становится 
учеником Гатчинской 
офицерской военно­
авиационной школы.

ОРДЕНА ЛЕНИНА 
АКАДЕМИЯ 

ГРАЖДАНСКОЙ 
АВИАЦИИ 

ОБЪЯВЛЯЕТ ПРИЕМ 
В АСПИРАНТУРУ 

НА 1977 ГОД
• отрывом и без отрыва 

от производства 
по следующим 
специальностям:

1. Аэродинамика, ди­
намика и управление по­
летами летательных ап­
паратов.

2. Двигатели летатель­
ных аппаратов.

3. Электрооборудова­
ние летательных аппара­
тов.

4. Радиолокация и ра­
дионавигация.

5. Управление в соци­
альных и экономических 
системах.

6. Навигация и управ­
ление воздушным движе­
нием.

7. Эксплуатация авиа­
ционной техники.

8. Аэропорты и назем­
ное оборудование.

9. Экономика, органи­
зация управления и пла­
нирования в гражданской 
авиации.

10. Метеорология, кли­
матология и агрометеоро­
логия (применительно к 
требованиям эксплуата­
ции летательных аппара­

Объявление
тов ГА, воздушной нави­
гации управления воз­
душным транспортом).

ПРАВИЛА ПРИЕМА 
В АСПИРАНТУРУ
1. В аспирантуру с от­

рывом от производства 
принимаются лица в воз­
расте до 35 лет, а без от­
рыва от производства — 
до 45 лет, имеющие за­
конченное высшее обра­
зование, проявившие спо­
собности к научно-иссле­
довательской работе и 
имеющие опыт работы по 
избранной научной спе­
циальности (профилю), а 
также молодые специали­
сты после окончания ву­
за по рекомендации со­
вета вуза (факультета).

2. Заявление о приеме 
в аспирантуру подается 
на имя начальника ака­
демии с приложением:

— служебной харак­
теристики с последнего 
места работы,

— личного листка по 
учету кадров с двумя 
фотокарточками 4X6 см, 

— автобиографии,
— списка научных 

трудов (статей), изобре­
тений и отзывов о них,

— научного реферата 
(доклада) по избранной 
специальности на тему 
будущей диссертации,

— справки о стаже 

практической работы,
— справки о состоя­

нии здоровья и пригодно­
сти работы в граждан­
ской авиации,

— справки с места 
жительства о наличии 
жилплощади и прописки 
(для очного обучения),

— удостоверения по 
форме № 6 о сдаче кан­
дидатских экзаменов, 
предусмотренных соглас­
но избранной специально­
сти для лиц, полностью 
или частично сдавших 
кандидатские экзамены,

— выписки из прото­
кола заседания совета 
вуза для молодых спе­
циалистов.

Паспорт и диплом об 
окончании вуза посту­
пающий в аспирантуру 
предъявляет лично.

3. Желающие посту­
пить в аспирантуру про­
ходят обязательное собе­
седование с предполагае­
мым научным руководи­
телем, который сообщает 
в приемную комиссию 
свое заключение и согла­

Редактор В. С. ГУРИН.

Тел. 295 461, 295 496, 
TÏC 21365. Заказ Хе 6534.

Тип. изд-ва «Уральский рабочий», г. Свердловск, проспект Ленина, 49.

сие осуществлять науч­
ное руководство.

4. Все поступающий в 
аспирантуру сдают кон­
курсные вступительные 
экзамены по специальной 
дисциплине, истории 
КПСС и одному из ино­
странных языков в объе­
ме программы вуза. Вна­
чале сдается экзамен по 
спецдисциплине.

5. Лица, полностью 
сдавшие кандидатские 
экзамены, предусмотрен­
ные по данной специаль­
ности, . освобождаются 
от вступительных экза­
менов. Представление на­
учного реферата по из­
бранной специальности 
обязательно.

6. Лицам, сдавшим кан­
дидатские экзамены ча­
стично и имеющим на­
учные труды, изобрете­
ния, разрешается сдавать 
кандидатские экзамены 
вместо вступительных.

7. Аспиранты, обу­
чающиеся с отрывом от 
производства, обеспечи­
ваются стипендией в раз­
мере основного оклада, 
получаемого на послед­
нем месте работы, но не

Изучая технику пило­
тирования, Нестеров ув­
лекается идеей выпол­
нения «мертвой петли». 
Тогда, на заре воздухо­
плавания, подобный 
«трюк» многие считали 
фантастикой. Долгие 
месяцы готовился Несте­
ров к исполнению 
«мертвой -»тли»: чер­
тил, рисос , составлял 
таблицы, делал на аэро­
плане крутые повороты, 
скользил на одном кры­
ле, разрабатывая техни­
ку исполнения на лета­
тельном аппарате замк­
нутой кривой в верти­
кальной плоскости. 27 
августа 1913 года Петр 
Николаевич, с одобре­
ния величайшего теоре­
тика авиации Николая 
Егоровича Жуковского, 
не делая официальной 
заявки, а только пре­
дупредив нескольких 

§ друзей-летчиков, впер- 
s вые совершает над Сы- 
з рецким аэродромом в 
g Киеве знаменитую
g «мертвую петлю», кото- 
g рая впоследствии стала 
в известна под названием 
g «петля Нестерова». Так 
g было положено начало 
в высшему пилотажу, 
е А. БЕЛОГОРОДСКИЙ.

более 100 рублей в ме­
сяц. Аспирантам из чис­
ла командно-летного со­
става назначается сти­
пендия на условиях слу­
шателя командного фа­
культета академии.

8. Лицам, допущенным' 
к сдаче вступительных эк­
заменов, по месту их ра­
боты предоставляется до­
полнительный отпуск на 
30 календарных дней с 
сохранением заработной 
платы по месту работы 
для подготовки и сдачи 
экзаменов.

Лица, принимаемые в 
аспирантуру с частично 
сданными кандидатскими 
экзаменами, пользуются 
оплачиваемым отпуском 
для сдачи оставшихся 
вступительных экзаменов 
из расчета 10 дней на 
каждый экзамен.

Вступительные экза­
мены проводятся с 5 ок­
тября по 5 ноября. При­
ем документов от посту­
пающих до 15 сентября 
по адресу: 196210, Ле­
нинград, М-210, авиаго­
родок, академия, аспи­
рантура. Все справки по 
телефону: 295-98-98.


