
Слава доблестной 
Советской Армии, 

рожденной в огне 
Октябрьской 
революции!
Пролетарии всех стран, соединяйтесь!Все эти годы партия уделяла долж

ное внимание укреплению обороноспо
собности нашей страны и совершенст
вованию Вооруженных Сил. Мы можем 
доложить съезду, что в этой области 
нами сделано немало. Улучшилось ос
нащение Вооруженных Сил современ
ным оружием и боевой техникой, по
высились качество боевой подготовки 
и идейная закалка личного состава. 
В общем, товарищи, советский народ 
может быть уверен, что плоды его со
зидательного труда находятся под на
дежной защитой.

Ни у кого не должно быть сомнений 
Sue том, что наша партия будет делать 

все, чтобы славные Вооруженные Силы 
Советского Союза и впредь располага
ли всеми необходимыми средствами 
для выполнения своей ответственной 
задачи — быть стражем мирного тру
да советского парода, оплотом всеоб
щего мира.

(Из Отчетного доклада ЦК КПСС 
XXV съезду КПСС).

mrarof»
ОРГАН УРАЛЬСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ 

И ТЕРКОМА ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ

На страже мирного неба.

16 алрш- 
Ленянский 

коммунистический 
субботник

В подразделениях, 
службах и цехах Ук- 
туссного авиапредпри- 
ягия прошли митинги, 
посвященные инициа
тиве трудящихся Мо
сковского завода им. 
Лихачева о проведении 
16 апреля коммунисти-

Почин
москвичей 
подхвачен!

ческого субботника, по
священного 107-й го
довщине со дня рожде
ния В. И. Ленина и 
60-летию Великой Ок
тябрьской социалисти
ческой революции. Ра- 

’ботники предприятия 
единодушно решили 
показать наивысшую 
производительн ость 
труда и высокое каче
ство работы. Средства, 
заработанные на суб
ботнике, будут пере
числены в фонд 10-й 
пятилетки.

Собрания и митинги 
состоялись также в 
службах и цехах Кур
ганского и Ижевского 
авиапредприятйй.

Б
олее soo миллионов 
пассажиров обслужит 
за годы десятой пя

тилетки гражданская авиа
ция страны. Максимум 
удобств каждому путеше
ственнику — таков девиз 
работников Аэрофлота. О 
развитии пассажирских воз
душных перевозок, наме
ченных мерах по улучше
нию обслуживания коррес
понденту ТАСС рассказал 
заместитель министра граж
данской авиации К. К. ГУ
ЛАКОВ.

Вбздушный транспорт 
страны развивается стре
мительно. О темпах роста 
можно судить по таким 
цифрам: в девятой пяти
летке авиаторы перевезли 
более 430 миллионов пас
сажиров. В минувшем году 
услугами Аэрофлота вос
пользовалось свыше ста 
миллионов человек. Ни од
на авиакомпания мира не 
обслуживала за год такого 
количества пассажиров.

Путь в небо начинается 
с земли. Поэтому с каждым 
годом расширяется сеть 
агентств и касс Аэрофлота 
в стране. Более 40 агентств 
крупных городов подключе
ны к автоматизированной 
системе обслуживания на
селения «Сирена». Это по
зволило ускорить процесс 
продажи билетов и резер
вирования мест на само

_ В службе управления воздушным движением 
Кольцово с гордостью называют имена фронтовиков 
Михаила Александровича Суворова и Виктора 
Гурьевича Шибаева. Оба они диспетчеры ДПСII и 
круга, оба имеют боевые ордена и медали.

Фото А. НАГИБИНА.

леты. Миллионы пассажи
ров воспользовались услу
гами «Сирены» со времени 
ее ввода в эксплуатацию.

Большая работа прово

Темпы роста
дится по замене устарев- 
ших самолетов машинами 
новых марок. «Ветераны» 
воздушных трасс Ил-18 и 
Ту-104 уступают место ком
фортабельным лайнерам 
Ил-61 и Ту-154. На мастных 
линиях началась эксплуата
ция летающих «микроавто
бусов» Л-410, созданных 
авиастроителями ЧССР.

Ведутся государственные 
испытания машин ближай
шего будущего — Як-42 и 
первого советского аэро
буса Ил-86 — в этих воз
душных лайнерах преду
смотрен максимум удобств 
для пассажиров. В сало
нах — удобные кресла, 
кондиционированный воз
дух, значительно снижен 
уровень шума. Чтобы пасса
жир не терял времени на 
сдачу багажа и его полу
чение, здесь предусмотре
на так называемая система 
«багаж при себе». Пасса
жир поднимается по встро
енному трапу самолета и 

оставляет чемодан в багаж
ном отделении.

Максимальный комфорт 
для пассажиров предусмот
рен также и при строитель

стве новых аэропортов.
Они оснащаются совре

менными комплексами ме
ханизации, системами ин
формации о движении са
молетов, наличии мест. Но
вое оборудование позволя
ет свести к минимуму фор
мальности, связанные с ре
гистрацией билетов и офср-

На торжественный
вечер

В Ижевском авиапред
приятии состоялись встре
чи с фронтовиками, посвя
щенные Дню Советской Ар
мии и Военно-Морского 
Флота.

Сегодня коллектив пред
приятия собрался в город
ском театре на торжествен
ный вечер. Перед моло
дежью выступили ветераны 
войны и труда.

млением багажа. За пяти
летку будет построено око
ло 40 аэровокзальных комп
лексов по индивидуальным 
и типовым проектам. Ха
рактерная черта — возрос
шее внимание к средним 
по размерам городам. Все 
новые аэропорты оснаща
ются сложным аэронавига
ционным оборудованием, 
что позволит значительно 
повысить регулярность по
летов.

Широкая программа 
строительства аэровокзаль
ных комплексов, оснащение 
гражданской авиации ком
фортабельными скоростны
ми самолетами и совер
шенной наземной техни
кой.
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Широко развернуто 
социалистическое со
ревнование в Киров
ском авиапредприя
тии. Накануне годов
щины со дня открытия 
XXV съезда КПСС мы 
подвели первые итоги 
и решили встретить 
60-летие Октября тру- 

В годовщину 
XXV съезда

КПСС
довым подарком—вста

ли на Ударную вахту 
«Каждый месяц рабо
ты посвящаем одной 
пятилетке». Например, 
январь посвящен пер
вой пятилетке. Решено 
каждый месяц выпол
нять план по пассажи- 
рообороту на один день 
раньше срока. Почин 
поддержан и одобрен 
на профсоюзной кон
ференции.

М. ОКУЛОВ, 
зам. командира 

авиапредприятия 
по политико- 

воспитательной 
pnf «те.



Я стр. «Авиатор УралаиЦНМ^

План развития Уральского
управления ГА в 10-й пятилетке

Единица 
измерения 1976 г. 1977 г. 1978 г 1979 г. 1980 г? В целом 

за пятилетку - 
44

Участковый пассажирооборот . . . . МЛН ПКМ 7560 7500 7850 8400 9000 40310
Налет приведенных часов по ПАЯХ тыс. час. 262 262 • 269 270 275 1338
Доходы . .............................................. млн. руб. 179 177,05 . 178,6 188,7 206,2 929,55
Прибыль.....................................................
Общий объем перевозок (участковый

млн руб. 52,5 46,59 39,1 39,7 46,2 224,09

ткм).................... .... ................................ 'МЛН. ткм 915 870 910 965 1040 4700
Эксплуатационный ткм......................... млн. ткм 750 742,8 746,3 771,2 841,6 3851,9
Отправки: пассажиров ....... тыс. чел. 4960 5150 5380 5700 5900 27090

ПОЧТЫ............................................ . тыс. т 14,3 14,8 14,9 15,7 16,0 75,7
- грузов............................  . тыс. т 101 105 107 ПО 113 536

Обработка.площадей’ . . .................. млн. га 1,85 1,55 1,90 1,92 2,00 9,22

Как пришел успех

Благодаря система
тической, целенаправ
ленной политико-воспи
тательной работе, ко
торую лично проводит 
командир летного под
разделения АН-2 Сык
тывкарского авиапред- 
прпятия А. В. Ещенко 
совместно с команди
рами звеньев и акти
вом, подразделение от
личается организован
ностью и слаженностью 
в работе.

На снимке: Андрен 
Васильевич Ещенко.

ПО ИТОГАМ РАБОТЫ 
ЗА 1976 ГОД СОВМЕСТ-
НЫМ РЕШЕНИЕМ
УРАЛЬСКОГО УПРАВ 
ЛЕНИЯ И ПРЕЗИДИУ 
МА ТЕРРИТОРИАЛЬ 
НОГО КОМИТЕТА
ПРОФСОЮЗА 
РАБОТНИКОВ

АВИА 
СМЕНЕ

СЛУЖБЫ ДВИЖЕНИЯ 
АЭРОПОРТА КОЛЬЦО 
ВО, ВОЗГЛАВЛЯЕМОЙ 
МОЛОДЫМ РУКОВО 
ДИТЕЛЕМ ПОЛЕТОВ 
В. В. ЕРЕМЕЕВЫМ. 
ПРИСВОЕНО ЗВАНИЕ 
«ЛУЧШАЯ СМЕНА СЛУ-
ЖБЫ ДВИЖЕНИЯ»
УПРАВЛЕНИЯ. Это пер-

я смена, первая группа 
аботников службы дви- 

кения в аэропорту Коль- 
■ово,- которая своим само- 
тверженным, слаженным, 
«легким, но благородным 
грудой заслужила это по
четное звание, обеспечи
вая высокую безопасность 
полетов при управлении 
воздушным двжением.

Как пришел этот ус
пех? Безусловно, не слу
чайно. Это результат кро
потливого труда всего кол
лектива смены в течение 
прошедшего года. Это и 
результат умелого руко
водства деятельностью 
личного состава . смены, 
правильной расстановки 
сил общественных орга 
низаций по участкам ра 
боты и, наконец, это ре 
зультат развитого чувст
ва ответственности каждо
го не только за свой уча
сток работы, но и всей 
смены.

Заслуга в этом не од-

него Виктора Васильеви 
ча. Он умело опирается 
на общественность смены, 
партийную, комсомоль 
скую и профсоюзную ор 
ганизации. Умело исполь 
зует их в воспитании в
коллективе чувства 
рищества, взаимной 
ручки по принципу

това 
вы 

«Все
за одного, один за всех»

В смене, возглавляемой 
Виктором Васильевичем, 
15 человек. Среди них
опытнейшие работники
службы движения, такие 
как руководителе полетов 
района И. Д. Докчак, опе
ратор С. И. Скаредина и 
многие другие. Характер
но, что 
члены 
няют

в данной смене все 
коллектива выпол 
общественную ра

ного комитета службы 
движения, А. Вородочен 
ко — редактор стенной га
зеты службы. Смена носит 
звание смены коммуниста 
ческого труда, а пятнадца
тый борется за это звание. 
Большая общественная 
работа, выполняемая чле 
нами коллектива, помога 
ла смене добиться отлич 
ных результатов в произ
водственной деятельно
сти и в социалистическом 
соревновании завоевать 
почетное звание.

В данной смене посто 
янно совершенствуется си
стема бездефектного тру 
да, хорошо организован 
контроль исполнения, си
стематически изучаются и

говорить. В его автобио
графии есть запись:. «Ç 
июля 1954 по 1960 год 
служил в рядах Вооружен
ных Сил, с 1960 по 
1965 г. работал слесарем, 
с 1966 г. диспетчером в 
аэропорту Кольцово». Но 
о том, что за 8 лет рабо
ты в аэропорту Кольцово 
он освоил работу на всех
диспетчерских пунктах

анализируются с исполь- 
боту. Сам Виктор Василь- - зованием объективных
евич является руководите
лем народной дружины 
смены, Лыков — секре 
тарь партийного бюро и 
пропагандист, Борисов из
бран председателем мест-

средств допускаемые на
рушения и своевременно 
принимаются меры по их 
устранению.

В. В. Еремеев скромен, 
не- любит о себе .много

на «отлично», нигде не 
сказано. Эти исключи
тельные личные деловые 
качества его и работа ря: 
дом с таким опытным на
ставником, как Иван До
рофеевич Лыков, помогли 
Виктору Васильевичу до
расти до руководителя nqgp 
летов и в кратчайший 
срок вывести возглавляе
мую им смену в число 
лучших.

Хочется пожелать сме
не службы движения аэро
порта Кольцово удержать 
присвоенное почетное зва
ние и по итогам работы 
1977 года.

П. КУДРЯШОВ, 
зам. начальника от

дела движения 
УрУ ГА.

Для авиаторов пред
ставит интерес пособие, 
созданное коллективом 
авторов под редакцией 
В. А. Назарова «При
менение авиации в 
сельском и лесном хо
зяйстве» (Издание 2-е, 
перераб. и доп., 1975 г., 
312 с., ц. 1 р. 34 к.). 
В этой работе дано опи
сание сельскохозяйст
венной аппаратуры са
молетов и вертолетов, 
излагаются основы тех-
нологии авиахимиче-
ских работ. Причем, ос
новное внимание уде-

Вышел в свет февраль
ский номер журнала 
«Гражданская авиация». 
Он открывается материа
лами, рассказывающими о 
выдающемся деятеле Ком
мунистической партии и 
Советского государства Ге
неральном секретаре ЦК 
КПСС товарище Л. И. 
Брежневе, семидесятилетие 
которого отмечалось в де
кабре прошлого года.

Под рубрикой «Решения 
XXV съезда КПСС — в 
жизнь» помещена статья

заместителя

«Гражданская авиация» № 2
министра

гражданской авиации С. С. 
Павлова «Международная 
разрядка и авиационное со
трудничестве». В ней да
ется подробный анализ 
развития международных 
воздушных связей Аэро
флота, рассказывается о 
сотрудничестве советской 
гражданской авиации с 
авиакомпаниями других 
стран.

В разделе 
XVI съезду

«Навстречу 
профсоюзов

СССР» публикуется беседа 
за «круглым столом» ре
дакции в Куйбышевском
авиапродприятии одном
на лучших в Приволжском 
управлении.

23 февраля — День Со
ветской Армии и Военно- 
Морского Флота. 0 сегод
няшнем дне советских во
енно - воздушных сил рас-

сказывается в 
подготовленных
«Авиация и 
ка».

В номере

материалах, 
журналом 

космонавти-

широко пред-
ставлены статьи по вопро
сам авиационной науки и 
техники, научней организа
ции труда, воспитания 
авиаработников, подготов
ки кадров.

Читатели смогут позна
комиться и с поэтическим

творчеством авиаторов, в 
частности с лирическим от
кровением диспетчера Арма
вирского аэропорта В. Со- 
колсеа и раздумьями о ме
сте в жизни штурмана 
Рижского автапредприятия 
Ю. Максимова.

Любители шахмат най
дут подберку забавных 
историй, а также очеред
ное конкурсное задание.

Номер хорошо иллюст-^- 
рирован.

лепо обеспечению безо
пасности полётов п чет
кому проведению тех
нологического процес
са. Детально рассмат
риваются все виды 
сельскохозяйственн ы х 
авиахимических работ.

Первая 
лекция 
Лекцией - концертом, 

посвященной творчеству

В помощь 
пилоту

В издательстве «Транс
порт» имеется в наличии 
ряд книг для работни
ков гражданской гвиа- 
цйи.

Большое значение для 
освоения авиационного 

. мастерства имеет обуче
ние летной технике.

Этой теме посвящена 
книга «Методика лет
ного обучения» (1974, 
312 с., ц. 98 к.). Ее ав
торы — П. В. Картамы- 
шев и А. К. Тарасов — 
рассматривают методи
ку, принципы и органи
зационные формы обу
чения пилотов (экипа
жей) во всех видах на
земной подготовки и 
в полете, при началь
ном обучении, пере

учивании на высший 
класс воздушного суд
на, вводе пилотов в 
строй и при дальнейшем 
совершенствовании лет
ного мастерства. В этом 
учебнике для вузов 
гражданской авиации 
подробно описывается 
проверка и оценка зна
ний, навыков и умения в 
процессе обучения, про
граммированного обу
чения, технике пилотиро- 
вШ

вания в визуальном по
лете и по приборам, в 
особых случаях полета.

Наиболее сложному 
этапу полета— посадке 
самолета, посвящена ра
бота С. Л. Белогород
ского «Автоматизация 
управления посадкой са
молета».

В этом практическом 
пособии освещены прин
ципы работы радиотех
нических устройств, ис

пользуемых для форми
рования посадочных тра
екторий. В нем подробно 
изложены вопросы ди
намики полуавтоматиче
ского и автоматического 
управления самолетом, 
рассмотрены структур
ные схемы и особенно
сти отечественных и за
рубежных систем авто
матизированного управ
ления посадкой само
лета.

великого австрийского 
композитора Иоганна 
Штрауса, начал работу 
музыкальный лекторий 
«Элегия», организован
ный для работников Ух
тинского авиапредприя
тия. Исполнители — 
преподаватели Ухтин
ской детской музыкаль
ной школы. Программа 
лектория ка 1977 год 
предусматривает позна
комить слушателей с 
темой романтизма в 
фортепианной музыке. 
Первая лекция-кониерт 
собрала многочислен
ную аудиторию, что го
ворит об интересе, кото
рый проявляют работ
ники аэропорта к клас
сической музыке.

Л. ОСИПОВА, 
зав. массово-поли

тическим сектором 
ДК «Авиатор».

ЗА ЛИЧНЫЙ ВКЛАД КАЖДОГО
Ю. М. Беляев работа

ет в Кировском предпри
ятии инженером ком
мерческой связи город
ского агентства и посто
янно выполняет обязан
ности , пропагандиста 
этой службы. Он много 
работает над собой, изу
чает рекомендованную 
программой литературу, 
систематически посеща
ет семинарские занятия.

котором он предусмот
рел вопросы работы над 
повышением своего об- 
щеобразоват е ль н о г о 
уровня, политического 
кругозора, помощь слу-

ей, постоянно напомина
ет слушателям о дисцип
лине и качестве труда и 
о влиянии этих факто
ров на производитель
ность.

карточки учета спроса 
пассажиров по направ 
лениЯм. Их анализ поз 
воляет делать выводы о 
целесообразности введе 
ния того или иного рей 
са при составлении рас
писания движения са
молетов. Ю. М. Беляев 
часто выступает и как 
политинформатор, прив 
лекает к этому делу и 
своих слушателей.

Пропагандист подго
товил подробнейшие 
конспекты произведений 
В. И. Ленина, которые 
он широко использует на 
занятиях.

В работе Ю. М. Беля-, 
еву очень помогает лун
ный творческий план, в

шателям в освоении тео
ретического материала.

В прошлом учебном 
году его группа закончи
ла изучение курса «Со
циализм и труд». Про
пагандист увязывает на 

.занятиях, ' решение ' прак
тических задач с теори-

Так, например, на за
нятиях был поставлен 
вопрос о том, как орга
низовать учет спроса 
пассажиров по направ
лениям. После детально
го обсуждения этого во
проса в агентстве были 
введены специальные
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Штурмовик идет на цель
Его все зовут уважительно. — 

Ефимыч.
Небольшого роста, сухощавый, с 

открытым лицом и улыбчивыми гла
зами. Ничего богатырского нет в его 
фигуре. Таков внешне Пономарев Ни
колай Ефимович, диспетчер МДП 
Ижевского предприятия. Родился в 
1921 году, в УАССР, рос и учился, 
как тысячи других детей, мечтал 
стать авиатором. Мечта детства сбы
лась. но сбылась в грозную годину 
для Родины и парода.

Он был летчиком-истребителем и 
штурмовиком, довелось летать па ле
гендарных «Илах», которых фашисты 
со страху называли «черной смер
тью»...
. В марте 1942 года он заканчивав 
ет истребительное училище и — на 
фронт, Весна эта была самой тяже
лой для нашей страны. Враг был си
лен на земле и в воздухе. Еще не 
было Сталинградской и Курско-Ор
ловской «наковальни». Все это будет 
потом... А сейчас надо было, стиснув 
Зубы, драться с ненавистным врагом, 
приближая далекий День Победы. 
И он летал десятки и десятки раз на 
боевые задания, не зная устали, спа 
и тишины. Раз от разу чувствовал, 

как. приходят к нему боевой опыт, 
смекалка. Особенно запомнился один 
фронтовой эпизод.

— Дело было так, — говорит Ни 
колай Ефимович. — Разведка донес
ла, что на станции Пилькаллеп, в Во 
сточной Пруссии, скопились эшелоны 
с танками, их надо было уничтожить. 
Поднявшись в воздух, мы шли к ли
нии фронта. Над пей нас встретил 
шквальный огонь зениток,. но прошли 
без потерь. А вот и цель. Видны дым 
ные цепи эшелонов. Трижды входили 
мы в пике, пока станция не преврати
лась в сплошные клубы огня и дыма. 
Ушли без потерь й на сей раз. До ли
нии фронта километров тридцать, вни
зу видны беленькие домики усадеб. 

-Вспомнились сояйкеиные города и сё
ла Украины, Белоруссии. Курска и 
Смоленска...

Тут я увидел большую усадьбу и 
возле nee скопление вражеских ма
шин — в пике «клюнул» по це
ли. Машины, загорелись. Набираю вы- 

. соту. 300, 500 метров... И вдруг — 
разрыв под самолетом! Сильно трях
нуло, кабина наполнилась дымом. 
Стрелок-радист. Ваня Серебрянников 
доложил, что жив и хвостовой отсек 
цел. Не успел я обрадоваться — за

глох мотор. Быстро приближалась 
земля Самолет увяз в пахоте. Вы
бравшись из машины, мы бегом ки
нулись в рожь, и где ползком, где пе- 
ребежками уходили к лесу.

Вечностью показалось нам время. 
Выбились из сил. замерли, когда ус
лышали, а потом и увидели немцев. 
Это были передовые позиции. Пока 
было светло, мы рассмотрели прово
лочные заграждения и почти голую 
нейтральную полоску земли. Рядом 
были свои. Ждали темноты, ибо в пей 
было наше спасенье. Август был жар
ким, хотелось глоточек воды, по где 
ее взять? Ночью поползли под за
граждения.

Н вдруг, в самом конце, кто-то из 
нас зацепился за проволоку — загре
мели консервные банки, подвешенные 
к пей... До сей поры не пойму, как. мы 
остались живы при той пальбе, что 
открыли фашисты. На едином духе 
оказались около своих. С тех пор я 
считаю себя счастливым человеком,— 
уверяет Николай Ефимович.

После войны он был инструктором 
и командиром звена в" Ижевском- 
аэроклубе. Многих научил летать — 
уже в мирном небе. С 1958 года ра
ботает в аэропорту. В работе оператп-

вей, несуетлив — сказывается фрон
товая закалка. В праздники его 
грудь украшают два ордена Красного 
Знамени, орден Отечественной войны, 
Красной Звезды и многие боевые ме
дали за ратные подвиги в борьбе с 
фашизмом.

г. Ижевск.
В. ДЫРКАЧ, 

рабкор.

Не стареют душой ветераны...
В Ижевском аэропорту 

работает шофером на опе
ративной машине «РИ» 
Здовин Андрей Логинович. 
Ему седьмой десяток, он 
пенсионер, но сидеть 
без дела не может. Бодрый 
заряд жизни получил этот 
человек с детства. Родился 
i 1914 году, в работящей 
крестьянской семье. В 1937 
году был призван в ряды 
Присной Армии, был ко 
мандиром танка Т-26.

Началась война, И он в 
июле 1941 года ушел на 
фронт. Войну закончил на 
реке Одер, пройдя и про
ехав тысячи километров не
легких фронтовых шофер 
ских дорог. Так получи
лось, что не попал он в 

танковые части, а был 
после курсов назначен ко
мандиром автовзвода, по
слан на передовую по обе
спечению боеприпасами.

Трудно было подвозить 
смертоносный груз по раз 
мытым дорогам, днем и 
ночью, в жару и холод, 
под бомбежками и артобст 
релом противника, но он 
честно выполнил свой долг 
солдата. В 1943 году, в 
звании старшего лейтенан
та, Андрей Логинович на 
значается начальником во
енно-технического снабже
ния стрелкового полка.

Тяжело было видеть ги
бель друзей, товарищей, 
боевой техники. Андрей Ло
гинович рассказал такой 

случай: «Был дан приказ 
подвезти противотанковые 
мины на передовую, чтобы 
сорвать танковое наступле
ние немцев. Но ввиду бли
зости противника нельзя 
было везти машинами.

Дело было в Белоруссии, 
близ села Заречье. Решили 
на подводах под покровом 
ночи переправиться через 
чудом уцелевший мост. 
Подъехали к реке, по... 
Внезапно грянула артил
лерия противника, снаря
ды с оглушительным воем 
и грохотом стали рваться 
то с перелетом, то с недо
летом. Темноту вспарыва
ли огненные смерчи, свис 
тели осколки... Спасенье 
было в рассредоточении 

обоза по глубокой лощине. 
Через некоторое время сна
ряды стали рваться там, 
где только что был обоз. 
Лощина нас спасла. Артил
лерийская канонада так 
же внезапно окончилась, 
как и началась. Но эти ми
нуты были долгими, слов
но вечность. Ближе к рас
свету мы сумели подпра
вить мост и перебраться к 
своим. Приказ был выпол
нен».

К одиннадцати фронто
вым наградам в мирное 
время прибавились и тру
довые: 6 Почетных гра
мот, десятки благодарнос
тей, почетное звание удар
ника коммунистического 
труда.

Николай Михайло
вич Фатеев всю свою 
жизнь мечтал стать 
летчиком. Но воевать 
ему пришлось в пехо
те.

После демобилиза
ции пошел Фатеев ра
ботать слесарем, по
ступил в школу, а ког
да закончил ее, посту
пил в Киевский инсти
тут инженеров граж
данской авиации.

Остался
верен мечте
Вчерашний воин 

был по распределению 
направлен в Сверд
ловск и вот уже во
семнадцать лет рабо
тает в аэропорту Коль
цово. Сначала масте
ром в АТБ, а те
перь — старшим ин
женером летного под
разделения.

Во многом помогает 
Фатееву опыт комсо
мольского вожака, ин
структора по пара
шютной подготовке в 
истребительном полку.

Поздравляем Вас с 
праздником, Николай 
Михайлович! Крепкого 
Вам здоровья!

Фото А. НАГИБИНА.

Начальника Челябин
ского горагентства Вла
димира Васильевича Ту- 
шенцова трудно было за
стать на месте — сейчас 
у него горячая пора: ско
ро агентство переезжает в 
новое помещение.

Гулко разносятся шаги 
в пустых залах. В. Ту- 
шенцов и инженер узла 
связи Н. Тихонов знако
мят меня с расположени
ем служб. Поражают пре
жде всего масштабы. — 
общая площадь помеще
ния составляет 3200 
кв. м ■— самая большая в 
Уральском управлении. 
И если придерживаться 
принципа «все познается 
в сравнении», то хотелось 
бы привести еще несколь
ко цифр: в старом здании 
работают восемь касс, в 
новом их будет двадцать, 
да еще две резервные. 
Сейчас обслуживается 
около 300 пассажиров в 
час, с переездом агентства 

■ эта., цифра увеличится. бо
лее чем вдвое. Для сотруд
ников агентства предусмо
трены комнаты отдыха, 
буфеты, душевые, тех- 
класс. Монтируется ап
паратура оповещения пас- 
сажиров, внутренняя ква- 
зиэлектронная АТС #на 
100 номеров, планируется 
создание группы по прие
му заказов по телефону 
и доставке билетов на 
дом.

Над проектом работали 
архитектор Т. Эрвальд и 
заслуженный архитектор 
РСФСР ' Е. Александров, 
60-летие со дня рождения 
которого и 35-летие твор
ческой деятельности отме
чала недавно обществен
ность Южного Урала.

Много споров было по 
поводу того, в каком сти
ле следует:, решать ин- 

. терьер заЖЙ. Вероятно, 
будут использованы те ре-

СКОРО НОВОСЕЛЬЕ
месла, которыми знамени
та Челябинская область,—
златоустовская гравюра и ■ 
каслинское литье.

1 мая новое агентство 
распахнет двери. Я инте
ресуюсь буднями коллек- - 
тива. Сейчас широко прак-* 
тикуется создание билет
ных касс Аэрофлота на 
крупнейших пррмышлен-, 
ных предприятиях города. 
Как обстоят дела у челя
бинцев?

— Это, пожалуй, са
мый больной вопрос, — 
отвечает начальник агент
ства В. Тушенцов. — У 
нас такие кассы на метал
лургическом заводе и в 
тресте Главюжуралстрой. 
Мы бы рады организовать 
кассы и па ЧТЗ, и у тру
бопрокатчиков, на других 
заводах. Но все упирает
ся в отсутствие прямой 
телефонной связи. Мы не* 
однократно обращались в 
областное управление свя
зи С Просьбой О П0М0ПЩ, 
но получали неутешитель
ные ответы: «Нет свобод
ных каналов». В общем- 
то, и не знаем, когда и 
как разрешится Зтот во
прос.. А вопрос этот, пов
торяю, очень острый — 
от него зависит качество 
обслуживания пассажи
ров. Некоторые заводы, 
например, тракторный и 
трубопрокатный, идут 
нам навстречу, готовы про
ложить кабель от пред
приятия до главпочтамта. 
Нам осталось бы протя
нуть кабель от главпоч
тамта до агентства. Но и 
этого мы не в силах, сде
лать — нет кабеля.

Просьба у нас к управ
лению: помочь в этом во
просе. .

—- Владимир Василье-

Репортаж
вич, хотелось бы услы
шать о людях, которые 
работают в агентстве.
. — Сначала скажу, что 
коллектив агентства 11-й 
год подряд носит звание 
коллектива коммунисти-. 
ческого труда. В свое вре* 
мя это высокое звание 
нам было присвоено пер
вым в УрУ ГА. — гово
рит В. Тушенцов. — По 
итогам 1976 года трем на
шим товарищам: дежур
ным по комплектованию 
рейсов Г. Масич, В. Ре
пиной и телеграфистке 
Н. Хижняк вручены зна

ки «Победитель социали
стического соревнова
ния». Мы работаем прак
тически без жалоб, полу- 
чаем много благодарно
стей.

— Как вы добиваетесь 
этого?

— Никаких тайн нет. 
Просто надо любить свою 
работу, ценить её. Отсю
да и успехи...

В заключение несколь
ко слов о самом началь
нике агентства. Владимир 
Васильевич Тушенцов в 
авиации с 1938 года. Выл 
политработником. В годы 
войны служил на Даль
нем Востоке парторгом 
полка штурмовой авиа

ции, награжден медалью 
«За отвагу». Рядом с бое
выми наградами — ор
ден «Знак Почета» и ме
даль «За трудовую доб
лесть» — награды мирно
го времени.

Много забот у В. Ту- 
шенцова как у начальника 
агентства, много забот у 
него как у председателя 
совета ветеранов авиа
предприятия.

— Готовим вечер 
встречи ветеранов с моло
дежью. Должно быть ин
тересно. Приезжайте... А 
сейчас, извините, спешу на 
встречу с архитекторами. 
Надо обсудить некоторые 
детали оформления, вре
мени до открытия в об
рез... В. сысин.

(Наш спецкор.).
г. Челябинск.

И словом, 
и делом

Белее 15 лет работаете 
АТБ Пермского авиапред
приятия Нрасношлын Ве
ниамин Андреевич. По спе
циальности он сварщин, 
владеет всеми видами свар
ки, которые встречаются 
при ремонте самолетов. В 
совершенстве знает слесар
ное дело. Он у нас настав
ник молодежи.

К нему обращаются не 
только молодые, но и люди 
пожилого возраста, прора
ботавшие в авиации не 
один десяток лет. И всегда 
он подскажет, и, если не
обходимо, то и поможет 
оловом и делом.

На снимке: В. А. Крас- 
нсшлык.

Фото Г. П. Турова.
' !
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В кабине лайнера 70-х годов—самолета ТУ-154.

Большевик, командир,
мастер пилотажа
Тов. Саляев Сергей

Иванович 
1916 года, 
управления

в авиации с 
По отзывам 
ГВФ т. Са-

ляев «является отличным 
пилотом, могущим пило
тировать на любом само
лете».

Это отзыв, но это же и 
есть действительность.

Волевая 
стойчивость, 
тельность и

энергия, на- 
изобрета- 

иницнатива
дали т. Саляеву название 
«отличный пилот».

Его энергия и инициа-
тива 
еще

были проявлены 
в первые годы Со-

Вехи
истории

ВЫПУСК № 1

встретились. Люди без слов 
поняли друг друга.

— Надо лезть на пло
скость, — сказал Сидоров.

Моторин молча оставил 
кабину. Ветер рвет одеж-

ступил на пятку лыжи. На
прасно.

Но в кабине остался дру
гой человек, Андрей Си
доров понял, что в его ру
ках возможность облегчить 
опасную работу товарища,

стеки предан делу, кто во
лей тверд, самоотвержен 
до конца и техникой вла
деет как художник.

А приказ краток. Таков 
командирский стиль.

Люди увидели опас- '

ветской власти — в 1922 
году. Тогда по Советско
му Союзу был брошен 
клич: «Все на помощь го
лодающему Поволжью».

Тов. Саляев вместе с 
рядом товарищей первы
ми откликнулись на зов 
партии и Советской вла
сти. Было устроено плат
ное катание пассажиров 
на самолетах. Чистый до
ход от вырученных денег 
пошел на приобретение 
хлеба Поволжью. В тече
ние трех недель, не выле
зая из самолета сутками,

(«Крылья Урала», 16 ию
ля 1934 г.].

КАК всегда, строки 
приказа предельно 
сжаты.

«...Центральный Исполни-

Как мужали крылья
О чем писала наша газета в год ее создания

т. Саляев «перекатал» до 
200 пассажиров.

На Деникинском фрон
те, под Астраханью, когда 
т. Саляев работал еще 
авиатехником, приходи
лось совершать «чудеса». 
Гидросамолет М-9, по су
ществу, представлял со
бой старую разбитую га
лошу. которую нельзя бы
ло пускать даже в аэро
дромный полет. Но эту 
«гидру» чуть ли не сшива
ли по кусочкам нитками и 
на ней выполняли боевое 
задание по бомбардировке 
неприятельской артилле
рии.

За время работы в 
авиации у т. Саляева име
ется налет часов: в воен- 
веде — 2500, без поло
мок и аварий, в ГВФ — 
1527, из них до 1933 г.— 
804 ч. н с 1933 г.—737. 
точно так же без авария 
и поломок, этого бича не
которых летчиков.

За всю работу имеется 
исключительно одна ава
рия в 1933 г. иа самоле
те «Сталь»-3. когда само
лет шел из Москвы. Ава
рия вышла от закупорки 
бензииопровода.

Тов. Саляев за все вре- 
мя работы в ГВФ выпол
нял ряд ответственных 
командирских заданий на 
следующих должностях: 
нач. аэропорта, иач. ли
нии, нач. узла и пе
реходил вновь на летную 
работу, только лишь по.

Подвиг летчика Сидорова
и техника Моторина

тельный Комитет СССР на
градил летчика Сидорова и 
авиатехника Моторина ор
денами Ленина».

Они совершили подвиг.
Это был миг, когда лет

чик Андрей Сидоров и тех
ник Ефим Моторин вдруг 
отчетливо увидели, что за 
красиво исполненной 
«мертвой петлей» неожи
данно встал страшный 
предвестник катастрофы.

Встреча с землей не 
предвещала ничего друго
го, кроме катастрофы, в 
лучшем случае — аварии. 
Переднее крепление лы
жи оборвалось, и лыжа 
угожающе повисла на зад
нем креплении.

Взгляды Андрея Сидоро
ва и Ефима Моторина

ность. Момент... и обста
новка оценена, решение 
принято и немедленно осу
ществлено. Это тоже коман

дирский стиль. За свой под
виг они награждены орде
нами Ленина.

ду, стонет в расчалках и 
лентах, тащит прочь от 
борта Моторина, потянув
шегося к несущей растяж
ке. Вот она. Теперь только 
бы не сорваться. Техник 
пристегнул себя поясом к 
растяжке и повис, пытаясь 
ногой достать до пятки 
лыжи.

Расчет был гениален и 
прост: наступить на пятку 
лыжи, силой перетянуть 
длинный передний конец 
лыжи и держать ее в гори
зонтальном положении.

Но тяжесть повисшего 
конца лыжи, умноженная 
на бешеное встречное со
противление воздуха, дер
жала лыжу вмертвую. Мо
торин еще раз с силой на-

и он перёзэл самолет в 
режим наименьшей скоро
сти. Ветер стихал. Моторин 
весело глянул снизу на 
летчика. Лыжа послушно 
вставала в горизонтальное 
положение.

Так лететь до посадки. 
Другого выхода не может 
быть. Моторин налег всей 
своей тяжестью на лыжу. 
Сидоров закрыл бензин, 
выключил зажигание, что
бы предупредить возмож
ность аварии, и повел са
молет на посадку. Катаст
рофы не произошло. Ма
шина села на три точки. 
Экипаж цел.

Невозможное становится 
возможным, если вопрос 
решают те, кто большеви-

В 1935 ГОДУ в 
Кировском крае 
развер ты в а- 

ются большие работы 
по развитию граждан
ской авиации. В беседе 
с нашим сотрудником 
заместитель начальни
ка Уральского террито
риального управления 
Гражданского воздуш
ного флота тов. Мико 
Э. И. заявил следую
щее:

— Для развития 
авиации в Кировском 
крае требуется прежде 
всего аэропорт в Киро
ве. Сильно пересечен
ная, бугристая мест
ность в окрестностях 
города создает боль
шие трудности для вы
полнения этой задачи. 
Мы нашли наиболее 
подходящим местом

тому, что упорно отказы
вался оставить летную 
службу.

В данное время т. Са
ляев выдвинут и работает 
в качестве команди
ра 5-го авиаотряда и нач. 
линии Свердловск-—Ка
зань. На этой новой дол
жности т. Саляев показы
вает себя- достойным 
командиром н дисципли
нированным членом пар
тии (с 1930 г.), проявля
ющим повседневную ини
циативу и энергию.

же на площадке будут 
развернуты в ближай
шее время — будут 
воздвигнуты временные 
сооружения. Сейчас 
требуется, чтобы край- 
зу своевременно обес
печило отвод участка, 
вырубку и вывозку ле-

Сводка выполнения плана
по УТУ ГВФ за сентябрь 1934 года

ПО основным
Процент выполнения

линиям Рейсы км ткм
Свердловск — Казань 
Свердловск —

92,5 86,9 78,5

Магнитогорск 133,3 100,6 38,3
Итого в среднем 

ПО МЕСТНЫМ 
ЛИНИЯМ 
Свердловск —

106,0 90,4 68,7

Сарапул 56,6 51,0 25,9
Начальник ПЭС А. Сивков.

ВЫПОЛНЕНИЕ ПЛАНА ПИЛОТАМИ 5-ГО 
ЛИНЕЙНОГО ОТРЯДА ЗА СЕНТЯБРЬ 1934 
ГОДА

Выполнение в процентах:
Рейсы км ткм

Горелов 170,0 138,0 113.0
Голубев 60,0 58,2 51,4
Тевиков 147,0 142,0 220,0
Бажан 190,0 147,0 212,0
Железнов 140,0 100,1 149,0
Губанов 90.0 84,4 71.1
Серебренников 106,7 101,3 157,0

Авиалиния
Киров—Сарапул

ПРИМЕЧАНИЯ: 
1. Выполнение плана пи
лотами Гореловым, Голу
бевым, Бажаном, Желез
новым н Губановым вы
ведено исходя из 20- 
дневного задания (т. к. в 
1-й декаде отсутствовало 
горючее).

2. Выполнение плана 
пилотами Тениковым и 
Серебренниковым выве
дено исходя из месячного 
задания.

3. Пилоту Губанову не 
включены два рейса 
вследствие позднего по
лучения бортлистов.
Нач. ПЭС А. СИВКОВ.

Редактор В. С. ГУРИН.
Тел. 295-461, 295-496.

НС 22163. Заказ Ха 4129.
Тип. изд-sa «Уральский рабочий», г. Свердловск, проспект Ленина, 49.

для аэропорта площад
ку в районе дер. Лян- 
гасы и совхоза «Раков- 
ка». Здесь и решил 
президиум крайиспол
кома оборудовать аэро
порт. Сейчас это место 
сравнительно далеко от 
города, но так как го
род Киров растет как 
раз к северу — в на
правлении указанного 
места, то в недалеком 
будущем аэропорт бу
дет находиться на рас
стоянии полукилометра 
от конечной черты го
рода.

Аэропорт будет Ш 
класса — с соответст
вующим вокзалом, ан
гарами, служебными 
помещениями, маслово- 
догрейками и другими 
техническими помеще
ниями. Необходимые 
на строительство сред
ства крайисполком от
пускает.

Изыскание места и 
проектирование аэро
порта проводит Ураль
ское управление граж
данского воздушного 
флота. Ведь проект к 
1 июля будет представ
лен на рассмотрение 
крайисполкома. Работы

са. К весне площадка 
для аэропорта должна 
быть чистой.

В первую очередь 
проектируется открыть 
авиалинию Киров — 
Кумены — Нолинск — 
Уржум — Малмыж — 
Вятские Поляны — 
Можга — ' Ижевск — 
Сарапул. На всех этих 
пунктах должна быть 
немедленно организо
вана подготовка к стро
ительству посадочных 
площадок. Сразу же, 
как только сойдёт снег, 
надо развернуть эту ра
боту, чтобы в нюне — 
июле линия могла всту
пить в эксплуатацию.

Кроме того, сейчас 
прорабатывается вопрос 
о применении авиации 
для комплексного об
служивания различных 
хозяйственных органи
заций —- для работы по 
лесосплаву, патрулиро
ванию лесных масси
вов, борьбе с лесными 
пожарами, опыливанию 
лесов и полей против 
вредителей, аэросев и 
•г. п. Для этих целей 
должно быть организо
вано специальное авиа- 
звено.


