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60-летию
Октября

наш ударный 
труд!

Пролетарии всех стран, соединяйтесь!
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Цена 2 коп.
ОРГАН УРАЛЬСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ 

И ТЕРКОМА ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ
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На старте юбилейного года
На днях в большом зале 

Дворца молодежи прошло 
собрание партийно-хозяйст
венного актива свердлов
ских авиапредприятий.

В работе собрания при
няли участие секретарь 
Свердловского обкома 
КПСС Л. Н. Пономарев, 
председатель Свердлов
ского облисполкома А. В. 
Борисов, заместитель ми
нистра гражданской авиа
ции Б. Д. Грубий, первые 
секретари горкомов и рай
комов КПСС, председатели 
горисполкомов Свердлов
ской области, руководители 
хозяйственных организа
ций, командно-руководя
щий состав, партийный, 
профсоюзный, комсомоль
ский актив, передовики про
изводства авиапредприятий 
УрУ ГА.

С докладом «Итоги рабо- 
квнеаявнаа тяивдввп тмив 

ты свердловских авиа- 
предприятий гражданской 
авиации за 1976 год и за
дачи на 1977 год» выступил 
заместитель председателя 
Свердловского облисполко
ма Ю. В. Шкребнев.

В прениях по докладу 
приняли участие секретарь 
парткома Уктусского авиа
предприятия П. Д. Пиньже- 
нин, пилот-инструктор
Свердловского летного под
разделения Ту-154, заслу
женный пилот СССР К. В. 
Третьяков, первый секре
тарь Гаринского РК КПСС 
В, В. Балакин, командир 
Свердловского авиадред- 
приятия Г. Г. Борисов и 
другие.

С большим вниманием 
слушали участники собрания 
выступление заместителя 

министра гражданской 
авиации Б. Д. Грубия, кото
рое он посвятил главным 
образом вопросу безопас
ности полетов в Аэро
флоте.

В заключение на собра
нии была принята соответ
ствующая резолюция.

В торжественной обста
новке Б. Д. Грубий по по
ручению коллегии МГА и 
ЦК профсоюза авиаработ
ников вручил уральским 
авиаторам переходящее 
Красное знамя, присуж
денное УрУ ГА по итогам 
работы за IV квартал 1976 
года.

На снимках: момент 
вручения переходящего 
Красного знамени; в зале 
заседания.

Телеграмма
МИНИСТЕРСТВО ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ 

СССР И ЦК ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ 
ПО ИТОГАМ ВСЕСОЮЗНОГО СОЦИАЛИСТИЧЕ
СКОГО СОРЕВНОВАНИЯ ЗА ЧЕТВЕРТЫЙ 
КВАРТАЛ ПРИСУДИЛИ УРАЛЬСКОМУ УПРАВ
ЛЕНИЮ ПЕРЕХОДЯЩЕЕ КРАСНОЕ ЗНАМЯ 
МГА И ЦК ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ И 
ВЫДАЛИ ПЕРВУЮ ПРЕМИЮ В СУММЕ 39400 
РУБЛЕЙ.

ПОЗДРАВЛЯЕМ КОЛЛЕКТИВ УПРАВЛЕНИЯ 
С ДОСТИГНУТЫМИ РЕЗУЛЬТАТАМИ. ЖЕЛА
ЕМ ДАЛЬНЕЙШИХ УСПЕХОВ В ШИРОКОМ 
РАЗВЕРТЫВАНИИ СОЦСОРЕВНОВАНИЯ ЗА 
ПОВЫШЕНИЕ ЭФФЕКТИВНОСТИ ПРОИЗВОД
СТВА И КАЧЕСТВА РАБОТЫ. УСПЕШНОЕ ВЫ
ПОЛНЕНИЕ ЗАДАНИИ ДЕСЯТОЙ ПЯТИЛЕТКИ, 
ДОСТОЙНУЮ ВСТРЕЧУ 60-ЛЕТИЯ ВЕЛИКОЙ 
ОКТЯБРЬСКОЙ СОЦИАЛИСТИЧЕСКОЙ РЕВО
ЛЮЦИИ.

БУГАЕВ. ЗУЕВ.

Выполнение производственно-финансового 
плана предприятиями УрУ ГА за 1976 год 

(В %)

Авиапредприятия

Наименование показателей

Основные показатели

1 Пассажирооборот (участковый).................... 100,1 102,0 101,5 103,9 111,6 100,5 100,2 103,6 102,5 100,8
2 Приведенные часы (по ПАЯХ) ...... 104,8 117,4 113,8 102,5 105,9 117,6 136,3 114,6 102,7 109,8
3 Доходы ................................................................ 101,4 101,6 100,7 105,0 110,3 100,9 104,2 103,7 101,4 101,1
4 Прибыль ............................................................ 109,5 65,8 103,9 97,2 130,3 111,1 220,4 69,7 52,1 110,3
5 Производительность труда (по доходам) . . 101,5 100,7 101,4 106,0 105,1 99,7 100,9 104,8 99,3 100,4

1
Главные расчетные показатели

Участковый «тем»............................................ 98,2 107,9 100,3 101,1 111,6 95,9 92,9 102,7 108,7 98,1
2 Эксплуатационный «тем»................ .... 100,7 94,3 101,7 101,1 111,6 97,3 99,0 97,2 96,2 99,8
3 Выручка............................................................ 98,5 104,2 97,9 100,6 105,3 104,1 106,0 106,7 104,4 101,1
4 Отправки: 

пассажиров 192,6 93,5 98,0 100,2 102,9 102,2 97,4 97,5 102,3 100,5
почты........................................ .... 103,4 104,2 113 100 116,6 96,8 106,8 100,7 109,7 103,0
грузов 95,2 100,4 104,4 90,3 120,5 101,5 109,2 117,2 101,5 101,9

Награды Родины—авиаторам
За успехи, достигнутые 

во Всесоюзном социалисти
ческом соревновании, про
явленную трудовую доб
лесть в выполнении планов 
и социалистических обяза
тельств по увеличению про
изводства и продажи госу
дарству зерна и других сель
скохозяйственных продук

тов в 1976 г. Президиум 
Верховного Совета СССР 
наградил орденами и меда
лями СССР большую 
группу передовиков сель
ского хозяйства. Среди на
гражденных — работники 
Уральского управления 
гражданской авиации:

ОРДЕНОМ ТРУДОВОГО 
КРАСНОГО ЗНАМЕНИ

1. Стулов Александр Ни
колаевич — водитель авто
мобиля, г. Свердловск.

2. Новиков Геннадий Ива
нович — заместитель ко
мандира летного подраз
деления Кировского авиа
предприятия.

ОРДЕНОМ 
«ЗНАК ПОЧЕТА»

1. Быков Рем Петрович— 

старший инженер Киров
ского авиапредприятия.
МЕДАЛЬЮ «ЗА ТРУДОВУЮ 

ДОБЛЕСТЬ»
1. Тинигин Александр 

Дмитриевич — командир 
звена Свердловского авиа
предприятия.

2. Погудин Владимир 
Павлович — пилот Киров
ского авиапредприятия.

3. Андреев Борис Кон
стантинович — командир 
самолета Ан-2 Челябинско
го ааиапредприятия.

4. Голощапов Анатолий 
Павлович — командир са
молета Курганского авиа
предприятия.

5. Ильичев Борис Льво
вич — командир звена Че
лябинского авиапредприя
тия.

6. Хомутов Александр Ва
сильевич — бригадир Перм
ского авиапредприятия 
МВЛ.

МЕДАЛЬЮ 
«ЗА ТРУДОВОЕ 

ОТЛИЧИЕ»
1. Иванов Виктор Михай

лович — командир самоле
та Ан-2 Челябинского авиа
предприятия.

2. Печинин Александр Ва
сильевич — авиатехник Ки
ровского авиапредприятия.

3. Шелемов Николай Пет
рович — командир самоле
та Ижеэского авиапред
приятия.

ОБМЕНЯЛИСЬ
ОПЫТОМ РАБОТЫ

В Свердловске состоя
лось собрание Комсо
мольска • молодежного 
актива Уральского уп
равления гражданской 
авиаций, в работе ко
торого приняли участие 
секретари комитетов 
ВЛКСМ авиапредприя
тий и молодые передо
вики производства.

С докладом «Акту
альные задачи идейно
воспитательной работы 
среди молодежи граж
данской авиации в све
те решений XXV съезда 
КПСС» выступил замес
титель начальника от
дела ПВР М. И. Нови
ков. На активе также 
выступили начальник 
инспекции по безопас
ности полетов УрУ ГА 
В. И. Азовцев и инст
руктор Свердловского 
обкома ВЛКСМ В. М. 
Ахлюстин. В заключе
ние комсомольские ак
тивисты обменялись 
опытом работы и приня
ли обращение ко всем 
молодым авиаработни
кам.
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Делу воспитания-комплексный подход
РЕШЕНИЯ ПЛЕНУМА ПРИЗВАНЫ СТАТЬ ПРОГРАММОЙ ПРАКТИ
ЧЕСКОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ ПАРТИЙНЫХ КОМИТЕТОВ, ВСЕХ КОММУНИ
СТОВ, ЛЕЧЬ В ОСНОВУ ОРГАНИЗАТОРСКОЙ И ВОСПИТАТЕЛЬНОЙ 
РАБОТЫ, НАПРАВЛЕННОЙ НА ТО, ЧТОБЫ ЕЩЕ ВЫШЕ ПОДНЯТЬ ПО
ЛИТИЧЕСКУЮ И ТРУДОВУЮ АКТИВНОСТЬ ТРУДЯЩИХСЯ.

Л. И. БРЕЖНЕВ.
(Из речи на октябрьском Пленуме ЦК КПСС).

В ВОЛГОГРАДЕ проходило Все
союзное совещание-семинар 
идеологических работников 

Аэрофлота. В нем приняли участие 
заместители начальников отделов по 
политико-воспитательной работе уп
равлений, инструкторы по массово-по
литической работе, заместители на
чальников учебных заведении по по
литико-воспитательной работе, заве
дующие кабинетами политического 
просвещения, редакторы многотираж
ных газет, заведующие кафедрами и 
циклами социально-экономических 
дисциплин учебных заведений граж
данской авиации.

[ рассмотрены 
идеологической

На совещании были 
актуальные вопросы i

решенийработы, вытекающие из
XXV съезда КПСС и речи Генераль
ного секретаря ЦК КПСС Л. И. Бреж

нева на октябрьском (1976 г.) Пле
нуме ЦК КПСС.

На этом совещании с докладом 
«О состоянии и мерах усиления идей
но-политического воспитания авиара
ботников, повышения действенности 
идеологической работы в коллективах 
гражданской авиации в свете требова
ний XXV съезда КПСС» выступил на
чальник управления по политико-вос
питательной работе МГА Г. И. По
лежаев.

В прениях по докладу приняли.уча
стие заместители начальников OÎÏBP 
Украинского управления ГА Н. К. 
Серый, Дальневосточного — В. К. 
Велоглазов, Московского ' транспорт
ного — В. А. Москаленко, замести
тель начальника Егорьевского авиа
ционно-технического училища по ИВР 
В. И. Светлов, заведующий кафедрой 

ордена Ленина академии гражданской 
авиации Б. Г. Григорьев, редактор га
зеты «Советский пилот» Казахского 
управления С. Я. Шатан, заведующий 
кабинетом политического просвеще
ния Ленинградского управления К. П. 
Солдатов, старший инструктор отдела 
ПВР Азербайджанского управления 
А. А. Лысенко и другие.

В обсуждении доклада на пленар
ном и секционном заседаниях сове
щания-семинара приняло участие бо
лее 40 участников. Особое внимание 
было уделено вопросам углубленного 
изучения и. пропаганды материалов и 
решений XXV съезда партии, октябрь
ского (1976 г.) Пленума ЦК КПСС, 
мобилизации авиаработников на вы
полнение задач, поставленных Мини
стерством . гражданской авиации на 
расширенном заседании коллегии 17 
ноября 1976 года, и принятых социа
листических обязательств.

В работе совещания-семинара при
няли участие заместитель заведую
щего сектором отдела пропаганды и 
агитации ЦК КПСС II. А. Зеленков, 
заведующий промышленно-транспорт
ным отделом Волгоградского обкома 

КПСС И. А. Головненко, заместитель 
министра гражданской авиации Л. С. 
Свечников, секретарь ЦК профсоюза 
авиаработников В. И. Катков, на
чальник Главного планово-экономиче
ского управления МГА И. И. Спот- 
кай, главный редактор журнала 
«Гражданская авиация» А. М. Тро
шин.

Для участников совещания-семинара 
лекторами ЦК КПСС и Волгоград
ского обкома партии были прочитаны 
квалифицированные лекции о между
народном положении и внешней по
литике КПСС на современном этапе, 
о комплексном подходе к вопросам 
коммунистического воспитания, о 
дальнейшем совершенствовании поли
тической учебы и экономического об
разования и по другим теоретическим 
проблемам и практике идеологической 
работы.

Участники совещания-семинара по
сетили исторические достопримеча
тельности и памятники боевой славы 
города-героя Волгограда, передовые 
предприятия города — алюминиевый 
завод и Волжскую ГЭС имени XXII 
съезда КПСС.

Слет 
победителей
«60-летию Великого 

Октября — достойную 
встречу!» — под таким 
девизом прошел слет 
победителей в социали
стическом соревнова
нии среди комсомоль
ско-молодежных кол
лективов, ударников 
коммунистического тру
да, передовиков произ
водства, комсомольцев 
и молодежи Сыктыв
карского авиапредприя
тия.

Выступавшие на сле
те говорили о своих 
трудовых успехах в вы
полнении плановых за
даний первого года де
сятой пятилетки, о не
достатках и трудностях 
в работе, о задачах, 
стоящих перед работ
никами в 1977 году.

Сыктывкарские авиа
торы план года выпол
нили к 15 декабря, а к 
концу года участковый 
пассажирооборот вы
полнен на 103,4 проц., 
налет часов ЛАНХ со
ставил 128,5 проц.

Весомый вклад в вы
полнение плана внесли 
комсомольско - моло
дежные коллективы 
авиапредприятия, кото
рых на сегодня в пред
приятии 57.

Большую работу про
водили комсомольско- 
молодежные коллекти
вы по экономии мате
риалов.

Победителями в со
циалистическом сорев
новании среди комсо
мольско - молодежных 
коллективов авиапред
приятия стали экипаж 
Даурова Б, К., экипаж 
Чачинова Б. И., брига
да Цавуминой Т. И., 
бригада Захарова В Г,, 
Они награждены еы/а- 
пелами и грамотами 
ОК ВЛКСМ.

Комсомольцы цеха 
№ 3 авиационно-техни
ческой базы и летно
го подразделения ста
ли инициаторами дви
жения за выполнение 
тлана двух лет деся
той пятилетки к 60-ле- 
гию Великой Октябрь
ской социалистической 
Революции,

Все участники слета 
приняли обращение к 
комсомольцам и моло
дежи авиапредприятия 
о поддержании инициа
тивы по выполнению 
плане» двух пет деся
той пятилетки к юби
лею социалистической 
оеволюции.

Б ГРИГОРОВ.

Об итогах социалистического соревнования 
работников Уральского управления 
гражданской авиации за 1976 год

Рассмотрев итоги со
циалистического соревно
вания работников веду
щих профессий, экипажей, 
бригад, смен предприятий 
управления за 1976 год 
совет управления и пре
зидиум теркома решили:

I. Присвоить почетные 
звания:

1. «Лучший экипаж 
транспортной авиации уп
равления» — экипажу 
Свердловского авиапред
приятия командира воз
душного судна Ил-18 За
вьялова Михаила Осипо
вича.

2. «Лучший экипаж 
сельскохозяйс т в е н н о й 
авиацин управления» — 
экипажу Кировского 
авнапредприятия в соста- 
ве командира воздушного 
судна Ан-2 Головко Дмит
рия Тимофеевича. 2-го 
пилота Торопова Юрия 
Николаевича, авиатехника 
Кондратьева Анатолия 
Николаевича. Наградить 
экипаж Почетной грамо 
той и денежной премией 
согласно условиям соцсо 
ревновання между экипа 
жами сельскохозяйствен 
ной авиации.

3. «Лучшая бригада по 
техническому обслужи 
ванию авиатехники управ 
ления» — бригаде АТБ 
Пермского авиапредпрня 
тия, бригадир Гостишев 
Георгий Арсентьевич.

4. «Лучшая бригада во 
дителей спецтранспорта 
управления» — бригаде 
спецтранспорта Пермского 
авнапредприятия, брига, 
дир Ярофеев Федор Гри
горьевич.

5. «Лучшая бригада 
грузчиков почтово-грузо
вой службы управле
ния» — бригаде грузчи
ков Свердловского авиа- 
предприятня, бригадир 
Козлов Александр Евдо
кимович.

6. «Лучшая смена 
службы движения управ
ления» — смене Еремее
ва Виктора Васильевича 
Свердловского авиапред- 
ириятия.

7. «Лучшая смена 

телеграфистов управле
ния» — смене Сахаровой 
Риммы Михайловны базы 
ЭРТОС Свердловского 
авиапредприятия.

8. Коллективы экипа
жей, бригад, смен — по
бедителей социалистиче
ского соревнования по уп
равлению наградить По
четной грамотой Ураль
ского управления ГА и 
теркома профсоюза авиа
работников и представить 
кандидатами в победители 
Всесоюзного социалисти
ческого соревнования по 
итогам работы за 1976 
год.

II. Присвоить почетные 
звания по ведущим про
фессиям:

1. «Лучший командир 
воздушного судна управ
ления» — Шульгину Вик
тору Павловичу, коман
диру Ан-24 Кировского 
авнапредприятия.

2. «Лучший пилот 
ПАНХ управления» — 
Дзех Дмитрию Дмитрие
вичу, пилоту вертолета 
Ми-2 Уктусского авиа- 
предпрнятня.

3. «Лучший диспетчер 
службы движения управ
ления» — Салищеву Ва
силию Ивановичу, стар
шему диспетчеру УВД 
Уктусского авиапредприя
тия.

4. «Лучший авиатех
ник АТБ управления» — 
Варушкину Валерию 
Александровичу, авиа
технику АТБ ‘ Пермского 
авнапредприятия.

5. «Лучший телегра
фист управления» — Ма- 
лякинон Марине Влади
мировне, телеграфисту 
базы ЭРТОС Пермского 
авиапр едпрнятня.

6. «Лучший кассир 
службы перевозок управ
ления» — Зубаревой Ни
не Федоровне, кассиру 
ЦАВС Уральского управ
ления ГА.

7. «Лучший водитель 
спецтранспорта управле
ния» — Константинову 
Анатолию Васильевичу, 
водители! спецтранспорта 
Курганского авиапред-

приятия.
8. «Лучший грузчик 

почтово-грузовой службы 
управления» — Храмцо- 
ву Леониду Ивановичу, 
грузчику почтово-грузовой 
службы Свердловского 
авиапредприятия.

9. «Лучший начальник 
смены управления» — 
Пинегиной Зое Иванов
не, начальнику смены 
службы перевозок Кур
ганского авнапредприя- 
тия.

10. Победителям со
циалистического соревно
вания по ведущим профес
сиям управления вручить 
свидетельства «Лучший
по профессии» — предста
вить их кандидатами в 
победители Всесоюзного 
социалистического сорев
нования за 1976 год.

На этих снимках — лучшие работники службы 
управления воздушным движением Пермского авиа
предприятия, победители социалистического сорев 
нования, специалисты своего дела, признакные луч
шими по профессии.

Это диспетчер посадки Александр Сергеевич Ми
рошниченко, . руководитель полетов Юрий Алексан
дрович Борисов (на снимке с диспетчером посадки 
А. А. Устиновым), смена руководителя полетов Бо
риса Васильевича Неуймина (на снимке он первый 
слева), диспетчер АДП Нина Петровна Вострякова, 
старший диспетчер РДП Николай Александрович 
Косолапов, диспетчер СДП Павел Ефимович Вур-
дин, диспетчер ДПП Василий Ильич Кокша
ров, диспетчер ДПСП Николай Петрович Иванов -и 
диспетчер РДП Анатолий Петрович Шилов.

Фото А. НАГИБИНА.
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РОШЕД Ш И И 
год останется в 
памяти коллек- 
Сыктывкарского

авиапредприятня как 
год высокого трудового 
и политического подъ
ема, наивысших про
изводственных резуль
татов. Решением кол
легии Министерства 
гражданской авиации 
и ЦК профсоюза авиа
работников коллекти. 
ву авиапредприятия 
присуждено первое ме
сто и переходящее 
Красное знамя по ито-
гам Всесоюзного 
циалистпческого 
ревнования за 
квартал 1976

со- 
со- 
IV 

года.
Первого места коллек-

Высокая
оценка
тив удостоен и в со-
ревновании предприя
тий Коми управления 
гражданской авиации. 
Впервые Сыктывкар
ское авиапредприятие 
на протяжении трех 
кварталов подряд про
чно удерживает
Красных 
итогам 
ского

знамени
два 
по

социйлистиче- 
соревнования.

Одновременно по ито
гам 1976 года авиа, 
предприятию присвое
но звание лучшего кол
лектива Коми управ
ления гражданской 
авиации.

Показатели 
убедительно 
тельствуют о 
коллективом 
предприятия 
ренный старт

работы 
свиде- 

том, что 
авиа- 

взят уве- 
в выпол.

нении плановых зада-
НИИ 
ки. 
план 
всем

десятой пятилет- 
Государственный

1976 года по 
основным произ-

водственно - финансо
вым показателям вы
полнен досрочно, 18 
декабря. Сверх годово
го плана получено 
1 млн. 279 тыс. руб
лей доходов и свыше 
миллиона рублей при
были. Достигнут зна
чительный рост пока, 
зателей к уровню 1975 
года по участковому 
пассажирообороту, до
ходам, производитель
ности труда.

Наивысших резуль
татов в выполнении 
государственного пла
на и социалистических
обязательств 
коллективы 
делений
Ту-134, где

добились 
подраз- 

самолетов 
команди-

ром 3. Л. Аймуранов; 
самолетов Ан-24, 
командир М. А. Лаке
ев; самолетов Ан-2, 
командир О. Г. Чер
нов; авиационно-тех
нической базы, руко
водитель И. С. Кран- 
дычев, службы связи, 
начальник Л. К. Чур

кин, и аэропорта 
ТиВЛ, где начальни
ком С. С. Симонова.

Коллектив авиапред- 
приятия полон реши
мости досрочно выпол
нить план 1977 годам 
социалистические обя
зательства по достой
ной встрече 60-летия 
Великого Октября.

В. ИВАНОВ, 
ст. инженер по НОТ 

Сыктывкарского 
авиапредприятия.

ЯИКШМ Урала» ИИИ

Как мужали крылья
Мы хотим, читатель, се

годня познакомить тебя с 
человеком, который нашел 
и сохранил подшивку пер
вых номеров нашей газеты. 
Тогда, в далеком тридцать 
четвертом, она называлась
«КРЫЛЬЯ УРАЛА»,
От пожелтевших ее стра
ниц, пестрящих бойкими, 
порой наивными заголов
ками и заметками, веет 
духом того времени, вре
мени борьбы за построе
ние социализма. Листа
ешь и видишь, чем жило, 
как росло и развивалось 
Уральское управление 
гражданской ави а ц и и. 
Страницы истории всегда 
волнуют. Ведь они как бы 
помогают заглянуть за го
ризонт. СО СЛЕДУЮЩЕ
ГО НОМЕРА МЫ НАЧИ
НАЕМ ПЕЧАТАТЬ НЕ
КОТОРЫЕ МАТЕРИАЛЫ 
«КРЫЛЬЕВ УРАЛА», 
рассказывать о ветеранах, 
уже тогда работавших в 
УрУ ГА, прослеживать в 
канун 60-летия Октября 
этапы развития граждан
ской авиации на Урале. 
Но сначала, как обещано, 
знакомство с новосибир
ским журналистом Влади
миром Алексеевичем Дви- 
нлниновым.

В маленькой светлой квар
тире Двиняниновых рабочий 
уголок хозяина — на глав
ном месте. Стеллажи книг, 
полечки магнитофонных кас
сет, письменный стол. Я 
прошу Владимира Алексее
вича прокрутить на магни
тофоне некоторые из его 
передач, звучавших по об
ластному радио. Герои этих 
передач — люди необычной 
судьбы, сильные, незауряд
ные. В Киеве Двинянинов 
разыскал одного из перво
открывателей авиатрассы 
Москва—Иркутск, одного из

го — штурмана экипажа, ко
торый в 1945 году сбросил 
наступавшим советским вой
скам символический ключ от 
Берлина; П. К. Колесника, 
одного из создателей граж
данской авиации в Сибири. 
Двинянинова живо интере
суют люди подвига, своими 
руками завоевавшие для 
Родины завтрашний день. 
Сколько было встреч с быв
шими партизанами на Ук
раине и в Белоруссии, сред
ней полосе России! Инва
лид войны, журналист Дви
нянинов прошел по многим

многими другими. Очень до
роги Владимиру Алексееви
чу радиоочерки «На теплов- 
ских высотах» и «Сибиряк в 
доме Павлова», репортаж с 
открытия памятника на Бе
зымянной высоте, а также 
все, что связано с темой 
войны. Эта тема ему, фрон
товику, особенно дорога.

На фронт он ушел совсем 
еще мальчишкой. В девят
надцать — уже командир 
полковой разведки. В пере
рывах между боями Двиня
нинов писал стихи, чтоб...... «ЧЬ »?«•
поднять настроение товари-

дорогами 2400 километров.
В сорок четвертом 
в партию. Б музее 
Млынова Ровенской 
среди материалов.

вступил 
города 

области 
расска-

зывающих об освобождении 
города, есть документы, по
вествующие о сабельной 
атаке кавалеристов. Тогда 
сабля лейтенанта Двиняни
нова срубила четырех фа
шистов. В боях за Млынов 
полегла почти половина его 
взвода. Там же, на Запад
ной Украине, Владимир 
Алексеевич получил тяже
лое ранение, перенес опе- шей партийной школы при 

ЦК КПСС и Академию об
щественных наук. Редакти
ровал районную газету, был 
?)азъездным корреспонден- 
см областной газеты «Со

ветская Сибирь», старшим 
8едактором Центрального

юро технической информа-

первых пилотов страны
Иосифа Семеновича Лапо- 
ногова, возившего Фрунзе, 
Чапаева, Куйбышева. Нашел 
Двинянинов А. В. Бепецко-

ТРЕТИЙ год я веду за
нятия в школе эконо
мических знаний, б 

которой занимается 20 че
ловек службы с образова
нием 7 классов. Первый 
год было трудно и мне, как 
начинающему пропаганди
сту, и моим слушателям, ни
когда не изучавшим воп
росов экономики. Но од
нажды в журнале «Полити
ческое самообразование» я 
прочёл статью «Письмо про
пагандистов Московского 
электромеханического за
вода им. В. И. Ленина», где 
хорошо сказано об их лич
ных творческих планах. За
интересовавшись опытом 
работы пропагандистов за
вода им. В. И. Ленина, со
ставил на 1976/77 учебный 
год «пробный» личный твор
ческий план, а вскоре из 
райкома КПСС мы получи-

* 60-летию Великого
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ции, писал историю 
Сибсельмаш, был 
венным секретарем 
«Западносибирский

завсда 
ответст-

газеты 
жепез-

дорогам боевой славы, толь
ко за 1967—1968 годы наез
дил и налетал 120 тысяч 
километров! Он встречался 
с В. Е. Зяблицким и Гри
горием Дорофеевым, про
славленными в книге П. П. 
Вершигсры «Люди с чистой 
совестью», с Героями Со
ветского Союза ковпаков- 
цами В. Войцеховичем и 
С. П. Тутученко, кавалером 
высших польских орденов 
«Золотой крест» и «Виртути
милитари» В. К. 
с легендарным 
{документальная

Ижиком, 
Ковпаком 
радиопо-

весть о рейде ковпакоацев 
в Карпаты «Тайна урочища 
Дип» звучала по местному 
и центральному радио] и

щей. Их помещал в стен
газетах, «боевых листках», 
просто читал вслух на от
дыхе. На дорогах войны 
произошла однажды на всю 
жизнь памятная встреча с 
А. Т. Твардовским, в то вре
мя военным корреспонден
том. Он был первым лите
ратурным работником, ко
торому юный кавалерист 
прочел свои стихи. Советы 
и замечания автора «Василия 
Теркина» запомнились на
долго.

Стихи органически вошли 
в геройские фронтовые буд
ни гвардейца - кавалериста. 
Двинянинов участвовал во 
многих рейдах по тылам 
врага, прошел фронтовыми

рацию. Демобилизовался в
45-м инвапидом второй 
группы. На груди поблески
вали ордена Красного Зна
мени и Красной Звезды,

нодорожник», старшим ре
дактором промышленных и 
транспортных передач об
ластного радио. Двинянинов 
некоторым образом связан 
и с авиацией — работая на 
областном радио, делал еже
недельный радиожурнал об 
авиаторах «На воздушных 
трассах», позже редактиро
вал газету Западно-Сибир
ского управления ГА 
«Крылья Советов».

И всегда любимым жан-

* Из
планами
Конечно,

шесть медалей, 
шой — никакой 
ской профессии.

А за ду- ром, приносящим радость
граждан-

Впрочем, ее он уже вы
брал — журналистика. Ра
ботал заведующим отделом 
культуры в Чулымском рай
оне, в это время почти каж
дую неделю его очерки, 
корреспонденции, репорта
жи стали появляться на 
страницах газет «Молодость 
Сибири» и «Советская Си
бирь». Позже Владимир 
Алексеевич закончил фа
культет журналистики Выс-

творчества, были докумен
тальные очерки о наших со
временниках. Сейчас Вла
димир Алексеевич работает 
над документальной по
вестью. Пожелаем ему твор
ческих успехов.

П. ДЕМЕНЦЕВА. 
Наш спецкор.

Свердловск — Новоси
бирск — Свердловск.
На с н и м к а х: так вы

глядел в 1954 году первый 
номер нашей газеты; В. А. 
ДВИНЯНИНОВ.

В контакте с аудиторией
опыта работы пропагандистов

году планируют дать прак
тические задания. С состав
лением пунктов второго 
раздела пришлось пово
зиться. Как составлять, что 
брать в социалистических
обязательствах?

пропагандиста, 
с готовыми ре

комендациями по составле
нию личных творческих 
планов работать легче, чем 
непосредственно самому их 
разрабатывать. В рекомен
дациях личного творческого 
плана имеется три раздела:

1. Совершенствова н и е 
учебного процесса.

2. Работа по повышению 
трудовой и общественно-
политической 
слушателей.

активности

3. Работа по повышению 
идейно-теорети.ч е с к о г о 
уровня и методического ма-

ли рекомендации по рабо- стерства пропагандиста. На 
те с личными творческими протяжении двух предыду-

щих лет мне приходилось 
с большим трудом находить 
общий язык со слушателя
ми, т. к. состав слушателей 
был с разным общеобразо
вательным уровнем. Поэто
му в своем плане я поста
вил задачу подобрать груп
пу слушателей с одина
ковым общеобразователь
ным уровнем. Когда эта 
цель была достигнута, то в 
первый же месяц оказа
лись положительные ре
зультаты: со слушателями 
стало легче работать.

В новом учебном году 
встала и другая задача. Как 
научить слушателей состав
лять конспекты по изучае-

мым темам? Вторым пунк-
пунктом 
записал:

второго
Первым 
разделе

«Оказать по-
том в своем плане записал: 
«Научить слушателя Камен
ских В. А. составлять кон
спекты». По этому пункту в 
октябре помог законспекти
ровать тему «Десятая пя
тилетка — пятилетка эф
фективности и качества» и 
на очередном семинаре 
показал слушателям, как

мощь слушателям школы г 
разработке личных творче
ских планов и принятии со-
циалистических обязе-
тельств». 7 декабря я рас
сказал на занятиях о лич
ных творческих планах, 
принимаемых на заводах, 
привел примеры из личных 
творческих планов инжене-

надо составлять 
ты. И работа

конспек-
пошла.

прошлом учебном году
В 
я

иногда давал практические 
задания по изучаемым те
мам, и слушателям это 
нравилось, ибо задания бы
ли непосредственно связа
ны с их службой, а в этом

ров нашего 
Считаю, 

творческий

предприятия.
что личный 
план должен

быть прежде всего направ
лен на совершенствование 
индивидуальной работы со 
слушателями, формирова
ние у них высоких идейно
нравственных качеств, ока
зание помощи в обоснова-

НАГЛЯДНЫХ ПРИМЕРАХ
Заместитель начальника служ

бы перевозок Кировского пред
приятия Н. В. Попова в течение 
пяти лет хорошо справляется с 
обязанностями политинформа
тора.

К этому поручению она отно
сится с большой ответственно
стью, к каждому выступлению 
тщательно готовится. Беседы про
водит живо, интересно, опираясь 
на конкретные примеры и факты. 
Беседы по материалам XXV 
съезда Нина Васильевна умело 
увязывает с задачами коллекти
ва в повышении качества работы 
и эффективности производства.

Материал, необходимый для 
занятий, она собирает в течение 
ряда лет. Нина Васильевна дела
ет вырезки из газет и журна
лов. Особенно интересный об
ширный материал собран ею под 
рубрикой «Глазами зарубежных

гостей». Этот материал полит
информатор считает особенно 
важным для бесед с личным со
ставом. Дело в том, что в повсе
дневной жизни люди ко многому 
привыкают, не всегда замечают 
те большие свершения, что про
исходят в нашей стране. И порой 
как-то мимо сознания человека 
проходит то, что люди испыты
вают в капиталистических стра
нах: безработица, высокая кварт
плата, платная учеба и медицин
ская помощь.

Статьи «Глазами зарубежных 
гостей» дают возможность пол
нее показать преимущества на
шей системы, большие достиже
ния в экономическом развитии 
страны.

М. ОКУЛОВ, 
заместитель 

командира 
авнапредпрнятия по ПВР.

нии и реализации социали
стических обязательств. 
Личные творческие планы 
дают возможность активно 
участвовать в движении 
«Пропагандист — пятилет
ке эффективности и каче
ства», найти свое место в 
осуществлении грандиозных 
задач, поставленных Комму
нистической партией. И нам, 
пропагандистам, нужно на
стойчиво добиваться глубо
кого и творческого изуче
ния каждым , слушателем 
марксистско - ленинской 
теории, документов партии 
и правительства, стремиться 
к тому, чтобы каждое за
нятие в школе, семинаре, 
кружке способствовало вы
сокой сознательности, ком
мунистическому отношению 
к труду, непримиримости к 
недостаткам.

Б. ЧЕЧУЛИН, 
инженер техотдела АТБ, 

пропагандист.
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На этом снимке — Нина Алексеевна Кокша
рова, кассир по заказным рейсам грузового скла
да отдела перевозок Пермского авнапредприятия.

Коммунист Кокшарова — ударник коммуни
стического труда, член ревизионной комиссии ме
стного комитета, победитель социалистического 
соревнования 1976 года.

Фото А. НАГИБИНА.
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Приглашаем 
в клуб

В Кольцовском Доме 
культуры продолжают 
работать лектории 
«Крупнейшие музеи ми
ра», «Кино и время» и 
другие. В минувшую 
субботу и воскресенье 
состоялись их очеред
ные занятия. Сейчас 
для авиаторов, кроме 
существующих самодея
тельных коллективов, 
организуется агитбрига
да и театр миниатюр,

Шахматные баталии
Прошла матчевая 

встреча по шахматам 
между сборными коман
дами Уктусского 
предприятия и завода 
№ 404. Победу одер
жала команда пилотов

которыми будет руко
водить методист по 
агитбригадам из област
ного Дома художест
венной самодеятельно
сти Ю. И. Мягких. С 
помощью комитета ком
сомола для тех, кто 
любит поэзию, сам пи
шет стихи, создается 
литературное объедине
ние. Объединение на
чнет работу уже в фев
рале и будет прово
дить занятия два раза 
в месяц. Возглавит его 
известный свердлов
ский сатирик и поэт 
Герман Дробиз.

со счетом 2,5:1,5. В 
заключение шахма
тист Ю. Николаев дал 
сеанс одновременной 
игры. Закончился он 
счетом 6:0 в пользу 
Ю. Николаева.

Сорок лет назад, 10 
февраля 1937 года, в гос
ти к пермякам приехал 
Валерий Павлович Чка
лов, легендарный летчик, 
Герой Советского Союза. 
О его трехдневном пребы
вании в Перми из номера 
в номер рассказывала сво
им читателям газета 
«Звезда».

И вот новый репортаж. 
Репортаж - воспоминание, 
написанный через сорок 
лет двумя ветеранами 
пермской печати...

Когда в редакции узна
ли о предстоящем приезде 
Чкалова, то решили так: 
встречать Валерия Павло
вича в Верещагине. В 
Перми, считали мы, к не
му не пробьешься, не по
говоришь.

Дело в том, что 7 фев
раля 1937 года в Кремле 
Михаил Иванович Кали
нин вручил награды боль
шой группе работников 
Пермского моторострои
тельного завода. Возвра
щаться в Пермь они долж
ны были в специальном 
вагоне, а вместе с ними 
собирался ехать Чкалов.

Первый пункт плана 
был ясен. Но не оставля
ла тревога: примет ли Ва
лерий Павлович нас, сов
сем еще «зеленых»? Воз
никла мысль поставить 
дело на солидную ногу. 
Чкалова должны встре
чать не только двое жур
налистов и фотокорреспон
дент, но и представите
ли трех крупнейших заво
дов города. Энергии у нас 
было тогда достаточно, ко
го нужно, уговорили, ув
лекли идеей.

Поезд из Москвы дол
жен был прибыть в три 
часа ночи с 9 на 10 фев
раля. Железнодорожники 
оставили нам в кондук
торском резерве девять 
мест: пока отдыхайте, а 
придет час — разбудим. 
На всякий случай решили 
забросить в Балезино 
записку, чтобы тамошние 
железнодорожники переда
ли ее в специальный ва

гон. А дежурному по стан
ции наказали написать 
записку поторжественней. 
Мол, товарищи, в Вереща
гине вас будет встречать 
делегация трудящихся 
Перми.

На том и успокоились. 
В половине третьего ночи 
нас разбудил дежурный. 
Оделись и двинули к кон
цу состава, где был при
цеплен вагон с пермяка
ми. Приходим — никого 

Чкалов
в Перми

нет. Вагон пуст.
Спрашиваем у провод

ниц: где народ-то весь, 
где Чкалов? Они отвечают: 
все ушли на демонстра
цию. Какая, удивляемся, 
демонстрация в три часа 
ночи? Вдруг невдалеке из 
ночной тьмы возникает 
колонна людей. Впереди— 
Чкалов. Увидели они нас и 
говорят: вот она, навер
ное. та демонстрация.

Оказывается, дежурный 
по станции вместо слова 
«делегация» передал в 
Балезино «демонстрация». 
А Валерий Павлович и 
его спутники отнеслись к 
этому всерьез, хоть и удив
лялись, конечно. Ну й хо
хоту было; когда разобра
лись!

Поезд отошел. Мы, жур
налисты, почувствовали 
себя «при исполнении», 
взялись за блокноты, но 
никто не принимал нас 
всерьез. Шуткам не было 
конца. Валерий Павлович 
рассказал, как после его 
полета на остров УДД 
один корреспондент напи
сал, что Чкалов за время 
полета выпил три термоса 
чаю. Это ж надо, улыбал
ся он, ведь какой сочини
тель!

Но вот разговор зашел 
о серьезном. Член нашей 
делегации, начальник це
ховой инспекции качества 
Потемкин взялся доклады
вать директору моторостро
ительного И. Побережско- 
му, как работал коллек
тив в те дни, когда лучшие 
его представители были в 
Москве. Орденоносцами, 
кроме директора завода, 
стали тогда главный кон
структор авиамоторов

Страницы истерии
А. Швецов, начальники 
цехов Н. Базнлев, В. Чу
гунов, рабочие П. Янкнн, 
В. Глухова и другие. Все 
горячо говорили о сорев
новании, о том, что руки 
чешутся приступить к ра
боте, показать, на что 
способны уральцы.

Валерий Павлович — 
удивительной дело! — не 
чувствовал себя в этом 
разговоре посторонним. Он 
интересовался каждой де
талью, удачи и трудности 
пермяков искренне пере
живал как свои собствен
ные. Он смотрел на завод
чан с явной завистью, за
видовал их делам, разма
ху. В конце концов он 
так проникся идеями со
ревнования, что предло
жил моторостроителям 
себя как соперника: а 
что, говорил он, будем 
соревноваться, каждый 
пусть отличается в своем 
деле.

...Все три дня гостева
ния Валерия Павловича 

нашем сознании они стали 
символом преемственности 
поколений советского на
рода.

А. ВАИМАН, 
М. ГУРЕВИЧ.

• ПО СЛЕДАМ НАШИХ ВЫСТУПЛЕНИЙ

«Избушка там

в Перми мы были рядом 
с ним. Много удивитель
ного довелось увидеть. 
Чкалов приехал не затем, 
чтоб славой своей любо
ваться, — приехал ра
ботать. В первый же день 
пошел по заводу, говорил 
с моторостроителями. Он 
ведь был одним из f*îp- 
вых испытателей самоле
тов с пермскими авиатора
ми, а тут решил еще ак
тивнее взяться за это де
ло, чтобы вместе с рабо- 
ними и инженерами заво
да довести мотор до со
вершенства.

Успел Валерий Павло
вич и написать статью для 
«Звезды». В ней он под
робно рассказал о переле
те на остров Удд, о своих 
планах. В последнем аб
заце статьи Чкалов напи
сал: «На моей груди рядом 
с высшей наградой — ор
деном Ленина —со вче
рашнего дня значок удар
ника пермского завода. 
Принимая этот значок, я 
дал обязательство носить 
его с честью. Я первый 
начал летать на пермских 
моторах и постараюсь сде
лать все, что могу, для 
осуществления задачи, по
ставленной перед совет
скими летчиками: летать 
выше всех, дальше всех и 
быстрее всех».

Сорок лет отделяют нас 
от тех дней. А в памяти 
живы улыбка, жест, ^?о- 
ходка — весь обаятель
ный облик великого лет
чика. Он был любящем 
нашего поколения, как 
позже стал любимцем на
рода 10рий Гагарин. Что- 

,то невыразимо близкое 
соединяет этих людей — в

Риск... во имя
(Окончание.

Начало в № 4)
В первые годы сво

ей летной практики была 
и у него ошибка. По не
опытности повредил вер
толет. Тогда он принял 
серьезное предупрежде
ние, как науку, и честной 
работой вернул себе утра
ченное доверие, сделал 
вывод на всю жизнь.

У Бориса Байрамова 
после совершения про
ступка не хватило мужест
ва во всем честно приз
наться. Сперва пытался 
свалить вину на плохую 
работу мотора, потом при
думывал другие версии. 
И, видимо, считал, что 
поступает правильно. Ко
гда же ему сказали: «А 
где же твое мужество?» 
Он удивился: «Причем 
здесь мужество? Вот если 
человек в какую-то роко
вую минуту проявляет ре
шительность, волю — это 
да, это мужество».

Вернемся к Шарову. 
Вот короткий рассказ о 
настоящем мужестве. 
Произошло это в годов
щину праздника Великой 
Октябрьской революции. 
В этот день Шаров дежу
рил на аэродроме. Его 
вертолет стоял готовый к 
вылету по первому сигна
лу. Такова уж судьба са
нитарной авиации. День 
угасал. Дежурство подхо
дило к концу. И вдруг 

срочная команда — выле
теть в горы, где беда нас
тигла группу студентов- 
туристов. Необходима 
срочная медицинская по
мощь. Девушка сорвалась 
в ущелье и вот уже мно
го часов друзья несут ее 
на руках по узкой горной 
тропе. Необходимо было 
отыскать группу в горах 
Урала, приземлиться и 
вывезти пострадавшую. 
Задача не из легких.

Не будем долго распи
сывать, как проходил по
лет. Наконец, на одном 
из перевалов обнаружил 
студентов. Но приземлить
ся не удалось — кругом 
горы, нет даже мизерной 
площадки. Лететь обрат
но ни с чем? Этого Ша
ров сделать не мог. Он 
будет долго летать вокруг 
и найдет все-таки крошеч
ный пятачок на горной 
тропе. Будет долго ждать, 
пока донесут пострадав
шую. Но когда ее прине
сут, кончится светлое 
время.

— До утра ждать нель
зя... — врач, летевший 
с Шаровым, скажет что-то 
по латыни, но Юрий 
Яковлевич и так поймет, 
что это значит. Может 
оборваться жизнь. И он 
пойдет на риск. Нет, не 
безрассудно. Он взвесит 
все «за» и «против»; уч
тет свои возможности. 
«Против» — инструкция. 

чего?
«за» — человеческая 

жизнь. «Риск только тог
да имеет право на суще
ствование, если он необ
ходим обществу, для кото
рого мы живём и работа
ем. Всякий другой риск 
бессмыслен и аморален». 
Так сказал когда-то Герой 
Советского Союза заслу
женный летчик-испыта
тель СССР Ю. Гарнаев.

Семьсот лошадиных 
сил подняли вертолет в 
темное неспокойное не
бо. Повинуясь воле, муже
ству и умению человека, 
винтокрылая, машина бла
гополучно пролетит над 
Уральским хребтом.

А совсем недавно, в 
газете «Правда» от 3 фев
раля, мы снова прочли 
знакомую фамилию: 
«...Сигнал, поступивший в
Пермское авиационное 
предприятие, был тре
вожным: в районе Кам
ской ГЭС оторвалась 
льдина с пятью находив
шимися на ней рыбаками, 
спасти их можно было 
только с помощью верто
лета.

Через считанные мину
ты в воздух поднялся 
Ми-2, управляемый 
опытным пилотом Юрием 
Шаровым, и взял курс к 
реке. Вскоре сквозь сте
лющийся над ней туман 
удалось заметить попав
ших в беду людей. Их 
несло навстречу опасно

сти — торосистой пере
мычке, перегородившей 
Каму в районе речного 
вокзала. Надо было спеш
но снять людей. Но как? 
О посадке на разламыва
ющуюся льдину не мог
ло быть и речи — не вы
держит. Тут-то и проявил 
свое великолепное ма
стерство пилот, зависнув 
буквально в нескольких 
сантиметрах от поверхно
сти льда.

Уверенно и красиво 
идет по жизни человек, 
отдавая любимому делу 
все силы души, потому 
что он любит его, потому 
что он бережет свою меч
ту.

А Борис Байрамов не 
уберег ее. Сейчас он вне 
авиации. Ушел из аэро
порта. Надолго? Трудно 
сказать. Может, навсег
да...

В. САМСОНОВ.

на курьих ножках»
Командование Уктусского авнапредприятия 

приносит извинения редакции газеты «Авиатор 
Урала» за задержку с ответом на критическую 
статью «Избушка там на курьих ножках» в № 42 
от 17. 11. 1976 года. Эта статья была разобрана 
с командно-руководящим составом 19 ноября 
1976 года на совещании у командира предприя
тия. Было дано задание начальнику окса ЕД. 
Дрябину подготовить ответ на нее. Однако т. 
бин проявил неисполнительность, забыл о статье.

Одновременно руководству наземных служб 
(заместителю начальника аэропорта по наземным 
службам В. Д. Кичаеву и АТБ — В. М. Середе) 
было дано указание принять все необходимые 
меры по быстрейшему завершению строительства 
ангара. Ход строительства систематически обсуж
дался на заседаниях у командира. Согласно пла
ну закончить строительство и ввести в эксплуа
тацию ангар должны были в IV квартале.

Строительство ангара можно было закончить 
и ранее, но предприятие не имело фондов на 
строительные материалы. Поднятый в статье воп
рос о строительстве в АТБ душевых за счет су
ществующих раздевалок, в связи с перебазирова
нием, технически затруднено и- нецелесообразно.

В. САВИЧЕВ, 
командир Уктусского авнапредприятия.

Редактор В. С. ГУРИН. 
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