
* Верные помощники 
авиаторов

* Сто сорок лет назад..»

* Мечты и реальность

* На страже внешней среды

* Воду—городам и селам

* Климат большого города

* Наставники—лучшие 
специалисты

* Полвека в строю

Пролещрии всех сгран, соединяйгесь!Телеграмма
космонавту Юрию Гагаринд

В день великого праздника нашего народа, отмечаю
щего сегодня день вашего возвращения в отомщу нашей 
Родины — Москву, коллектив Свердловского бюро по
годы горячо поздравляет и обнимает вас как первого 
космонавта и как первого в мире космического наблю
дателя погоды на земном шаре. Глубоко убеждены, что 
вашим полетом открыта эра осуществления сокровенной 
мечты специалистов о создании космических станций 
для наблюдения за капризами погоды на Земле.

Свердловск. Погода.
14 апреля 1961 года 13 часов 15минут.

Первое научное 
учреждение Урала

ОРГАН УРАЛЬСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ 
И ТЕРКОМА ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ
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Перед вами на снимке 
облака, чьи изображения 
регулярно передают на 
землю из космоса спутни-. 
ки Земли. Сбылась веко-' 
вая мечта работников 
гидрометеослужбы, в том 
числе н свердловчан.

Первые метеорологиче
ские наблюдения в Сверд
ловске — тогда Екатерин
бурге — были организо
ваны учеными Великой 
северной экспедиции. В 
научно-техническом архи
ве Свердловской гидроме
теорологической обсерва
тории хранятся материа
лы «метеорологических 
обсерваций» — этих пер
вых наблюдений в Екате
ринбурге, начатых в янва
ре 1734 года маркшейде
ром Андреем Татищевым 
и продолженных ученика
ми математической школы 
Федором Санниковым и 
Никитой Каркадиновым 
до 1746 г.

В 1833 году русский ака-. 
деМик А. Я. Купфер вхо
дит с ходатайством об ор
ганизации в Екатеринбур
ге магнитно-метеорологи
ческой обсерватории. Она 
должна была занять вто
рое место после Нормаль
ной обсерватории при 
Горном институте в Пе
тербурге.

1 января 1836 года на. 
Екатеринбургской магнит
но-метеорологической об
серватории были начаты 
метеорологические наблю
дения, продолжающиеся 
до настоящего времени.

В 1900 году при быв
шей Екатеринбургской об

серватории возникло от
деление метелевых опове
щений — предшественник 
Свердловского бюро пого
ды. Однако человек без 
телеграфной информации 
был практически беспомо
щен. Синоптические кар
ты составлялись за про
шедшее время спустя не
делю и даже год!..

Широкое и плодотвор
ное изучение водных и 
климатических ресурсов. 
Урала-началось в обсерва
тории после Великого Ок
тября. Свердловские пар
тийные и советские орга
ны всегда, даже в самые 
трудные для молодой Со
ветской власти годы, про
являли заботу о нуждах 
обсерватории и помогали 
перестроить ее работу 
применительно к запросам 
восстанавливаемого на
родного хозяйства.

Декрет Совнаркома 
РСФСР «Об организации 
метеорологической служ-. 
бы в РСФСР» от 21 июня 
1921 года, подписанный 
В. И. Лениным, опреде
лил путь развития служ
бы. Вехи почти полутора
векового пути Свердлов
ской гидрометеорологиче
ской обсерватории, Ураль-. 
ского управления гидро
метеослужбы — вехи ста
рейшего научного учреж
дения на Урале!

В годы первых пятиле-, 
ток свердловские метеоро
логи, используя накоплен
ный многолетний мате
риал по климату и режи
му водных объектов, гото
вят климатические описа

ния, . гидрологические 
очерки и записки, кото
рые использовались при 
проектировании таких ги
гантов промышленности, 
как 'Уралмаш, Уралвагон
завод, Магнитогорский ме
таллургический комбинат.

В послевоенное время 
материалы обобщений 
многолетних наблюдений 
и исследований водных и 
климатических’ ресурсов 
Урала приобретают все бо
лее прикладной характер 
и используются при про
ектировании и строитель
стве таких крупных объек
тов, » как Качканарский 
горно-обогатительный ком
бинат, Белоярская атом
ная электростанция, Реф
тинская ГРЭС.

В последнее десятиле
тие развернулась работа 
по изучению степени за
грязнения промышленны
ми выбросами атмосфер
ного воздуха и поверх
ностных вод. Эти исследо
вания используются при 
разработке и принятии со
ответствующих мер борь
бы с загрязнением окру
жающей среды.

НА СНИМКАХ: обла
ка, увиденные из космоса; 
Константин Иосифович 
Сухарев — начальник от
дела гидрометеорологиче
ского обеспечения- народ
ного хозяйства — начинал 
свою работу синоптиком 
бюро погоды в 1933 году; 
строится новый комплекс 
для Уральского управле
ния гндрометслужбы.

Телеграмма
министра гражданской авиации 
маршала авиации Б. П. Бугаева 

авиаторам Термезского 
летного подразделения

Сердечно поздравляю коллектив авиаподразделения — инициа
торов социалистического соревнования с досрочным выполнением 
дополнительных повышенных обязательств по дефолиации хлоп
чатника.

Почин личного состава летного подразделения Термезского 
авиапредприятия, принявшего повышенные социалистические обя
зательства в борьбе за большой хлопок Узбекистана, одобренный 
коллегией Министерства гражданской авиации и ЦК профсоюза 
авиаработников, нашел широкое распространение среди предприя
тий ПАЯХ и сыграл важную роль в повышении эффективности 
работы по применению авиации в народном хозяйстве, особенно 
авиационной обработке хлопчатника.

Выражаю твердую уверенность в том, что летный, инженерно- 
технический состав и все работники подразделения будут и впредь 
в авангарде социалистического соревнования за успешное выпол
нение заданий десятой пятилетки. Желаю коллективу подразделе
ния новых творческих успехов в решении задач, поставленных 
XXV съездом КПСС перед гражданской авиацией. БУГАЕВ.

За эстетику 

производства

Задачи коммунистов
Коммунисты Курганско

го предприятия готовятся к 
партийному собранию, ко
торое планируется на 23 
ноября. На нем будут рас
сматриваться задачи ком
мунистов по дальнейшему 
совершенствованию поли
тико-воспитательной рабо
ты в свете решений XXV 
съезда КПСС. Особое вни
мание уделяется претворе
нию в жизнь решений ок
тябрьского (1976 года) 
Пленума ЦК КПСС и V сес
сии Верховного Совета 
СССР.

Несколько лет назад ар
хитекторы, психологи, со
циологи сделали откры
тие, на первых порах 
принятое в штыки пред
ставителями технической 
интеллигенции. Они ут
верждали, что производи
тельность труда во мно
гом зависит от того, как 
оформлено рабочее мес
то, какая внешняя среда 
окружает трудящихся. 
Сейчас технической эсте
тикой занимаются целые 
художественные училища 
и факультеты институтов. 
Активно ведется борьба 
за эстетику производства 
и в авиапредприятиях

Уральского управления 
ГА.

В Курганском авиа- 
предприягии объявлен 
смотр-конкурс наглядной 
агитации и эстетики про
изводства под девизом 
«Десятой пятилетке — 
высокую эффективность 
и отличное качество 
труда».

Проходит он, в два 
этапа. Первый закончит
ся в марте 1977 года, 
второй — в шопе. В 
предприятии создана 
смотровая комиссия, воз
главляет которую на
чальник узла радионави
гации и связи В. А. Во
робьев.
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ногу с жизнью
К изучению материалов и решений 

октябрьского (1976 г.) Пленума ЦК КПСС 
и V сессии Верховного Совета СССР

В ряде крупных 
промышленных цент
ров Урала создана сеть 
специальных лаборато
рий и, наблюдательных 
пунктов, фиксирующих 
степень загрязнения 
воздуха и воды в ре
ках, озерах, прудах.

На снимках: в ап
паратном центре свя
зи — начальник связи 
Георгий Петрович Ко
новалов, бригадир На
дежда Александровна 
Норкина и радиоопера
тор Светлана Игоревна 
Прошкина; инженер 
Римма Николаевна Же- 
лезцова недавно за
кончила без отрыва от 
производства химиче
ский факультет Ураль

Большое практическое 
значение будут иметь мо
нографии «Климат боль
шого города», работы по 
составлению которых уже 
ведутся. Их получат 
Свердловск, Пермь, Челя
бинск, Уфа, Курган, Ниж

ского государственного 
университета. Римма Ни
колаевна работает в лабо
ратории по наблюдению и 
контролю за загрязнением 
внешней среды; начальник 
монтажио - ремонтной 
партии Арсений Николае
вич Мальцев — заслу
женный - рационализатор 
РСФСР. На его счету 
много ценных рационали
заторских предложений, 
изобретений.

ний Тагил и Магнито
горск.

Промышленный Урал 
испытывает недостаток в 
водоснабжении, поэтому 
весьма актуальными мате
риалами будут результа
ты развертывающихся ра
бот по водному кадастру 
СССР. Перед сотрудника
ми обсерваторий стоят 
еще проблемы и задачи, 
успех решения которых 
будет зависеть от степени 
автоматизации наблюде
ний, информации, сил и 
квалификации инженерно- 
технического состава.

Оглядывая пройденный 
Свердловской обсервато
рией длинный путь, ее де
ла, нельзя не упомянуть 
тех, кто вложил и вкла
дывает много кропотли
вого, напряженного труда 
в решение поставленных 
задач. Это организаторы 
производства Г. Ф. 
Абельс, М. В. Ситнов, ве
дущие специалисты-гидро
логи Е. А. Черницкая, 
В. Г. Черказьянова, кли
матолог А. И. Пермякова, 
метеоролог М. В. Лилеев, 
фенолог В. А. Батманов. 
Приняли и достойно несут 
трудовую вахту М. И. 
Бабкина, Н. С. Комисса
рова, Л. А. Лаврова, 
В. П. Обчинникова, P. Н. 
Серебрякова, Г. С. Ха- 
левицкая, T. Н. Чернышо
ва, Л. П. Чеснокова и 
многие' другие сотрудни
ки.

Коллектив успешно вы
полнил свои социалисти
ческие обязательства, 
принятые в честь XXV 
съезда КПСС. Он готов и 
в дальнейшем с неисся
каемой энергией трудить
ся, совершенствуя гидро
метеорологическое обслу
живание всех отраслей на
родного хозяйства, внося 
свой вклад в решение за
дач, стоящих в десятой 
пятилетке.

Отдел по политико-вос
питательной работе 
Уральского управления 
гражданской авиации раз
работал методические 
рекомендации по подго
товке и проведению за
нятий в сети политическо
го и экономического обра
зования по изучению ма
териалов октябрьского 
(1976 года) Пленума ЦК 
КПСС и пятой сессии 
Верховного Совета СССР.

ТЕМА ЗАНЯТИЯ: 
«ПАРТИЯ ВЕДЕТ ЛЕ
НИНСКИМ КУРСОМ». 
Вопросы: 1. Значение ок
тябрьского Пленума ЦК 
КПСС, речи Л. И. Бреж
нева на Пленуме для ус
пешного выполнения за
дач, разработанных 
XXV съездом КПСС.

2. Десятая пятилетка— 
пятилетка огромных эко
номических возможно
стей.

3. Октя б р ь с к и й 
(1976 г.) Пленум ЦК 
КПСС об эффективной 
тактике выполнения на
роднохозяйственных пла
нов.

4. Основное содержа
ние и особенности плана 
второго года пятилетки, 
УрУ ГА, предприятия.

5. Великое содружест
во социалистических го
сударств — надежная си
ла мира и прогресса.

6. Успехи мирового 
коммунистического дви
жения.

В вечерних университе
тах марксизма-ленинизма

По итогам работы и 
социалистического сорев
нования за ПЬ квартал 
1976 г. решением Сове
та Коми УГА и президиу
ма Коми теркома проф
союза авиаработников 
службе движения Сык
тывкарского предприятия 
присуждено первое место 

По труду—честь
и денежная премия. Вы
соких результатов в ра
боте добилась смена, ко
торую возглавляет руко
водитель полетов Л. Н. 
Клюшнин.

За высокие производ
ственные показатели, до
стигнутые в социалистиче
ском соревновании за 
1975 год, этому коллек
тиву присвоено звание 
«Смена коммунистическо
го труда». Хороших ре
зультатов в работе сме
на добилась благодаря ак
тивному участию всего 
личного состава в произ
водственной деятельно
сти, сознательному отно
шению к труду в обеспе
чении безопасности поле
тов при управлении дви
жением воздушных судов.

В этом большая заслу
га и руководителя поле
тов Л. Н. Плюшкина. Он 
как воспитатель и орга
низатор — требователен 
к себе и к своим подчи
ненным, постоянно зани
мается совершенствова
нием практических навы
ков диспетчеров при 

и теоретических семина
рах рекомендуется орга
низовать изучение мате
риалов Пленума ЦК 
КПСС и сессии Верховно
го Совета СССР на лек
циях, теоретических кон
ференциях, семинарских 
занятиях. Слушателям 
следует разработать до
клады, рефераты, прак
тические задания с ана
лизом и реализацией со
циалистических обяза
тельств.

В начальном и среднем 
звеньях во всех формах 
учебы предлагается про
вести по этой теме 2 спе
циальных занятия (4 ча
са). В ходе подготовки к 
занятиям большую по
мощь слушателям долж
ны оказывать библиотеки, 
кабинеты политпросвеще
ния, методические советы. 
Они обязаны подготовить 
тематические папки с ма
териалами. В авиапред
приятиях необходимо ор
ганизовать специальные 
семинары с пропаганди
стами, на которых они 
должны обменяться опы
том работы. Командирам 
авиапррдприятий, заме
стителям командиров по 
ПВР, начальникам служб 
и отделов рекомендуется 
выступить с докладами и 
информациями на семи
нарах. Все занятия необ
ходимо увязывать с зада
чами авиапредприятия, 
службы, отдела, цеха, 
смены, бригады и экипа
жа.

В период изучения ма
териалов пропагандистам 
необходимо изготовить 
учебные пособия:

— Государствен н ы й 

УВД, проводит анализ ра- имеют допуск к УВД на 
боты каждого диспетчера, нескольких диспетчерских 
на разборах подмечает пунктах. Коллектив сме- 
недостатки и - добивается ны активно участвует в

их устранения. Личный 
состав смены — высоко
квалифицированные спе
циалисты 1 и 2 класса.

Родился отряд
Позавчера в Ижевске состоялось первое органи

зационное собрание комсомольского оперативного 
отряда. Отряд создается силами комсомольцев авиа
предприятия и городского управления связи. Перед 
молодыми стражами порядка выступил заместитель 
начальника районного отделения милиции по поли
тико-воспитательной работе и второй секретарь рай
кома комсомола. Они рассказали о традициях и за
дачах оперотрядов. Оперативники избрали своего 
командира и комиссара. Сегодня отряд вышел на 
первое патрулирование улиц.

план развития народного 
хозяйства СССР на 
1976—1980 гг.

— Государствен и ы й 
план развития народного 
хозяйства СССР на 
1977 г.

— Итоги выполнения 
социалистических обяза
тельств авиапредприятия 
на 1976 год.

— Резервы производ
ства авиапредприятия.

— Социалистическ и е 
обязательства лучшего 
рабочего по профессии.

— Творческий план 
ИТР и другие.

При подготовке к заня
тиям рекомендуется ис
пользовать следующую 
литературу:

Постановление Плену
ма ЦК КПСС. Газета 
«Правда» от 26.10.1976г.; 
передовая газеты «Прав
да» от 1.11.1976 г.; 
«Партия ведет ленин
ским курсом»; речь Л. И. 
Брежнева на Пленуме ЦК 
КПСС. «Правда» от 26 
октября 1976 г.; «Эконо
мическая газета» № 45; 
Материалы и решения V 
сессии Верховного Совета 
СССР; «Правда» от 
25— 28/X 1976 г. и 
2—3/XI 1976 г. — «Ру
бежи советской экономи
ки», «Пятилетка — дело 
каждого»; «Известия» от 
6.11.1976 г. — доклад 
Ф. Д. Кулакова на торже
ственном заседании, по
священном 59-й годовщи
не Великой Октябрьской 
социалистической револю
ции; материалы XXV 
съезда КПСС. Политиз
дат, 1976.

общественной жизни 
■службы и предприятия.

По итогам соцсоревно
вания среди смен в 
1976 г. этой смене 4 раза 
присуждалось 1-е место с 
вручением переходящего 
вымпела. В настоящее 
время в смене проводится 
большая работа по вне
дрению системы безде
фектного труда.

В. КАРПОВ, 
заместитель 
начальника 

аэропорта 
по движению.



«Авиатор Урала»1И! lilllili 3 стр.
этого они пересмотрели 
ранее взятые соцобяза-
тельства.

Например, 
самолета В. 
награжденный 
«Победитель

командир 
Бердюгин, 

знаком 
соцсоревно-

вания 1975 года», пере
смотрев свои обязательств

В. Бердюгииа занял 1 
место в подразделении, нм 
обработано с воздуха бо
лее 20 тысяч гектаров 
селхозплощадей, произво
дительность полетов со
ставила 1,8 проц.

В экипаже хорошо на
лажен учет расхода горю-

Наряду е производ
ственной деятельностью 
досуг н учеба молодежи 
не должны оставаться без 
внимания комсомольской 
организации. В авиапред
приятии работают три 
кружка комсомольской 
политсети, объединенные

Молодежь нашего Ук-
тусского авиапредириятия 
(а она составляет более 
30 проц, личного состава) 
вносит немалый вклад в 
выполнение заданий пер
вого года пятилетки ка
чества. Средн передови
ков производства немало 
их фамилий. В январе 13

Дела комсомольские
на на нынешним год, 
зался всю работу в

обя- 
авиа-

лучших комсомольцев
авиапредприятия подписа
ли рапорт Ленинского
комсомола XXV 
КПСС. Виктор

съезду 
Блажен

ков, Михаил Бородай, 
Алексей Меркотун, Вла
димир Зенцов, Владимир 
Яровой и Виктор Шелу- 
дяков награждены знаком 
ЦК ВЛКСМ «Молодой 
гвардеец 9-й пятилетки».

Молодежный коллектив 
подразделения, где коман
диром Г. В. Худорожков, 
поддержал и широко раз
вернул почин командиров 
самолетов Ан-2 Кулакова 
из Краснодарского н Бой
ко нз Шахтинского авна- 
предпрнятнй — инициато
ров высокоэффективного 
и высококачественного вы
полнения авиахимических 
работ в сельском хозяйст
ве. Кроме всестороннего 
ознакомления с опытом 
передовых экипажей по
чин одобрен и поддержан 
на общем собрании. Кол
лектив подразделения вы
ступил с почином «АХР- 
76 — комсомольскую га
рантию!». Все экипажи 
обязались внедрить цен
ное начинание северокав
казских авиаторов, для

химическом сезоне выпол
нять только с оценкой «от
лично», широко приме
нять передовые техноло
гические приемы работы, 
в том числе загонный ме
тод обработки полейЛ за 
счет чего повысить про
изводительность труда на 
АХР на 1,7 процента про
тив плановой, экономить 
горючее. И комсомолец 
Бердюгин с честью выпол
нил взятые соцобязатель
ства. Где бы ни работал 
экипаж — весной на рас
севе минеральных удоб
рений, летом на борьбе с 
сорняками, — везде его 
отличали трудолюбие,

чего, бережное хранение 
ГСМ, более требовательно 
готовится материальная 
часть к каждому вылету. 
Все это говорит о том,

одной темой по изучению 
материалов XXV съезда 
КПСС, «Марксизм-лени
низм — политика КПСС 
в действии». Ояи объедн-

что члены экипажа ведут ^няют 87 слушателей. Для
постоянную борьбу за эко
номию ГСМ. Сейчас 
В. Бердюгин представлен 
к награждению знаком ЦК 
ВЛКСМ «Золотой колос».

Наша страна будет 
праздновать в следующем 
году 60-летие Великого
Октября, 
нашего 
в честь

Комсомольцы 
авиапредириятия 
этого славного

юбилея, как и комсомоль
цы всей страны, встали на 
ударную вахту «60 недель
ударного труда 60-ле-

принципиальность в 
ном деле и высокое 
чество работы.

Во многом этому

лет- 
ка-

СПО-
собствует и проводимая 
командиром самолета по
литико-воспитательная ра
бота в экипаже. До нача
ла авиахимического сезо
на командир позаботился 
о подборе литературы с 
материалами XXV съезда 
КПСС, книг по экономике 
ГА. В экипаже имеется 
подшивка материалов по 
опыту работы передовых 
экипажей ПАНХ. Прошел 
напряженный период лет
них авиахимработ, и по 
итогам полугодия экипаж

тию Великого Октября». 
У нас существует славная
традиция проведение
вечеров трудовой славы. 
Это встречи передовиков 
производства, ветеранов 
Аэрофлота, лучших лю
дей предприятия с комсо
мольцами, молодежью. 
Воспитательное значение 
таких встреч трудно пере
оценить. Здесь происхо
дит как бы передача эста
феты поколений. Ветера
ны труда делятся опытом, 
рассказывают о славном 
прошлом нашей авиации. 
Молодежь рапортует о 
своих трудовых достиже
ниях, перенимает опыт 
старших,

Пока гром не грянет
Именно эти слова, но 

только в безнадежно-ут
вердительной интонации 
прозвучали из уст работ
ников ВОХР стартового
караула аэропорта 
цово, когда зашла 
об условиях труда.

Коль- 
речь

О бедах боевого расче
та стартового караула в 
своем письме в редакцию 
поведал его начальник 
Б. С. Древаль. Вот неко
торые выдержки из пись
ма: «С наступлением хо
лодов, а особенно в раз
гар зимы в помещении, 
где находится личный сос
тав, очень холодно, не
смотря на то, что здесь 
установлены батареи. В 
этом году начали стройку 
двух боксов для пожарной 
техники, но в августе ее 
заморозили неизвестно по 
каким причинам. Во вре
мя этого строительства 
ковшам задели стену ста
рого помещения, образо
вались трещины, которые 
красуются до сих пор. 
Очень холодно и в гара
же, где сейчас стоит ма
шина. Командование пред
приятия требует от нас 
добросовестного исполне
ния службы, и это законо
мерно. Но хочется ска
зать, что со своей сторо
ны ему не мешало бы 
проявлять о подчиненных 
побольше заботы, думать 
об условиях их труда... 
Несколько раз я обращал
ся с вопросом о ремонте 
ворот стартового караула 
к начальнику подразделе
ния ВОХР М. Н. Парий- 
чуку и его заместителю 
А. И. Лобанову, но без
результатно».

Едем с начальником 
подразделения ВОХР на 
ухоженной, блестящей по
жарной машине к старто
вому караулу. Продолго
ватое, зеленого цвета не
большое помещение, а ря-

дом от него — невысокие 
красные рядки. Это и 
есть два строящихся бок
са. Подле —- груды кир
пича, заваленные снегом. 
Тишь. Картина, явившая
ся нашему взору, не все
ляла никаких надежд, что 
к концу года, как заверя
ет т. Парайчука замести
тель командира предприя
тия по общим вопросам

повышения теоретическо
го и идейного уровня по
литзанятий партийный ко
митет предприятия на
правляет руководителями 
в кружки и семинары са
мых опытных, теоретиче
ски подготовленных про
пагандистов. Хочется от-

очно продолжают свое 
образование в вузах и 
техникумах.

Для обеспечения куль
турного досуга молодежи 
мы организуем экскурсии, 
посещения театров и кон
цертов. В авиапредприя
тии создан коллектив ху
дожественной самодея
тельности. В феврале иа 
конкурсе УрУ ГА его уча- 

. стники заняли второе мес
то. В августе самый горя
чий прием оказали зрите
ли нашим самодеятель
ным артистам, когда они, 
участники агитполета, да
вали концерты в селах Ту
ринского и Таборинского 
районов. Впереди у комсо
мольцев авиапредприятия 
еще много славных дел.

М. КОСОВА, 
секретарь 

комсомольской 
организации Уктусского 

авиапредириятия.

метить пропагандиста
В. Журавлева, командира 
самолета Ан-2. Большую
помощь 
политсети

комсомольской 
оказывает за-

меститель командира лет
ного подразделения по по
литико-воспитательной ра
боте В. Лг Деревянченко. 
Многие комсомольцы за-

Лучший
экипаж

Подведены итоги со
циалистического сорев
нования комсомольско- 
молодежных коллекти
вов сельскохозяйствен
ной авиации в Пермском 
авиапредприятии. Лучше 
всех поработал на авиа-
химра ботах сезоне
1976 года экипаж в сос
таве командира самоле
та Ан-2 Владимира Чай- 
никоэа, второго пилота 
Николая Чепурнова и 
авиатехника Александра 
Хомутова. Экипаж обра
ботал 14 гектаров сель
скохозяйственных пло
щадей и налетал 464 часа.

Владимир Чайников 
весной этого года был 
участником VIII Всесоюз
ного слета лучших комсо-
мольско - 
экипажей 
ственной i
нешнем 
Чайникова

- молодежных 
сельскохозяй- 

авиации. В ны-
году экипаж

I поддержал
почин авиаторов Север
ного Кавказа — выпол
нять все миациемно-хи- 
мические работы с высо
ким качеством.

Первое научное учреждение Урала

'Т :
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ния? Заранее было из
вестно, что тепло от ма
ломощной котельной сюда 
не дотянется. Спасаются 
допотопными печками, от 
них же большу угару, чем 
тепла. Почти то же самое 
в помещении, где находят
ся люди, постоянно схва
тывающие в таких усло
виях простуду, бюллетеня
щие. А это ли не урон 
предприятию?

Рухнувшие надежды на 
скорое строительство двух 
боксов для техники обора
чиваются убытками, в ты
сячи рублей. Два года сто
ит под открытым небом 
мощная машина «Ура
ган», способная, по свое
му водоизмещению, заме
нить пять пожарных ма
шин. Бездействует. А ей 
надо бы за три минуты, 
как положено, выезжать 
на место.

Стартовый караул — 
пожалуй, самая «горячая» 
точка в службе. Ближе 
всех она к посадочной ПО-

Любой коллектив ценен 
своими надежными кадра
ми. В Свердловской об
серватории немало масте
ров своего дела, ставших 
наставниками молодежи. 
Среди них — инженер от
дела метеорологии Тама
ра Васильевна Лыжина. 
Тридцать девять лет отда
ла она своей нелегкой про

фессин. Вы видите ее на 
верхнем снимке. Вместе с 
начальником отдела Рим
мой Николаевной Сереб
ряковой она помогает 
«встать иа ноги» технику- 
метеорологу Галине Пога
даевой. Галя работает иа 
обсерватории всего не
сколько месяцев...

Делятся своим опы-

том коллеги с других 
обсерваторий и стан
ций Урала. На втором 
снимке вы видите стар
шего инженера-гндро- 
лога Челябинской об
серватории Людмилу 
Петровну Котонину и
начальника станции
«Златоуст» Владимира 
Александровича Евдо
кимова.

A. И. Титов, СМУ-8 пост
роит коробки боксов. А 
уж там — вентиляция, 
обогрев, отделка своими 
силами, силами отдела 
капитального строитель
ства предприятия...

Не верят в это бойцы 
расчета, похоже, не очень- 
то верит и начальник 
службы. Известно, что 
средства на строительство 
бокса переведены на дру
гой объект. Так возник за
колдованный круг.

В тот день ртутный 
столбик встал на «нуле», 
и поэтому в гараже, где 
стоит автомобиль, даже 
чуть холоднее. От бата
рей — леденящий холод. 
Еще бы, они соединены 
«ии с чем» и поэтому 
греть не могут. Зачем же 
делали их? Для украше-

лосе.
смену

Несколько раз в 
спешит красная ма-

шина к самолету. Она и 
люда обязаны быть всег
да в полной боевой готов
ности, суметь предотвра
тить аварийную ситуацию, 
обеспечить безопасность 
полетов. А если им самим 
для того, чтобы выпол
нить боевую задачу, вся
кий раз приходится прео
долевать свою, «внутрен
нюю, аварийную ситуа
цию», неимоверными уси
лиями, ценой собственно
го здоровья готовить ма
шину и выводить ее на по
лосу, — нормально ли 
это? Неужели и вправду, 
чтобы навести порядок, 
надо дождаться, когда 
гром грянет?

Т. РАЗУМОВА.
(Наш спец. корр.). I 

Кольцово. В
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Затем спортсменки при
ступили к выполнению 
второго . упражнения — 
вертолетному слалому с 
ведром. Экипаж состоит 
из двух человек. Один пи
лотирует. другой, со 
второго сиденья, удержи
вая на ' пятиметровом 
тросе ведро с пятью 
литрами воды, должен 
пронести его через не-

Очередной чемпионат сколько ворот шириной 
Советского Союза по вер- один метр. Потом вер
толетному спорту нынче толет входит в кори- 
проходил в Саратове, дор, в конце которого 
Алую ленту чемпиона за- стол. Нужно подлететь к 
воевала Антонина Гари- столу так, чтобы второй 
пова. член экипажа сумел по-

(спортсмен привозит на 
финиш конверты судей с 
поворотных пунктов). 
Лучше всех прошла 
маршрут Людмила Корне
ва из Москвы. У Анто
нины Гариповой оказа
лось четвертое место.

Затем сильнейшие вер
толетчицы страны Люд
мила Беспалова из Влади
мира, Антонина Гарипова, 
ростовчанка Светлана Баг- 
люк, москвички Наталья 
Костарева, Людмила Кор
нева, Татьяна Зуева, Тать
яна Дряничева и другие 
разыграли четвертое уп
ражнение — вертолетный 
слалом с грузом. Верто-

Воздушный ментов. Четверо води
телей за рулем были 
пьяными.

День клонился к ве-

Алая лента чемпиона
у Антонины [ариновой
...После торжественного 

открытия соревнований 
было разыграно первое 
упражнение — полет на 
малой высоте с грузом. 
Квадрат на летном поле 
аэродрома. , По линиям, 
квадрата, следя за двумя 
грузами, подвешенным и 
под вертолетом, спорт
смен должен пролететь 
за минимальное время. 
Отклонения от линий 
квадрата вправо или вле
во наказываются штраф
ными очками. Первый 
груз, подвешенный на 
высоте 1,5 метра, не дол
жен касаться земли, а 
второй, подвешенный на 
высоте двух метров, не 
должен отрываться от нее. 
Пройдя с поворотами весь 
квадрат, вертолет по диа
гонали квадрата выходит 
на посадочную площадку 
размером 4X4 метра. По
садка должна произво
диться сразу на три коле
са вертолета, иначе опять 
штрафные очки.

В этом интересном уп
ражнении отличилась 
мастер спорта из Мос
квы. Н. Мелешкина. «Се
ребро» — у А. Гарипо
вой (Ижевск), «брон
за» — у Т. Дряничевой

ставить ведро в центр 
стола, не пролив пи грам
ма воды. За пролитую во
ду экипаж расплачивается 
штрафными очками в за
висимости от того, сколь
ко граммов ее пролито. 
Штраф начисляется так
же за выход из коридора, 
за касание ведром стоек 
ворот. Победителем в 
этом упражнении стал 
экипаж Беспалова — Кор
нева. Серебряные медали 
завоевал экипаж Гарипо
ва —■ Егоркина.

После эгбго был дан 
старт маршрутным поле
там. Один за другим вы
летали спортсмены по сво
им маршрутам, на изуче
ние которых давалось все
го 45 минут. За это время 
им надо было успеть рас
считать курс, расстояние, 
время. Трудность была и 
в том, что надо было точ
но выдерживать высочу п 
скорость (бароспидограф, 
установленный на борту 
фиксирует малейшие от
клонения и превышение 
скорости), время полета 
(в кабине работает нес
колько . секундомере®), 
очень жесткие требова
ния были при посадке 
па поворотных пунктах

летчице нужно пронести 
.через ворота не ведро с 
водой, а уже двойной 
груз, подвешенный на од
ном канате. Чтобы наб
рать максимальное коли? 
чество очков, необходимо 
пронести оба груза, рас
положенных на развой 
высоте, по входным, вы
ходным и финишным во
ротам, не касаясь гру
зами флажков, точно вы
держать высоту и время.

Как и в прошлом году, 
уверенно пройдя через 
все флажки и мастерски 
совершив посадку, первое 
место здесь заняла Анто
нина Гарипова.

Итак, алая лента чем
пиона СССР вновь от
правилась в Ижевск. Ее 
обладательница Антонина 
Гарипова — мастер спор
та, летчик-инструктор 
Ижевского аэроклуба.

Вернувшись в Ижевск, 
Антонина сразу включи
лась в работу. Ведь скоро 
она выпустит в самосто
ятельное «плавание» сво
их воспитанников. И сей
час горячая пора — под
готовка к выпускным эк
заменам и полетам.

Г. ПОПОВА.
г. Ижевск.

ПРИГИБАЯ К ЗЕМ
ЛЕ пожухлую 
осеннюю траву, с 

кировского аэропорта По- 
бедилово поднялся верто
лет МИ-1 е надписью 
«ГАИ» на фюзеляже. Бы
стро набрав высоту, он 
поплыл над серой лентой 
шоссе, ведущего в Киров. 
Началась операция «Воз
душный патруль» — 
главное мероприятие про
водившегося в этот день 
областного рейда по над
зору за движением транс
порта и пешеходов. Рейд 
проходил под эгидой Все
союзного осеннего смотра 
безопасности дорожного 
движения.

Участниками сегодня
шней операции стали лет
чик III класса Ю. Ха
санов и несколько со
трудников областной гос
автоинспекции. Ее цеть— 
выявление нарушений на 
дорогах путем наблюде
ния с вертолета.

После короткого сове
щания Ю. Хасанов уве
личивает скорость. Спо
койно в небе. А на до
рогах? Вот цифра аварий
ности за восемь месяцев 
Этого года. 1357 дорожно- 
транспортных происшест
вий, при которых постра
дали 1392 человека, из 
них 214 погибли. И все 
это результат пренебре
жительного отношения к 
выполнению правил дви
жения. — «Земля», «Зем
ля», я «Воздух», справа 
от меня «Жигули» идут с 
превышением скорости. 
Как меня поняли? При
ем...

— «Воздух», я «Зем
ля», вас понял, начинаю 
проверку.

С высоты видно, как 
идущая по шоссе желтая 
машина ГАИ прибавила 
скорость. Вот она идет 
уже рядом с нарушите
лем.

Вертолет приостановил 
движение, слегка пока
чался, сделал небольшой 
круг и сел рядом с шоссе,

патруль
на котором инспектор до
рожно-патрульной служ
бы В. Соплин уже разго
варивал с водителем «Жи
гулей», нарушившим пра
вила движения. Это было 
началом, а всего в день 
операции участниками 
рейда, контролировавши 
ми участок шоссе большой 
протяженности, было за
регистрировано 195 нару
шений: превышение скоро
сти, нарушение рядности, 
технические неисправ
ности, езда без доку-

черу. Пора бы и на ба
зу. Автомашина ГАИ 
повернула домой. ■ И 
вдруг из эфира донес
лось: «Земля», я «Воз
дух», на повороте к 
Мурытино произошла 
авария. На шоссе ле
жит на боку автобус. 
Прием...».

— Вас понял, — 
сказал в микрофон ра
ции В. Соплин и приба
вил газа. Служба про
должалась...

Ю. МАЛЬКОВ.

Первое научное 
учреждение Урала

их
ну:

двери не работают. Навер
но, надо поправлять? Но 
нет, никого, а точнее — 
руководящих работников 
АТБ Уктусского авиапред-
приятия ото мало беспо-
копт. Они, наверно, дума-
ние: конструкция
разборная

ангара
выдержит,

простоит он до времен не 
столь отдаленных, когда 
аэропорт перебазируется на 
новое место, тогда и разбе
рут его.

Интересуюсь, как обстоят 
дела на вертолетном участ
ке. Интересная и очень от-

«Избушка там на
курьих ножках»

Снега ночью намело мно- ние, которое служит для 
го. От проходной на месте обслуживания авиационной 
вчерашней утоптанной до- техники, с определенными 
рожки ведут одиночные, условиями труда для тех- 
один в один, следы (так .нического состава. Ничего

ветственная 
ников 
Приходится

работа у тех- 
верт о летчиков, 
но месяцу ра-

легче идти по глубокому 
снегу). Начинается рабочее 
утро, похожее и не похо
жее на другое. Вот уже с 
лета все проходят около 
железной, грустной, пустой 
постройки. Ветер гоняет 
горсти снега в щелях. Да
же воробьи, спасаясь от 
ветра и холода, выпархи
вают оттуда и летят побли
же к деревянным построй
кам, к теплу, туда, где ра 
ботают люди.

Из разговора с техника 
ми АТБ узнаю, что это за 
«памятник* стоит на глазах 
у всех. Это ангар. Стран
но?! Ангар — это помеще

подобного пет. Средства, 
притом немалые, ушли на 
это строительство. А для 
чего, спрашивается? Чтобы 
железо ржавело и государ
ственные деньги выбрасы
вались на ветер? Горестно 
становится, когда видишь 
это. УТР самолетного цеха 
выполняет сложную и объ
емную работу на самоле
тах Ан-2. Для улучшения 
процесса обслуживания и 
уменьшения простоя была 
запланирована постройка 
этого, по замыслу, «свет
лого. теплого и удобного» 
ангара. Оказывается, пост
роили его. да вот беда —

ботать на оперативных точ
ках, вдали от дома и семьи. 
А какие условия труда 
здесь? Давно просят авиа
техники у командования 
АТБ душ. Приятно было 
бы помыться после трудо
вого дня, i^ocae мороза. 
Правда, есть в раздевалке 
вода из кранов, горячая 
вода подогревается тита
ном, об этом заботятся са

ми техники с утра. Но 
душ лучше! Нетрудно сде
лать его, хотя бы в той са
мой утепленной постройке, 
что сделали техники летом 
или отвести одну комнату 
в раздевалке. Все равно 
можно что-то подыскать. 
Стоимость душа была бы 
совсем небольшой по срав
нению с затратами на на
чинающий ржаветь ангар.

На рабочих местах тоже 
не все в порядке, нет са
мой обыкновенной ветоши, 
хотя бы для того, чтобы 
руки вытереть, не говоря 
уже о технике. И этот, ка
залось, бы мелкий, но не
маловажный вопрос коман
дование АТБ считает не 
зависящим от них. Надо 
отдать должное техниче
скому и инженерному сос
таву вертолетного цеха — 
вертолеты обслуживаются 
чисто, качественно и на-, 
дежно. И не зря говорят 
некоторые бортмеханики: 
«Просто диву даешься, как 
только успевают техники 
делать такой большой объ
ем работы. Просто молод
цы, золотые у них руки!». 
Пора не только на словах 
призывать, а на деле при
нять меры, чтобы повы
сить культуру производст
ва.

Свердловское бюро по
годы начало функциони
ровать в первых числах 
апреля 1925 года. Регу
лярное составление прог
нозов погоды и внедре
ние, как тогда говорили, 
новых идей синоптики 
связаны здесь с именем 
М. А. Мартенс, ученицы 
крупного советского уче
ного А. А. Фридмана, 
окончившей. Ленинград
ский университет и при
ехавшей работать в 
Свердловск в июне 1925 
года.

В то время прогнозы 
.погоды в Свердловске 
составлялись на основа
нии анализа всего лишь
двух приземных карт по
годы — за 7 и 19 часов 
местного среднего време
ни. Основными потреби
телями выпускавшихся 
информационных и прог
ностических материалов 
были железнодорожный 
транспорт и сельское хо
зяйство Урала.

В 30-х годах начались 
дальние перелеты само
летов па восток, в также

использование авиации в 
народном хозяйстве Ура
ла. В связи с этим в 
1932 году было органи
зовано бюро оповещений 
для метеорологического 
обслуживания аэропорта. 
Вначале оно существова
ло при бюро погоды, а 
в 1933 году, как. его фи
лиал, перебазировалось в 
Свердловский , аэропорт. 
Уже к 1941 году бюро 
погоды регулярно обе
спечивало гидрометеоро
логическими сведениями 
десять основных отрас
лей народного хозяйства 
Урала.

На снимках: на
чальник Свердловского 
бюро погоды 3. 3. ХА- 
ЛЕВИЦКИЙ. Так будет 
выглядеть здание на Об
серваторской горке.

С. МАРТЫНОВ.
Н. ПОДГАЙСКИЙ, 

ветеран Свердлов
ской гидрометеоро
логической обсерва

тории, 
/А. НАГИБИН, 
корр. «Авиатора 

Урала».

Е. ВИКТОРОВ, 
вне шт. корр.

Редактор В. С. ГУРИН.

го, ЩоО44 НС 26716. Заказ № 8079.

Тип. изд-ва «Уральский рабочий», г. Свердловск, проспект Ленина, 49.


