
НАВСТРЕЧУ ПЛЕНУМУ ЦК КПСС Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

ЧТОБ ЕЩЕ БОГАЧЕ БЫЛИ ПОЛЯ, ЗЕЛЕНЕЛИ ЛЕСА
БОЛЬШУЮ ПОМОЩЬ ОКАЗАЛИ В 1960 ГОДУ АВИАРАБОТНИКИ УРА

ЛА ТРУЖЕНИКАМ СЕЛЬСКОГО И ЛЕСНОГО ХОЗЯЙСТВА.
В предстоящем году эта помощь будет еще больше. Авиахимработы предпо

лагается выполнить на площади 350 тысяч гектаров.
ЧЕЛЯБИНСКАЯ ОБЛАСТЬ.
В предшествующие годы в Курганской области 

проводилась подсолка пастбищ с самолета. Это 
дало повышение удоя коров. В 1961 году подсол
ка пастбищ будет проведена в Челябинской об
ласти на площади 5 тысяч гектаров.

ПЕРМСКАЯ ОБЛАСТЬ.
В Пермской области успешно прошли опыты по 
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СТРОГО выполняя
наставления...

внесению микроудобрений в посевы. В предстоящем 
году эти работы продолжатся на большой площади.

СВЕРДЛОВСКАЯ ОБЛАСТЬ.
С помощью авиахимической обработки в Сверд

ловской области проводился уход за составом леса. 
В будущем году работа будет произведена на тер
ритории 5 000 гектаров.

ТЮМЕНСКАЯ ОБЛАСТЬ.
Здесь продолжат опытные ра

боты по авиахимпрополке посевов 
овощей.

В 1960 году наш 
летный коллектив до
бился неплохих ре
зультатов, работая без 
летных происшествий, 
но тем не менее не

ОБЕСПЕЧИТЬ БЕЗОПАСНОСТЬ 
ПОЛЕТОВ— НАШ ДОЛГ

выполнил основного 
требования — изжить 
предпосылки к лет-

— Пора включаться и

Орган политотдела Уральского территориального управления 
ГВФ и теркома профсоюза авиаработников

№ 89 (1010). СУББОТА, 26 НОЯБРЯ 
1960 г. Год издания 18-й

О ТЕХ, КТО РЕШИЛ РАБОТАТЬ И ЖИТЬ 
ПО-КОММУНИСТИЧЕСКИ

В текущем году летный кол
лектив Курганского подразделе
ния с некоторым запозданием 
закончил подготовку к осенне- 
зимней навигации. Ввиду на
пряженной работы по выполне
нию производственного плана 
зачеты у летного состава были 
приняты позднее намеченного 
срока. Но тем не менее теоре
тическая подготовка пилотов 
проведена в полном соответст
вии с программой.

Чтобы успешно работать в 
зимнюю навигацию, нужно с 
особой тщательностью прово
дить межсезонную тренировку, 
особое внимание уделять поле
там в облаках и естественных 
сложных метеоусловиях. В про
цессе тренировки у некоторых 
пилотов выявились ошибки в 
технике пилотирования, но они 
тут же были устранены.

Чтобы качественно провести 
тренировку, командный состав 
летного коллектива много вни
мания уделил наземной подго
товке пилотов. К таким коман
дирам можно отнести команди
ра звена самолетов Ан-2 В. П. 
Чинилина и командира санитар
ного звена А. Б. Шилова, кото
рые, передавая свой богатый 
опыт, добиваются хороших ре
зультатов.

Правда, не все еще пилоты 
идут с желанием на тренировку, 
очевидно, считают ее второсте
пенным делом, без которого 
можно обойтись. Однако прак
тика доказывает их заблужде
ние. Так, командир самолета 
В. Д. Терехов допускал непосто
янство в производстве посадки, 
а сказать об этом командиру 
боялся, избегая дополнитель
ных тренировок. Командир зве
на тов. Чинилин заметил недо
статок, провел наземную подго
товку с тов. Тереховым, а за
тем и тренировочные полеты. 
Оказалось, тов. Терехов непра
вильно распределял внимание 
при посадке.

Сейчас тов. Терехов успешно 
выполняет самостоятельные по
леты по перевозке грузов.

Как-то пилот Д. Н. Соколов 
сказал командиру звена тов. 
Шилову, что у него плохо полу
чается взлет на самолете 
Як-12А. Командир звена побе
седовал с пилотом о технике 
выполнения взлета, дал допол
нительную тренировку. Ошибка' 
была в том, что перед полетом 
пилот передавал триммер.

ным происшествиям. 
Мы имели случаи нарушений 
летным составом правил поле
та и правил эксплуатации ма
териальной части.

Так, в январе 1960 года пи
лот В. Д. Котыбаев из-за пло
хой осмотрительности нарулил 
на ветку и распорол фюзеляж 
самолета Як-12. Это могло при
вести к еще более тяжелому 
летному происшествию — по
ломке винта.

С пилотом была проведена 
большая воспитательная рабо
та, случай обсуждался на раз
боре в летном коллективе, где 
пилоты по-деловому осудили 
проступок своего товарища, до
пущенный в результате халат
ности. Котыбаев обещал не до
пускать впредь подобных нару-
шений, и слово свое

Особое внимание 
ляем послеполетным 
которые являются 
школой летного

сдержал.
мы уде- 
разборам, 
поистине 

мастерства.
Пилоты рассказывают о своих 
ошибках, и мы всем коллекти
вом помогаем их устранить.

В нынешнем году четыре 
лота повышены в классе и 
тыре переучились на новую

пи- 
че- 
ма-

териальную часть. Если учесть, 
что наш коллектив невелик, то 
эти показатели совсем непло
хие.

На своем опыте мы убеди
лись, что безаварийности в ра
боте можно добиться лишь в 
том, случае, если за это будет 
бороться весь коллектив, если 
будет проводиться работа по 
предупреждению летных проис
шествий, если каждый пилот
будет строго 
ставления, 
безопасность

выполнять все на- 
регламентирующие 
полетов.

А. ЧЕРНЯВСКИЙ,
командир летного 

коллектива 
Курганского подразделения.

нам в соревнование за 
почетное звание коллек
тива коммунистического 
труда, — высказал од
нажды мысль, обращаясь 
к товарищам по работе, 
старший диспетчер слу
жбы движения Цале-
Хардского 
Федор 
Гребцов.

аэропорта 
Григорьевич

— Дело предлагаете,— 
поддержали одни.

— По плечу ли это 
нашему небольшому кол-
лективу, возразили
другие. — Взять-то обя
зательство, конечно, дело 
несложное, а сумеем ли 
его выполнить? Не при
шлось бы опозориться 
перед товарищами.

Было решено, прежде 
чем брать на себя высо
кие обязательства, посо
ветоваться с партийной и 
профсоюзной организа
циями, детально обсу
дить свои возможности. 
Так и сделали.

Общее собрание коллектива 
проходило бурно. Спорили, взве
шивали возможности каждого ра
ботника, обсуждали в деталях все 
пункты социалистического обяза
тельства.

Особое внимание уделили таким 
важным вопросам, как безопас
ность полетов. Здесь диспетчеры 
единодушно высказались за то, 
чтобы не допускать случаев нару
шения регулярности полетов, соб
людать железную дисциплину и 
образцовый порядок.

Вскоре в службе движения раз
вернулась активная борьба за 
выполнение взятых обязательств,
за почетное 
ударником.

Задание на полет
Экипажу коммунистического 

труда
По заказу Уральского управле

ния ГВФ в свердловской типо
графии «Уральский рабочий» от
печатаны бланки «Задание на по
лет». Они несколько отличаются 
от обычных.

На одних бланках на первой 
странице напечатано красной 
краской «Экипаж коммунистиче
ского труда», на других синей 
краской ■— «Экипаж, борющийся 
за звание коммунистического».

Бланки будут разосланы в под
разделения ^Уральского террито
риального управления ГВФ.

УСПЕХИ ВООДУШЕВЛЯЮТ

право называться 
коммунистического

труда. По совету партийного бюро 
здесь завели строгий ежедневный 
учет выполнения социалистических 
обязательств каждым работником 
службы, организовали взаимную 
помощь друг другу в работе и 
учебе.

Бывало так, что коллектив ис
пытывал затруднения в решении 
тех или иных задач. Тогда на по
мощь приходили партийная орга
низация, местный комитет, адми
нистрация. Так, работники службы 
движения решили своими силами 
подготовить помещение АДП к

зимней навигации. Однако в про
цессе работы оказалось, что не 
хватает некоторых строительных 
материалов, краски, инструментов. 
Профорг службы В. Г. Григоренко 
обратился за помощью к секрета
рю партийного бюро В. М. Лебе
динскому и необходимая помощь 
коллективу своевременно была 
оказана. Помещение АДП к зим
ней навигации отремонтировали в 
точно установленные сроки.

Как же выполняют взятые со
циалистические обязательства ра
ботники службы движения? Надо 
сказать, что дело у них спорится. 
Так, в течение 1960 года по вине 
работников службы нет ни одного 
случая летного происшествия. 
Диспетчерский состав, по отзыву

чия запасных аэродромов по мар
шруту полета и по другим вопро
сам.

Больше стали уделять внимания 
здесь и технической учебе. Со
ставили план занятий. Каждый 
диспетчер получает индивидуаль
ное задание. Кроме этого, весь со
став службы движения прошел 
переучивание в учебно-трениро-
вочном подразделении, 
работники коллектива

многие 
стали

ВЕСТИ ИЗ ПОДРАЗДЕЛЕНИИ
В Свердловском аэропорту состоялась отчетно-выборная ком

сомольская конференция. Она прошла при большой активности 
всех участников. Избран новый состав комитета комсомола.

> * ж

Активисты художественной самодеятельности Челябинского 
подразделения начали подготовку к смотру народных талантов. 
Кружковцы разучивают новые номера.

* * *
В поселке Свердловского аэропорта коллектив СМУ-8 сдал в

эксплуатацию общежитие на 66 комнат. В общежитии 
работники порта, пилоты и строители.

* * *

Весной этого года в Кургане было открыто городское 
агентство Аэрофлота. Оно пользуется большой популяр
ностью у населения. Большинство билетов распростра
няется кассирами агентства.

В 1960 году значительно возросли перевозки пассажи
ров по местным воздушным линиям Курганской области.

поселятся

летного состава, 
ляется со своими 
Это высокая и 
оценка.

Особенно умело,

хорошо справ- 
обязанностями. 

заслуженная

со знанием де-
ла трудятся на своем посту дис
петчеры И. О. Данбулатов, В. Г. 
Григоренко, Н. В. Сумский, В. А. 
Туренко. Давая конкретные и 
четкие указания в службы, выяс
няя причины нарушения организа
ции летного дня, они тем самым 
способствуют повышению регу
лярности полетов, а, следователь
но, обеспечивают успешное вы
полнение производственных пла
нов личным составом аэропорта.

классными специалистами. Напри
мер, диспетчерам тт. Григорен
ко, Сумскому, Сердюкову и Ту
ренко присвоен третий класс, а 
тов. Данбулатов стал диспетче
ром второго класса.

Систематически повышая свои 
знания, работники службы движе
ния, естественно, стали значитель
но лучше трудиться. Так, подведя 
итоги работы за третий квартал, 
было установлено, что диспетчера 
взятые на себя социалистические 
обязательства выполняют с че
стью. Вскоре этому коллективу 
было присвоено почетное звание— 
служба коммунистического труда. 
Звания ударников коммунистиче
ского труда получили лучшие дис
петчеры тт. Данбулатов, Григо
ренко и Сумской.

Высокая оценка, полученная 
коллективом службы движения, 
воодушевила диспетчеров. Сейчас 
они работают еще с большим эн-Метеорологические условия на

Севере сложны и неустойчивы, тузиазмом, чтобы своими новыми
Чтобы оперативно передать ту или славными делами оправдать по- 
иную команду на борт самолета, четное звание разведчиков буду-
дежурному диспетчеру зачастую 
приходится использовать все сред
ства связи. Поэтому от работни
ков службы движения требуются 
высокое мастерство, твердые 
практические навыки. С целью по
вышения знаний диспетчеров с 
ними регулярно проводятся разбо
ры, специальные занятия на тему, 
как правильно рассчитать полет
ный вес самолета с учетом метео
рологической обстановки и нали

щего.

по

На

А. БЕРДНИКОВ, 
заместитель командира 

политчасти Салехардского 
подразделения.

снимке: члены коллекти-
ва службы движения 
В. Г. Григоренко, А. 
хов, В. А. Туренко, 
И. О. Данбулатов, В. 
гин, В. Г. Труханов.

(сидят): 
С. Седо- 

(стоят): 
В. Сере-

Мы будем работать, чтобы вытравить проклятое правило: 
«каждый за себя, один бог за всех», чтобы вытравить привычку 
считать труд только повинностью... Мы будем работать, чтобы 
внедрить в сознание, в правило, в повседневный обиход масс 
правило: «все за одного, один за всех»... Мы придем к победе
коммунистического труда! В. И. Ленин.



Самолет Ил-18, обслуженный в Свердловском аэропорту, готовится 
к вылету в рейс.

-

ЕХНИЧЕСКАЯ

ДВУХКОНТУРНЫЕ

На главном ложений, из которых 
269 внедрено в произ-

НАПРАВЛЕНИИ
водство. 
возросла 
наших

Значительно 
активность 

рационализа-

В авиации широко 
используются турбо
реактивные двигатели. 
Их устанавливают как 
на дозвуковых, так и 
на сверхзвуковых ле
тательных аппаратах. 
Однако по своим свой
ствам они наиболее 
эффективны при сверх
звуковых скоростях 
полета. Объясняется 
это вот чем.

Тепло, выделившееся

ДВИГАТЕЛИ
~ Группа читателей обратилась в s 
2 газету с просьбой рассказать о s 
з турбовентиляторных, или двухкон- Е 
~ турных, двигателях, которые сей- Е 
g час находят все большее примене- s
2 ние в авиации. Е
= Ниже мы печатаем статью, опуб- Е 
= ликованную недавно в газете = 
г «Красная звезда». Е

в каме-

НА состоявшемся недавно 
расширенном пленуме 
Уральского т е рком,а 

профсоюза авиаработников бы
ли заслушаны доклады предсе
дателей местных комитетов о 
работе профсоюзных организа
ций по выполнению решений 
Пятого пленума ВЦСПС и ЦК 
профсоюза авиаработников.

О работе профсоюзной орга
низации Кольцовского аэропор
та на пленуме докладывал Д. Я. 
Смирнов.

Он отметил, что значитель
ных успехов по выполнению 
производственного плана добил
ся коллектив связи Свердлов
ского порта.

Вступив в соревнование с

лучших на трассе Москва— 
Владивосток. Это по плечу на
шим авиаработникам. Долг пар
тийных и профсоюзных органи
заций — помочь им в решении 
этой важной задачи.

Свое выступление работник 
гидрометеорологической службы 
тов. Борисова посвятила дея
тельности профсоюзной органи
зации гидрометеостанций и по
стов.

— Решения июльского Пле
нума ЦК КПСС по техническо
му прогрессу в равной степени 
относится и к нам, — сказала 
тов. Борисова. — Оснащение 
гидрометслужбы новейшей тех
никой заставило нас значитель-
но перестроить свою работу,

Ленинградским аэропортом,
коллектив Кольцовского аэро
порта все силы направляет
то, чтобы сделать 
лучшим на трассе 
Владивосток.

свой
на 

порт
Москва—

— Внедрение новой, 
совершенной техники, — 
рил тов. Смирнов,—

более 
гово- 

значи-
тельно облегчило нам руковод
ство движением самолетов. Но 
следует отметить, — сказал 
докладчик,— что у нас крайне 
мала еще площадь бетонирован
ного покрытия, поэтому порш
невую авиатехнику, заправщики 
и перронные механизмы прихо
дится ставить на грунт, что 
сказывается на их работоспо- 
сйбность, — техника прежде
временно выходит из строя; 
этот важный вопрос требует 
скорейшего разрешения.

Борясь за технический про
гресс, за новые темпы роста 
производства, профсоюзная ор
ганизация порта проводит про
изводственные совещания обще
ства рационализаторов и изобре
тателей. Местным комитетом в 
этом году разобрано 120 рацио
нализаторских предложений, из 
которых 107 внедрено в произ
водство.

Говоря об успехах в работе 
профсоюзной организации Коль
цовского аэропорта, тов. Смир
нов отметил, что крайне мало 
внимания еще уделяется вопро
сам охраны труда и безопаснос
ти. До сих пор в порту нет ра- 
работника по охране труда, а 
это сказывается на то, что не
редки у нас случаи травматиз
ма на производстве. И беда в 
том, что эти случаи остаются 
без последствий—их не рассле
дуют. Этот факт нетерпим и 
нужно приложить все силы на 
улучшение условий безопасно
сти труда.

— Коллективу Свердловско
го аэропорта,— заключил ' свое 
выступление товарищ Смир-

поставить главным на повестке 
дня вопрос технической учебы 
для быстрейшего освоения но
вых приборов и механизмов.

Используя методы и опыт 
труда передовых авиаработни
ков, наши специалисты благо
даря повседневной настойчивой 
учебе добились значительных 
успехов в овладении новой тех
никой. Поэтому качество метео
обслуживания значительно по
высилось.

Но недостатки заключаются в 
том, что еще не полностью за
действован и пущен в экс
плуатацию ряд новых приборов 
и агрегатов, что является тор
мозом в овладении специали
стами новой техникой.

Плохо дело обстоит и с кад
рами. Из общего числа работ
ников метеослужбы только 39 
процентов со специальным 
образованием. Правда, многое 
делается, чтобы исправить этот 
недостаток—организуются все
возможные курсы, чтобы люди 
имели возможность повышать 
свои знания и квалификацию.

Мне думается,—говорит тов. 
Борисова,— что эти недостат-
ки вполне 
но только

устранимы, нуж- 
шире исполь-

зовать опыт передовых коллек
тивов. В этом отношении уже 
кое-что сделано нами, а имен
но — синоптики ряда уральских 
подразделений совершили око-
ло 40 выездов 
лективы для

в другие кол-
обмена

работы. Метеорологи
опытом
Сверд-

ловска, Челябинска, Кургана и 
ряда других подразделений по
делились друг с другом метода
ми своей работы и внесли в 
общей сложности по всем во
просам труда около 368 пред-

СРЕДИ 
богатств, 
ленных

духовных 
накоп- 

человече-

нов, предстоит приложить
много сил и энергии, чтобы порт 
стал действительно одним из

Лекция 
в аэровокзале \ 

На днях в аэровокзале ) 
Свердловского аэропорта ) 
зал ожидания выглядел j 
несколько необычно. Ска- \ 
мейки, составленные в 
ряды, заняли пассажиры. ( 
Перед ними с рассказом ( 
о XVII Олимпийских иг- ' 
рах в Риме выступил лек- / 
гор Свердловского обкома / 
комсомола Вл. Алексеев. ) 
Пассажиры е интересом 
прослушали лекцию.

ством, особое место за
нимает книга. В ней 
собран гений и жизнен
ный опыт народов. Кни
га — источник знаний, 
она — добрый помощ
ник и советчик.

Сейчас, когда все 
шире раскрывается ду-
ховный 
человека,

мир советского
роль

особенно \велика.
•прочно вошла в 
трудящихся, стала 
отъемлемой частью

книги
Она 
быт 
не- 
их

жизни, замечательным 
средством коммунисти
ческого воспитания.

Усвоение коммунисти
ческого мировоззрения, 
овладение основами 
марксизма - ленинизма, 
глубокое понимание по-

Инструктор
торов и изобретателей.

политотдела
ре сгорания турбореактивного 
двигателя за счет сжигания го-

И. М. Красулин подробно оста
новился на вопросах коммуни
стического соревнования среди 
коллективов авиаработников, 
авангардной роли разведчиков 
будущего в борьбе за техниче
ский прогресс.

Начальник службы движения 
Уральского управления ГВФ 
Н. И. Кудряшов говорил о том, 
что технический прогресс в 
подразделениях должен способ
ствовать повышению безопас
ности и регулярности движения 
самолетов.

— Вопросы трудовой дисцип
лины, — сказал начальник по
литотдела П. А. Андреев, — 
являются важным фактором 
всей нашей жизни и деятельно
сти. Нужно сказать, что в дан
ное время дисциплина у нас 
изо дня в день улучшается, но 
все-таки в этом вопросе далеко 
не все сделано местными коми
тетами, которые по-настоящему 
не возглавили работу по укреп
лению дисциплины.

Нам нельзя забывать о 
том, — подчеркнул П. А. Андре
ев, — что профсоюзы, как го
ворил В. И. Ленин «есть ор
ганизация воспитательная, орга
низация вовлечения, обучения, 
это есть школа, школа управле
ния, школа хозяйничания, шко
ла коммунизма».

Мы должны не только пом
нить ленинские слова, но и вы
полнять их в своей повседнев-
ной работе, наращивая 
производства, на первое

темпы 
место

ставя авангардную роль проф
союзных организаций в ------ -
общественной 
жизни.

Участники

нашей
и политической

пленума приняли
решения по усилению борьбы 
за технический прогресс.
--------@

„К чему приводит 
формальность ?„

Так называлась статья, опуб
ликованная в газете «Авиатор 
Урала» 16 ноября с. г., в кото
рой отмечались недостатки в 
подготовке и проведении летно
технической конференции кол
лектива вертолетов Уктусского 
подразделения. На заседании 
местного комитета статья была 
обсуждена. Критика признана 
правильной.

Приняты меры к устранению 
недостатков.

литики партии 
ся жизненной 
мостью для 
советского

являют- 
необходи- 

каждого 
человека.

Поэтому не удивительно 
то, что за последнее 
время значительно рас
ширились и углубились 
интересы читателей.

Большим спросом
пользуются труды Марк
са, Энгельса, Л енина. 
Особый интерес получи
ли произведения В. И. 
Ленина в связи ic 90-ле
таем со дня его рожде
ния. Центральное место 
занимают решения пар
тии и правительства. 
Читатели стремятся ид
ти в ногу с жизнью.

рючего (керосина), не полно-
стью используется для получе
ния полезной работы.
тельная часть его

Значи-
50 — 70

процентов — уносится с выбра
сываемыми из двигателя горю
чими газами. Сама жё струя га
за, -оставшаяся в атмосферном 
воздухе за пролетавшим само
летом, движется с большой ско
ростью в сторону, противопо
ложную направлению полета.

Внутренний контур турбовен
тиляторных двигателей такой 
же, как и у обычных. Воздух 
здесь сжимается в компрессоре, 
подогревается в камере сгора
ния за счет сжигания керосина, 
проходит через турбину и при
водит ее во вращение и, нако
нец, поступает в выходное соп
ло. В сопле происходит расши
рение газа и повышение его 
скорости. Во внешний контур 
воздух подается вентилятором, 
приводимым во вращение тур
биной внутреннего контура. Та-

Кинетическая энергия этой 
струи также является потерей. 
При полете со скоростью звука 
она составляет примерно 20 
процентов от всей внесенной в 
двигатель тепловой энергии, а 
при скорости, в три раза превы
шающей скорость звука, уже 
только 5—10 процентов. При 
этом уменьшаются и тепловые 
потери.

Таким образом, экономическая 
работа турбореактивного двига
теля может быть достигнута при 
полетах со сверхзвуковой ско
ростью. Ну, а если такие скоро
сти не требуются? Тогда нужно 
каким-то способом понизить 
скорость истечения газа из дви
гателя. Одним из таких способов 
и является переход от обычных 
турбореактивных двигателей к 
двухконтурным, или, как их еще 
называют, турбовентиляторным 
двигателям.

Отличительная особенность 
двухконтурных двигателей — 
наличие еще одного компрессо
ра в дополнительном, втором 
тракте движения воздуха (см. 
приведенную здесь схему). Ком
прессор второго контура в ряде 
двигателей очень мало сжимает 
воздух и поэтому может быть 
назван вентилятором.

В библиотеке Уктус-
око го подразде ления
большинство читателей— 
молодежь. Необычайно 
разнообразны интересы 
молодых авиаработни
ков. Их интересуют раз
личные вопросы науки и
техники, проблемы 
ксистско-лвнинской
лософии, 
тики.

Среди 
большим

этики и

читателей

мар- 
фи- 

эсте-

наи-
развитием и

разнообразностью инте
ресов отличаются пило
ты Г. И. Зубакин, В. И; 
Шикшеев, техник А. М. 
Протопопов, инженер 
ТКБ В. Г. Казанцев, 
слесарь-агрегатчик И. А,

Пелипас, контрольный 
мастер С. И. Костро
мин, боец ВОХР H. С. 
Демшин и другие.

И вот, взяв в руки 
книгу, углубившись в 
нее, мы чувствуем вели
кую силу этой сокро
вищницы знаний, этого 
могучего орудия воспи
тания и обучения.

И как не вспомнить 
слова А. М. Горького: 

«Любите книгу, она об
легчит вам жизнь, дру
жески поможет разоб
раться в пестрой и бур
ной путанице ,мыслей, 
чувств, событий, она на
учит вас уважать чело- 
века и самого себя, она 
окрыляет ум и сердце 
чувством любви к ми
ру, человечеству».

А. СЕРЕБРЯКОВА, 
зав. библиотекой.

ким образом, в турбовентиля
торном двигателе от газа отни
мается в турбине большая энер
гия, чем в эквивалентном тур
бореактивном, что приводит к 
уменьшению скорости истечения 
из внутреннего контура.

По принципу работы турбо
вентиляторный двигатель имеет 
сходство с турбовинтовым дви
гателем. Но есть у него и суще
ственные отличия. В турбовен
тиляторном двигателе происхо
дит, так сказать, поджатие воз
духа во втором контуре. В ре
зультате воздух выбрасывается 
через сопло с повышенной ско
ростью, что создает дополни
тельную тягу. Такой способ по
лучения тяги более эффекти
вен, чем с помощью винта.

Для транспортного самолета 
наиболее важными характери
стиками двигателя являются 
удельный расход топлива на 
крейсерском режиме и величина 
взлетной тяги. Эти характери
стики у двухконтурных двигате
лей оказываются лучше, чем у 
турбореактивных. На отдельных 
типах самолетов, переоснащен
ных двухконтурными двигателя
ми, удельный расход топлива 
уменьшился на 10—15 процен
тов и одновременно увеличилась 
взлетная тяга на 35—50 про
центов. Такие преимущества 
позволяют достигать большей 
дальности полета самолета или 
увеличивать их грузоподъем
ность, а также эксплуатировать 
их на аэродромах с короткими 
взлетно-посадочными полосами.

Достоинство турбовентилятор
ных двигателей состоит также 
в том, что они могут быть соз
даны на базе хорошо налажен
ного производства турбореак
тивных двигателей. Большинст
во деталей у них одинаковое. 
Эти и другие преимущества 
обеспечивают двухконтурным 
двигателям все более широкое 
применение на транспортных 
самолетах. •

Инженер-подполковник 
Н. КОНОВАЛОВ, 
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