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Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

ЖЕЛАЕМ НОВЫХ ТРУДОВЫХ 
УСПЕХОВ В ПРЕТВОРЕНИИ В 
ЖИЗНЬ РЕШЕНИИ XXV СЪЕЗДА 
коммуниста ЧЕСКОЙ ПАРТИИ 
СОВЕТСКОГО СОЮЗА, ВЫПОЛНЕ
НИИ СОЦИАЛИСТИЧЕСКИХ ОБЯ
ЗАТЕЛЬСТВ ПЕРВОГО ГОДА ДЕ
СЯТОЙ ПЯТИЛЕТКИ. ЗДОРОВЬЯ 
И СЧАСТЬЯ в личной жизни.

С глубоким
ИВАНЦОВ

интересом
Ответим делом

Речь Генерального се
кретаря Центрального Ко
мнтета КПСС Л. И. Бре: 
иева на октябрьском Пле
нуме ЦК КПСС вызвала

!Ж-

В выступлениях также 
говорилось о том. что пя
тилетка стартовала и рас
качиваться некогда, надо

С большим патриотиче
ским подъемом прошел 
митинг в Курганском авиа
предприятии, на котором 
авиаработники горячо 
одобрили ленинский курс 
КПСС и задачи, которые

НА

глубокий интерес у авиа
торов Уктусского пред
приятия. Во всех подраз
делениях прошли митин
ги, на которых личный со
став предприятия горячо 
одобрил внутреннюю и

работать с полной отда- поставил перед страной
чей. Генеральный секретарь

ЦК КПСС Л. И. Брежнев 
в своей речи на октябрь
ском Пленуме ЦК.

Со словами одобрения 
внешней и внутренней по
литики партии, с конкрет
ными предложениями по 
усилению эффективности 
и улучшению качества ра-
naaaBeaHSKBSsæssnsarasasim

боты з предприятии
ПРАЗДНйчпОЙ

ступили: 
АН-24

второй
вы- 

пилот
Ю. В. Потаний,

секретарь партийной орга
низации АТБ В. С. Гра-
чев. аккумуляторщик

ВАХТЕ

внешнюю 
водимую

политику, про- 
нашей партя-

ей. Во всех выступлениях 
авиаторов красной нитью 
проходила одна мысль: 
мы обязуемся делом от
ветить на призыв партии 
еще активнее участвовать 
в борьбе за эффектив
ность и качество. А прило-

>> жить силы малой авиа-
ции Урала есть где. Боль
шое значение сейчас при
дается развитию сельско
го хозяйства в нечерно
земных районах, а пило
ты — первые помощники 
сельских тружеников. Ак
тивно участвуют авиато
ры и в перевозке срочных 
иароднохозяйстве иных 
грузов, пассажиров.

Горячий
В дни Пленума ЦК в на

шей авиационно-техниче
ской базе на рабочих мес
тах была организована ра
диотрансляция речи • Леони
да Ильича Брежнева. Каж-

Единодушное
одобрение
уральцев

службы спецавтотранспор- 
та Г. А. Федорченко, на
чальник аэровокзала Л. И. 
Аненко. заместитель на
чальника аэропорта по 
движению С. Ф. Фролов.

В заключение участни
ки митинга с воодушевле
нием приняли резолюцию, 
которая призывает лич
ный состав авнапредприя- 
тия делом ответить на по
стоянную заботу пащии.

Л. ТИМОФЕЕВ, 
заместитель коман

дира Курганского 
авиапредприятия 

по ПВР.

Митинг пилотов

отклик
дый тезис этой речи нахо
дит горячий отклик у лю
дей. Хочется работать еще 
лучше. ..Мысленно огляды
ваюсь назад, на год 1976-й. 
который подходит к фици-

Угром Î ноября пилоты 
и командно - рукозодящий 
состаз летного подразде
ления АН-2 Уктусского азиа- 
предприятия собрались пе
ред полетами з клубе аэро
порта, чтобы обсудить ре
шения октябрьского Î976 
года Пленума ЦК КПСС и 
итоги работы V сессии 8ер- 
хозного Созета СССР 9-го 
созыза. Заместитель секре-

таря партийного бюро под
разделения Ю. А. Македон
ский открыл митинг и пре
доставил слово заместите
лю командира подрзздепе-

торы активно участвовали 
з обсуждении. Командир 
самолета В. А. Журэзлез, 
второй пилот В. М. Попоз 
и командир звена Н. Д. Бу- 
сарез з своих выступлени-

, ях отметили значение рэ-

шемий Пленума и речи Ге-

ния по пол итико-воспита-|
нерального 
КПСС Л. и.

секретаря ЦК
Брэжнеза не

На трудовом календаре-1977-й
Для коллектива аэропорта местных воздушных 

линий Першино действительно уже начался " 1977 
год. Начальник аэропорта А. С. Гуляев доложил 
командованию в Курган, что к 19 октября аэропорт 
выполнил план первого года пятилетки качества по 
двум оснозным показателям — пассажирообароту 
п выручке — на 120 процентов и теперь трудится в 
счет будущего года.

АЭРОФЛОТ Б. БЕЛОДУБРОВСКИЙ, 
авиатехник.

г Челябинск.

тельной работе В. Л. Дэ- 
резянченко, который озна
комил пилотов с докладом 
Л. И. Брежнева на Плену
ме и итогами сессии Взр- 
хозного совета СССР. Азиа-

только для народа нашей 
страны, но и для трудящих
ся всего мира и призвали 
сзоих тозариЩей претво
рить их з жизнь.

Первый день пред
праздничной недели на 
вертолетном участке 
был днем трудовых ус
пехов. Бригады Г. И. 
Сивкова и В. П. Куш 
нирова выполнили сто
часовые регламентные 
работы на трех вертоле
тах Ми-8. Качественно 
и надежно были сдела
ны они. Пример этих 
бригад поддержали все 
остальные работники 
цеха.

Но не только на базе 
чувствуется трудовой 
подъем. В Челябинске 
и Кургане, в Сосьве и 
Тавде, в Соликамске и 
Неделе трудятся наши 
товарищи иа оператив
ных точках. Обслужи
ваемые ими вертолеты 
помогают геологам и 
нефтяникам, специали
стам аэрофотосъемок и 
санитарной авиации.

Приближается знаме
нательный день в жиз
ни нашего народа — 
исполняется 59-я годов
щина Великой Октябрь
ской социалистической 
революции. Пусть наши 
успехи в труде будут 
подарком к празднику.

Е. ЖУЛИМОВ, 
авиатехник, Уктус.

шу. Этим летом многие че- м 
лябинсКие авиатехники ра
ботали на отдаленных точ-' 
ках. И не получили ни од
ного замечания. Коллектив 
АТБ успешно справился с 
плановым заданием десяти 
месяцев. В цехе Лэ 1 луч
ше других потрудились 
бригады Михаила Алексе
евича Русакова, Василия 
Васильевича Поливцева, 
Нургалея Иммангуловича 
Файтхужина и Юрия Ва
сильевича Еремина.

Воздушные ворота столицы Среднего Урала всегда готовы принять воздуш
ные суда других управлений гражданской авиации нашей страны. Девиз авиа
торов Кольцово: пятилетке качества — рабочую гарантию!

Фото А. Васильева.
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датель народного суда 
района

советчиков Липина—Иваи 
Павлович Балаев, предсе-
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Отлично трудятся, 
выполняя социалисти
ческие обязательства 
первого года десятой 
пятилетки, передовики 
соревнования различ
ных коллективов и 
служб, предприятий на
шего управления.

Один из них—пилот- 
инструктор АН-24 
Свердловского авиа- 
предпрнятия Борис Ва
сильевич Артемов—за
несен на доску Почета 
летного подразделения. 
Борис Васильевич не 
только сам показывает 
пример высокопроизво
дительного труда, но и 
воспитывает у молоде
жи чувство ответствен
ности за порученное

ДЕПУТАТ — слуга 
народа. Вряд ли 
высокие эти слова 

произносил, хотя бы не 
вслух, а про себя Нико
лай Липин, слесарь-балан
сировщик цеха № 3 заво-
да № 404 
авиации.

гражданской
Все, что

пришлось сделать со 
мени выборов, в чем 
пять участие, кому 
мочь—в его глазах 
яичная, да не всегда

ему 
вре- 
при-

по- 
буд- 
зна-

чительная, масштабная 
работа. У себя на заводе, 
в цехе, люди чаще всего 
обращаются к депутату 
городского Совета Липи
ну со своими личными 
нуждами, впрочем, от 
этого для них не менее на
сущными: помочь с отоп-

дело...
Недавно были подве

дены итоги социалисти
ческого соревнования в 
коллективе ЦАВС. Сре
ди победителей — кас
сиры смены № 2 Нина 
Михайловна Гагуа и
Людмила ] 
Дашкевич, 
своего дела 
замечаний 
пассажиров.

Михайловна 
Мастера

не 
и

имеют 
жалоб

На снимках: Б. В.
Артемов со своим эки
пажем; H. М. Гагуа в 
Л. М. Дашкевич.
Фото А. НАГИБИНА.

Прибыло
пополнение
Нынешней осенью, 

как и каждый год, авиа
торы Уктуса приняли 
в свои ряды новое по
полнение. Выпускники 
летного училища уже 
закончили в авиапред
приятии изучение тео
рии и приступили к за
нятиям на тренажере. 
Вечером 26 октября в 
клубе аэропорта состоя
лась встреча новичков 
с командованием н лич
ным составом. Заду
шевная беседа завяза
лась между ветерана
ми и молодыми пило
тами. Кавалер ордена 
Октябрьской Револю
ции Ефим Захарович 
Стешин, работающий в 
авиации уже почти 40 
лет, говорил о том, ка
кие изменения произо
шли в гражданской 
авиации за эти годы. 
Зачинатель одной из 
аэрофлотовских дина
стий Александр Федо
рович Позднышев рас-
сказал о том, как 
одним из первых 
Урале осваивал

он 
на 

мест-
ные воздушные линии 
Свердловской области.

С напутственным сло
вом к новичкам обра
тился командир летного 
подразделения А. Г. 
Бессонов. Был показан 
документальный фильм 
«Честь профессии», 
хорошо раскрывающий 
ответственность, слож
ность и почетность про
фессии пилота.

лением в доме, разрешить 
вопрос по трудовому или 
жилищному законодатель
ству.

Липин — депутат мо
лодой, да и жизненный 
опыт в его 27 лет пока 
невелик. Приходится ему 
непросто, а к своей депу
татской должности он от
носится серьезно, хочет,

Чкаловского 
Свердловска, 
справедливый 

Заводской

знающий, 
человек.

коллектив
выдвинул Николая Липи
на на депутатского долж
ность за его деловые и 
личные качества. На за-

лай получил звание «Луч
ший слесарь-балансиров
щик авиаремонтных заво
дов гражданской авиа
ции», ему вручен почет

Не пройду стороной
чтобы и товарищи воспри
нимали ее так же. Поэто
му Николай не стесняется 
обращаться за помощью 
к опытным, старым депу
татам. В его депутатской 
группе один из главных

воде Николай отработал 
четыре года, быстро ос
воил профессию, повысил 
разряд. За честный, доб
росовестный труд пришло 
уважение товарищей, за
служенный успех. Ннко-

ный диплом МГА за дос
тижение наивысших пока
зателей в выполнении 
производственного плана 
и социалистических обя-

Задачи культпросветучреждений Аэрофлота
в свете требований

(Окончание. Нач. в № 39)

Особое значение сегодня придается 
воспитанию молодежи в Аэрофлоте, 
ибо за молодыми — будущее граж
данской авиации. На XXV съезде 
КПСС, подчеркнул докладчик, указы
валось, что наша воспитательная ра
бота должна раздувать огонь молодых 
сердец, «чтобы энтузиазм, живость 
ума, молодая энергия оставались у 
наших людей на всю жизнь». Исполь

XXV съезда КПСС
В заключение докладчик 

уверенность, что работники 
светучреждений Аэрофлота,
ленные решениями
КПСС, справятся с

XXV

выразил 
культпро- 

вдохнов- 
съезда

поставленными
перед ними задачами и вне
сут достойный вклад в дело коммуни
стического воспитания авиаработни
ков. t

В- порядке обсуждения докладов, а 
также обмена опытом выступили ди-

За творческий
стиль работы

зательств. 
доступен 
серьезен, 
Короче' —

Он скромен, 
для любого, 

ответствен, 
личность для

депутатской должности 
вполне подходящая. Но 
ведь для того, чтобы ус
пешно заниматься не
простой, требующей уйму 
времени депутатской ра
ботой, мало быть хоро
шим человеком и прекрас
ным производственником. 
Надо иметь особое отно
шение к людям, не фор
мально, а пропуская 
сквозь сердце, восприни
мать слова «Обществен
ное выше личного». Пре
данность общественным 
интересам привита Лили
ну школой, заводом, его 
семьей, жизнью, всем со
ветским образом жизни. 
Но трудность для моло
дого депутата вот в чем: 
чтобы с наибольшей эф
фективностью представ-

лять интересы народа, 
вершить государственную 
власть, самому много на
до знать и уметь. Конеч
но, Николай стал больше 
и внимательнее читать 
специальные журналы, 
задумался над своим об
разованием, каждый ме
сяц ходит в горисполком 
на «день депутата».

Он — член комиссии 
по охране природы в го
роде. Депутаты, включен
ные в эту комиссию, при
званы заниматься делом 
серьезным, рассчитанным 
на долгую перспектив^ 
Они осуществляют конт
роль за чистотой воды, 
воздуха в городе, за соб
людением интересов охра
ны природы при строи 
те.тьстве предприятий.

Оказаться на обочине 
жизни, а не в самой ее 
гуще — такое для. Липи
на немыслимо. Он, кото
рого заводская партийная 
организация скоро будет 
принимать в свои ряды, 
выбрал для себя активную 
позицию. Липин — член 
группы народного контро-, 
ля‘на заводе, да и любое, 
пусть даже разовое пору
чение коллектива, — для 
него закон. «Жаль толь
ко, что времени на все не 
хватает», — сказал Нико
лай.
Т. АЛЕКСАНДРОВА.

зуя яркие примеры трудового героиз
ма старшего поколения и молодежи, 
культпросветучреждения ГА должны 
усилить воспитательную работу сре
ди молодых авиаторов.

Большими возможностями распола
гают культпросветучреждения для 
эстетического воспитания личного 
состава, пропаганды достижений со
ветского искусства и литературы, 
формирования хорошего вкуса. Сле
дует активнее привлекать творческую 
интеллигенцию к воспитательной ра
боте в авиаколлективах, Примером 
здесь может служить творческое со
дружество Бориспольского авиапред
приятия с Киевским драматическим 
театром им. Леси Украинки.

Культпросветучреждения работают 
каждый день, и надо сделать все, 
чтобы повсеместно и каждодневно 
был организован содержательный до
суг. Особого внимания требуют вы
ходные и праздничные дни.

Можно выделить основные принци
пы, которыми должны руководство
ваться культпросветучреждения в ор- 
.ганизации своей работы:

— во-первых, тщательное изуче
ние потребностей и запросов авиара
ботников и в соответствии с этим — 
четкое определение воспитательных 
целей и форм их осуществления;

— во-вторых, осуществление ком
плексного подхода в организации и 
планировании своей деятельности, 
который предусматривает единство 
решения задач коммунистического 
воспитания, тесную взаимосвязь с 
другими органами и учреждениями, 
призванными выполнять идейно-вос
питательную работу в Аэрофлоте;

— в-третьих, следует значительно 
расширить круг мероприятий, пред
лагаемых для' авиаработников.

ректор ДК Минералводского авиа
предприятия В. М. Репецкий, дирек
тор ДК Внуковского авиапредприятия 
Т. П. Щедрова, директор студенче
ского клуба Рижского института ин
женеров ГА Д. М. Хуне, а также мно
гие другие участники семинара-сове
щания.

Разговор на семинаре получился 
деловым, серьезным и результатив
ным. Перед его участниками высту
пила делегат XXV съезда, член реви
зионной комиссии ЦК КПСС, аппа
ратчица Омского нефтеперерабатыва
ющего комбината В. С. Лебедева. С 
большим интересом была выслушана 
лекция старшего научного сотрудни
ка ГОСНИИ ГА Н. А. Захарова о 
перспективах развития гражданской 
авиации в десятой пятилетке.

Самые лучшие впечатления оста
лись у культработников от посещения 
крупнёйшего в городе Дворца куль
туры им. Баранова. В гостях у участ
ников семинара побывали артисты 
Омского народного хора и Новокуз
нецкого драматического театра. За
вершающим этапом программы куль
турных мероприятий стали- экскурсия 
по городу и возложение цветов к па
мятнику воинам-омичам.

Семинар - совещание культпросвет
работников Аэрофлота прошел на вы
соком идейном и организационном 
уровне.

Большим авторитетом пользуется 
в летном подразделении Ан-2 Сык
тывкарского авиапредприятия стар
ший штурман Анатолий Васильевич 
Бахтин.

На снимке: А. В. Бахтин и второй 
пилот В. Г. Сычугов готовятся к вы
полнению очередного задания.

Фото В. Алексеева.



Идут отчеты и выборы

Задачи определены
Отчетно-выборное собрание состоялось в партийной организа

ции аппарата Уральского управления ГА,
С докладом о проделанной работе за отчетный период вы

ступил заместитель секретаря партийной организации Н. А.
Гилев. . ,

Выступившие в прениях коммунисты Ф. Ф, Космаков. А. Л. 
Волков, И. В. Черкас, В. И. Денисов, Л. А. Коротков, В. А. По
пов, В, А. Уткин дали принципиальную оценку деятельности 
партийного бюро.

В работе собрания принял участие и выступил 
Чкаловского РК КПСС А. П. Куковякин.

инструктор

В заключение было принято соответствующее постановление, 
избран новый состав партбюро.

Секретарем партийной организации аппарата УрУ ГА из
бран Н. А. Гилев.

Когда у небольшого вер
толета Ми-4 не вращаются 
его длинные и тонкие ло
пасти, он похож на устав
шего ветерана. Но стоит 
взреветь его двигателю — 
взметнется снежная пыль и 
вертолет превращается в

небольшие, но очень важ
ные удобства.

Это относится к плани
рованию труда. Организо-

ному составу 
напоминается 
костях полетов
времена года.

вать полеты этом под-

проворную 
стрекозу.

жужжащую

разделении гоже умеют. В 
основном их машины, Ми-4, 
обслуживают геологов, га
зовиков. нефтяников на да-

разъясняется,

Главные направления
в работе были определены на состоявшейся недавно отчетно вы
борной комсомольской конференции авиаторов Уктуеа. Комсо
мольцы выслушали отчет секретаря комитета комсомола М. 
Косовой о работе членов комитета за 9 месяцев первого года 
десятой пятилетки и дали ей оценку. Новому составу комитета 
рекомендовано побольше уделять внимания спорту, Командир 
штаба «Комсомольского прожектора» М. Борода также отчитал
ся перед делегатами конференции, рассказал, что было сделано 
«прожектористами» н борьбе за экономию горюче-смазочных 
материалов, рабочего времени. Опытом своей работы перед соб
равшимися поделился командир самолета Ан-2 авиахимик 
В. Бердюгин, добившийся в.этом сезоне высоких результатов.

Комсомольцы Уктуеа единодушно подхватили почин молодых 
авиаторов из подразделения самолетов Ан-2 — «60 летаю Ок
тября — 60 ударных недель».

Выполним
с честью

постоянно 
об особен-

в разные 
подробно

какие необ-
ходимы действия 
опасностях, которые 
подстерегать авиаторов
например, при снежном

при 
могут

Подразделение вертоле
тов, где командиром С. Б. 
Бутов, в Уктусском авиа- 
предприятии вооружено 
именно этими машинами. 
Коллектив подразделения 
выполнил свой годовой 
план к 29 октября и принес 
государству 50 тысяч руб
лей прибыли. Хороший по
дарок к празднику Велико
го Октября! А сейчас он 
трудится уже а счет второ
го года десятой пятилетки. 
В чем секрет успехов? От
вет на этот вопрос можно 
разделить на три части: 
техника, организация труда 
и люди.

Давно всем известно, что 
производительность труда 
летчиков зависит во мно
гом от четкого планирова
ния их работы, хорошей 
летной и теоретической 
подготовки экипажей, нала
женной организации поле
тов. И пожалуй, в каждом

2? - ивЗопасносТь полеТо^-

спокойно и надежно сейчас 
в кабине, — подумал я, 
сразу проникнувшись сим
патией к этому уверенному 
и добродушному человеку.

— Это Веселов, Ру
дольф Анатольевич, — по
яснил мне командир звена 
и продолжал рассказы
вать. — В Ивдель пошел, 
на полмесяца. Наш опыт-
нейший летчик, 22 
летает, из них 18 
Летал и в горах, 
пилотом у него

года уже 
на Ми-4. 

Вторым 
Русских,

ковы и пилоты, — сказал 
мне о Бутове заместитель 
командира подразделения 
по политико-воспитатель
ной работе В. И, Больша
ков. Характерная черта 
Бутова-командира — соче
тание высокой требова
тельности с заботой о лю
дях.

Пожалуй, мне было уже 
понятно многое из причин
успешной работы 
подразделения,

всего 
но чего-

летном 
новное 
ся этим 
щим.

подразделении ос- 
внимание уделяет- 
трем составляю- 

О Том, как об-
стоят дела в подразделе
нии, рассказывает коман
дир звена В. М. Чертов.

— У нас каждый экипаж 
знает, когда он будет ра
ботать, район работы, ее 
объем. График стараемся 
никогда не нарушать, что
бы не создавать путаницы. 
Этим обеспечивается рав
номерность распределения 
работы среди экипажей и

Составляющие
пеких северных «точках» 
Командиры подразделений 
до начала работ договари- , 
ваются с заказчиками (Се
верной экспедицией, Сось- , 
винской геологоразведоч- , 
ной комплексной экспеди
цией и другими), на каком 
участке, сколько машин I 
будет ими арендовано, на i 
какой срок. Когда экипаж । 
прилетает на «точку», его ■ 
уже ждут, сразу обеспечи- । 
вают работой на текущий 
день и предварительно да
ют задание на следующий. । 
Тесная постоянная связь с i

успеха

то не хватало, 
лось, что очень

чувствова- 
важного

заказчиками 
координировать

помогает 
полеты,

уменьшает простои и холо
стой ход машин, а значит, 
и экономит громадные 
средства, ведь один час 
полета вертолета, когда он 
не загружен и не выполня
ет никакого задания, обхо-
дится государству 
рублей.
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Летной и теоретической 
подготовке экипажей в
подразделении уделяют
особое внимание. На раз
борах полетов всему лет-

вихре во время взлета или 
посадки. Коллектив любого 
вертолетного подразделе
ния решает эти же задачи. 
В том, что в подразделе
нии С. Б. Бутова они реша
ются успешнее, заслуга 
тех, кто здесь работает. С 
одним из них встреча была 
мимолетной. Вертолетчик 
улетал на Север. Надев 
куртку, затянув пояс, он 
взял в руку небольшую 
дорожную сумку.

— Ну, Анатольич, давай 
осторожней только, — ска
зал кто-то из провожаю
щих.

— Нормально будет, — 
протянул Анатольич, улы
баясь из-под колючих усов, 
пожал всем руки и заспе
шил к вертолету. Через не
сколько минут раздался на
растающий шум моторов, 
и Ми-4, разрезав упругий, 
уже холодный воздух, 
скрылся за горизонтом,

— Как, наверное, с ним

бортмеханик Ковинов. Хо
роший, слаженный экипаж. 
Подошли люди друг к дру
гу. Веселову, вообще, те, 
кто работящий, — все под
ходящи. — Чертов достал 
летную книжку Веселова.

— Новая, старую до кон
ца уже записали. Вот, к 
1975 году Веселов налетел 
13583 часа, да ■ 1976-м — 
720, а каждый час приносит 
государству 46 рублей при

«Вы знаете, — сказал мне 
Виктор Михайлович Чер
тов, — мы, летчики, до са
мой старости остаемся ро
мантиками. Сколько раз я 
видел землю сверху, а вот 
все равно взлечу и в кото
рый раз поражаюсь красо
те нашей природы ле-

были.
Хорошо, 

но экипаж
производитель- 
трудится тогда,

когда он сплочен, дружен. 
А это достигается умелым 
подбором людей. Коман
дир подразделения Бутов

гордостью отметил
«Коллектив у нас дружный, 
поэтому и поработали не
плохо. Зе год ни один из 
наших пилотов не уволил
ся. Почему — мой личный

сов, гор, рек. Возраст у 
меня пенсионный, а ни за 
что не хочется бросать 
летать».

Любовь к своему тру
ду — вот на чем основан 
успех этих людей. Такую 
последнюю запись сделал 
я в своем блокноте. В это 
время зазвонил телефон. 
«Трофимов прилетает че
рез два часа из Омска», — 
слышно было из трубки. 
Он, как и все, прилетит, 
отдохнет и снова за штур
вал, на новое задание. Од
но из той грандиозной 
программы освоения Севе
ра, которую наметила наша 
партия и которую успешно 
выполняет наш народ.

В. КУРКИН.
г. Свердловск.

ПТ ОКТЯБРЯ вся 
4I страна отметила 
Щ праздник —День 

автомобильного тран
спорта. Автотранспорт 
играет большую роль 
в нашем народном хо
зяйстве. В любой уго
лок страны автомобили 
доставляют грузы, 
стройматериалы, хлеб, 
овощи и фрукты, одеж
ду, обувь, ну в, конеч
но, людей. В автохозяй
стве Ижевского аэро
порта много лет рабо
тают водителями вете 
раны труда и ветера
ны шоферской профес
сии И. А. Кремлев, 
В. Н. Зеленое, Клеков- 
кин, П. И. Пьянков и 
ряд других водителей.

Отличаются они зна
нием автотехники, без
аварийной работой. На
ши лучшие водители 
хорошо знают не толь
ко автомобиль любой 
марки, но и спецобору- 
дованне, его работу и 
могут сами устранять 
неисправности. В наших 
авнаподразделениях на
ступил ответственный 
момент — осенне-зим
няя навигация. На бри
гадиров, автомехаников 
ложится большая ответ
ственность за работу
транспорта 
условиях.

В зимних 
Приходится

много работать с мо
лодежью, еще не знаю
щей специальной техни
ки.

Мы, ветераны, на
деемся, что все работни-
ки автомобильного
транспорта нашего 
Уральского управления 
приложат максимум 
усилий и с честью вы
полнят поставленные 
перед автотранспортом 
задачи.

И. МЕЗДРИН, 
бригадир, ударник 
коммунис т и ч е-, 

ского труда.

нимать решение.
думье отпущены

Береги свою
мечту

Открытое письмо Валерию П
тора, но тяга его все равно 
падала. В кабине появился 
дым. А внизу тайга, и стрел
ка высотомера глотает и
глотает метры и без 
малой высоты. Случай, 
мо скажем, нечастый, 
он произошел и нужно

На

того 
пря

но 
при- 
раз-

считан-

[Окончание.
Нач. в № 39).

В 1975 году Николая при
нимают в члены Коммуни
стической партии, а весной 
1976 года...

Небольшой самолет Ан-2 
уже больше получаса кача
ется на воздушных волнах. 
Внизу, под крылом самоле
та, просыпалась после зи
мы уральская земля. По
лет проходил нормально, 
и, казалось, ничто не пред
вещало беды. Вдруг дви
гатель «зачихал», забился в 
судорожной тряске. Беляев 
изменил режим работы мо-

Вые секунды.
— Командир, сбоку спра

ва безымянное озеро, — 
доложил второй пилот. 
Николай Беляев сориенти
ровался быстро. В голове 
возник план посадки. Со
брав всю свою волю, все 
свое умение, Николай са
жает самолет на маленькое 
озерцо. От момента обна
ружения неполадки в мото
ре до посадки прошла все
го одна минута —• шесть
десят секунд.

Уверенно идет по жизни 
человек, отдавая своему 
любимому делу все силы 
души, потому что он любит 
его, потому что бережат 
свою мечту.

улыбнулся он.секрет»,
— Каков командир — та-

Вот все, о чем мне хоте
лось тебе, Валерий, рас
сказать.

«...Есть ли хоть
возможность 
пилотом?» — 
ты.

стать
какая-то 

» снова
спрашиваешь

БОЮ вину ты мо
жешь, конечно, иску
пит^ добросовестной 

работой на земле в одном
из авиапредприятий
данской авиации, 
жить утраченное

граж- 
заслу-

доверие,
но для этого нужно время 
и нужно очень захотеть 
этого. Фамилию твою я не 
стал называть — не в этом 
дело. Да и о твоей неудав
шейся летной биографии, 
может быть, не стоило пи
сать. Но мечтают с детства 
о небе мальчишки. Такова 
уж профессия летчика — 
как мечта, привораживает 
она людей. И очень бы хо
телось, чтобы они знали, 
что реальная работа летчи
ка — не приключенческая 
повесть.

Вл. САМСОНОВ.

Девиз Аэрофлота — скорость, ком
форт. Михаил Васильевич Алексеев, 
диспетчер подхода аэропорта Кольцо
во, работает так, чтобы обеспечить на 
своем рабочем месте условия для вы
полнения этих требований. Молодой

движенец в прошлом году был при
знан победителем в конкурсе, освоил 
ряд смежных специальностей, а нынче 
комсомольцы службы движения аэро
порта Кольцово избрали его своим во-

Фото А. Нагибина.жаком.



Открылся 

народный 

университет
8 клуба челябинских 

азиатороз «Сокол» впер
вые начал работать на
родный университет об
щественных знаний. 
Шесть факультетов уни
верситета — «Здоровье», 
«Наука и жизнь» с под
разделом «История 
гражданской авиации», 
«Нразстзенное и эстети
ческое воспитание», «Пе
дагогика», «Литература и 
искусство», «Правовые 
знания» — пользуются 
большой популярностью 
у работников аэропорта, 
и ученикоз старших клас
сов. На факультете пе
дагогики занимается 70 
человек, на правовом — 
150, на каждом из ос
тальных по 50 человек.' 
28 октября состоялось 
очередное занятие на 
факультете нравствен
ного и эстетического во
спитания. Перед авиато
рами с лекцией высту
пил заведующий кафед
рой культпросветработы 
Челябинского института 
культуры, кандидат фи
лософских наук доцент 
3, С, Цукерман.

1. ДОРОХОВА, 
зав. клубом.

На мельницу не берут. Может быть, вам сго
дится?

Что ты делаешь, хулиган! Твое поле за хол
мом.

Рис. С. Ашмарина.

РОВНО сорок лет авиации ради такого экс- 
назад самолет тренного случая даже 
Ант-25 под назва- продлило норму работы в 

днем «Рекорд дальности» небе до девяти часов, 
с экипажем в составе В. Но, разумеется, этого 
Чкалова, Г. Байдукова и запаса все же не хватало, 
А. Белякова достиг Кам- чтобы без посадки до- 
чаткя за 58 часов. Нынче браться до полуострова. И

Гран летит 
на Камчатку

серийный Ан-12 Ураль
ского управления граж
данской авиации преодо
лел почти такое же рас
стояние всего за двена
дцать часов. Автору этих 
строк довелось участво
вать в «юбилейном» 
рейсе.

На борту свердловско
го лайнера, готовившего
ся к старту в аэропорту 
Кольцово, пахло аромат
ными яблоками. И дейст
вительно, было разрешено 
доставить по воздуху на 
Камчатку двенадцать тони 
свежих яблок двух сор
тов — Бойкин и Золотой 
гран.

Возглавлявший экипаж 
командир подразделения 
Б. П. Плотников — от
личник Аэрофлота, нале
тавший без аварий около 
14 000 часов, объяснил:

— Дальневосточники, 
понятно, здорово ждут 
вкусный груз, н Мини
стерство гражданской 

первая остановка, чтобы 
подзаправиться горючим, 
произошла в Енисейске. 
Четырехмоторная крыла
тая машина, принимав
шая в свои вместитель
ные баки горючее, как бы 
переводила дух на «бе
тонке», а почти рядом, 
рукой подать, по великой 
сибирской реке плыли 
баржи и пароходы.

Снова взлет, и опять 
внизу расстилается не
обозримая Россия. Оста
лись позади Братская ГЭС 
с белыми бурунами у зна
менитой плотины, голу
бой Байкал, в наушники 
«ворвался» Якутск. Здесь 
1птурманы Б. Д. Петров и 
В. П. Игумнов подготови
ли сразу несколько воз
можных маршрутов. Над 
Камчаткой упорно дер
жался туман, но все на
деялись, что он вот-вот 
рассеется. Потому сперва 
взяли курс на Магадан.

Где-то над Охотском 
поступила долгожданная 
весть. Автомат погоды со
общал. что в Петропав
ловске - Камчатском 
шторм, «болтанка», об
лачность, что называется, 
на пределе, но садиться 
можно. И самолет круто 
повернул прямо к Охот
скому морю, начав его пе
ресекать, пожалуй, в са
мой широкой части. Мо
лодой радист В. Антонов 
уже надежно вышел на 
связь с конечным пунк
том, у штурвала сменяли 
друг друга второй пилот 
В. Свалов и стажер- 
командир А. И. Усов, вни
мательно следил за режи
мом работы двигателей 
бортмеханик Г. Бушуев, а 
под нами все блестела 
водная гладь.

Ну что ж. на случай 
вынужденного приводне

* С улыбкой

Характеристика
— Нарисуй -ка коротень

кую характеристику на Се- 
лезанова. У тебя, это хоро
шо получается. — сказал 
мне шеф. ■

— Объективную? — уточ
нил я.

— Конечно. Мы должны 
смотреть правде в глаза.

Эдика Селиванова я знал 
хорошо. «Нарисовала я ха
рактеристику- что надо—ко
ротенькую, но объектив
ную: «Э. Селеванов 'рабо; 
тает в отделе пять лет. По
казал себя нетрудоспособ
ным работником. Авторите
том среди товарищей не 

ния имелись за плечами 
плавсредства. В грузовом 
отсеке покоился солидный 
тюк, похожий на огром
ный сложенный парашют. 
Там дожидались своей 
минуты надувная лодка, 
плотик, спасательные жи
леты. Конечно, не дожда

лись. Неоднократно выве
ренная крылатая техника 
не подвела и на сей раз. 
Неожиданно показались 
сопки, потухшие и актив
но действующие вулканы. 
Они напоминали о послед
нем грядущем испыта
нии — посадке, в услови
ях ограниченной видимо
сти.

Чуть задавило в ушах, 

пользуется. На критику, не 
реагирует. Морально неус
тойчив. В быту неопрятен; 
В свободное время пьет...» — 
Здесь я покривил душой. 
От Эдика и в рабочее вре
мя частенько попахивает 
портвейном за рубль сем
надцать. ,

Прочитал шеф характе
ристику, похвалил. Наша 
машинистка стала перепе
чатывать ее. «Ну. Селева
нов, — думаю, — погоди!» 
Беру уже перепечатанную и 
подписанную шефом харак
теристику. Узнаю и не уз
наю. Читаю: «Э. Селеванов

верный признак того, что 
лайнер пошел на сниже
ние. Вот снова прямо по 
курсу возникли две ги
гантские горы — Коряк
ская и Авачинская, чьи 
подножия скрывала об
лачность. Скоро и Ан-12 
нырнул в нее и шел всле
пую, повинуясь показани
ям умных приборов и 
командам с земли. После
довала традиционная «ко
робочка» — круг, и шас
си мягко коснулись взлет
но-посадочной полосы.

На Камчатке гостей 
ждали с нетерпением. 
Шофер грузовика, лихо 
подкатившего к заднему 
раскрывшемуся люку, 
многозначительно просви
стел мотив известного 
матросского танца. А со
провождавший груз агро
ном С. Егоров на радос
тях после длинной, хоть и 
сравнительно быстрой 
дороги, угостил всех ябло
ками. Позади осталось 
семь тысяч верст и семь 
часовых поясов. На род
ном Урале еще кончался 
старый день, а тут, у бе
регов Тихого океана/ уже 
рождался вовсю новый,

В. ЗАЙЦЕВ.

показал себя трудоспособ
ным работником. Авторите
том среди товарищей пол- 
зуется. На критику реаги
рует. Морально устойчив. 
В быту опрятен. В свобод
ное время поет...».

В. САМСОНОВ.

Чудо- 
транспорт

Летом этого года много
численные теле- и киноре
портеры стали свидетеля
ми уникального полета 
44-летнего смельчака из 
Италии Фреда ДяфЬса. Он 
поднялся над горой Фуд
зияма в Японии на 530 
обыкновенных воздушных 
шариках, связанных в три

4 ноября старший 
заводской инспектор 
МГА по Уральскому 
управлению В. В. Ха
ритонов отметит 30-ле
тие работы в Аэро
флоте.

В гражданскую авиа
цию Владимир Влади
мирович пришел быва
лым фронтовиком, на 
груди которого было к 
концу войны трина
дцать правительствен
ных наград.

30 лет
в

Аэрофлоте
Истребител ь н ы й 

полк, с которым начал 
свой боевой путь авиа
механик В. В. Харито
нов 24 июня 1941 го
да, прошел с боями по 
дорогам Украины,
Венгрии, Румынии,
Австрии, Чехослова
кии. Коммунистом Ха
ритонов стал в 1942 
году под Сталингра
дом. Салют Победы 
прозвучал для его од
нополчан 10 мая 1945 
года в освобожденной 
Праге.

А затем — мирный 
труд в Аэрофлоте. И к 
боевым медалям приба
вилась новая — «За 
трудовую доблесть».

В семье Харитонова 
еще два авиатора — 
его жена работает тех
ником БАИ в Уктус- 
ском предприятии, сын 
Николай — командир 
Ан-2, секретарь комсо
мольской организации 
летного подразделения 
Все члены семьи — 
ударники коммунисти
ческого труда.

Кстати, и служба, 
которой руководит 
В. В. Харитонов,уже 
двенадцать лет носит 
звание коллектива 
коммунистическ ого 
труда.

пучка. Несмотря на 
сильный ветер и дождь, 
Джонс достиг высоты 
3000 м, а затем, посте
пенно перерезая нити, 
приземлился.

Специалисты счита
ют, что если бы «пилот» 
раньше не служил в 
авиации, ему ни за что 
бы не совершить столь 
безрассудного «экспери
мента».
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