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В жизнь
ДЕТ последняя мину-План

С хорошими трудовыми 
подарками подходит к 
празднику Октября лет
ный коллектив Ми-4 Ук-
тусского 
тия. Он

авиапредприя-
выполнил

годовой план.
На снимке: 

Мн-4 Леонид : 
нович Макеров.

командир 
Константи-

№ 38 (2051).

Цена 2 коп.

досрочно
На прошлой неделе 

прошла отчетно-выбор
ная профсоюзная кон
ференция на заводе 
404. На ней состоялся 
серьезный разговор о 
производственной дея
тельности, опыте и от
дыхе трудящихся.

Со своими плановы 
ми заданиями завод ус-
пешно справляется.
План девяти месяцев 
был выполнен к 24 сен
тября. Сейчас коллек
тив завода принял но
вые повышенные обя
зательства по ремонту 
двигателей для верто
лета Ми-8.

' В выступлениях тру
дящихся было отмече
но. что заводской проф
союзный актив большое 
внимание уделяет отды
ху работников завода. 
Около половины чле
нов профсоюза отдохну
ло за отчетный период 
по профсоюзным пу
тевкам. V

Были высказаны на 
конференции и крити
ческие замечания. Осо
бенно много нареканий 
было по охране труда 
и технике безопасности.

внатор
УРЛ/1Д

ОРГАН УРАЛЬСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ 
И ТЕРКОМА ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ

та перед
Многотонный 

душный корабль 
вздрагивает от 
энергии. Потом,

взлетом, 
воз- 
чуть 

избытка 
сорвав-

шись с тормозов, набирая 
скорость, устремляется на
встречу набегающему го
ризонту. За штурвалом — 
сосредоточенный и стро
гий, его командир-комму
нист, пилот первого клас
са Виктор Сергеевич Шала- 
хвост. Слаженно работает 
экипаж. Спокойные и чет
кие действия его — ре
зультат командирской уве
ренности, воли.

Начинается обычный оче
редной рейс. Обычный... 
Очередной. Сколько их 
уже было за 22 года летной 
работы у Виктора Сергее
вича и сколько еще будет! 
13 800 часов провел он в 
воздухе за штурвалом. Бо
лее полутора лет непре
рывного полета. И при 
этом — без каких-либо 
происшествий.

...А началась его летная 
биография в далеком 1952 
году. Окончена средняя 
школа. Кем быть? Пробле
ма поиска места в жизни 
всегда была и будет. И че
ловек, не нашедший себя, 
не познает радости творче
ства, радости труда. Кол
хозный паренек Виктор 
Шалахвост свое место в 
жизни нашел сразу. Мечта 
о небе давно жила в нем. 
Именно поэтому сразу же 
после десятилетки он пода-

Верность призванию
«ЗА ДОСТИЖЕНИЕ НАИВЫСШИХ ПОКАЗАТЕЛЕЙ В ВЫПОЛНЕ

НИИ ПРОИЗВОДСТВЕННОГО ПЛАНА И СОЦИАЛИСТИЧЕСКИХ ОБЯ
ЗАТЕЛЬСТВ НАГРАДИТЬ ПОЧЕТНЫМ ДИПЛОМОМ, ВРУЧИТЬ ДИП
ЛОМ И ПРИСВОИТЬ ЗВАНИЕ «ЛУЧШИЙ ЭКИПАЖ ТРАНСПОРТНОЙ 
АВИАЦИИ 1975 ГОДА» ЭКИПАЖУ САМОЛЕТА ИЛ-18 ЧЕЛЯБИНСКОГО 
АВИАПРЕДПРИЯТИЯ — КОМАНДИР КОРАБЛЯ ШАЛАХВОСТ ВИКТОР 
СЕРГЕЕВИЧ».

(ИЗ ПРИКАЗА МИНИСТРА ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ СССР).

7? ценТре вниманий
отсчитывало часы, недели... 
годы. Были бессонные ночи 
над учебниками, был и 
первый самостоятельный 
полет.

...Стремительный разбег, 
последние легкие толчки — 
и вот уже уходит вниз зем
ля, успокаиваются вспуг
нутые пропеллерным вих
рем травы..Виктор один на 
один с небом. Все внима
ние — на приборы и изред
ка взгляд вниз, где бушует 
весеннее половодье. Кача
ется на воздушных волнах 
маленький самолет... На
конец, посадка. Виктор не 
без труда посадил машину 
в пределах посадочных зна
ков.

— Нормально, — сказал

тор приходит в Челябин
ский аэропорт и с тех пор 
летает в небе Урала. В 1963 
году он становится коман
диром большого воздушно
го лайнера Ил-18.

Двадцать два года лет
ной работы. Много это 
или мало? Много! Потому

лище и годы работы на за
воде, учеба в авиаспорт
клубе ДОСААФ, служба в 
армии. Из армии вернулся 
окрепшим физически и ду
ховно. Поступил на родной 
завод и сразу же стал 
учиться в вечерней школе 
рабочей молодежи, так как 
понял, что без средней 
школы об авиации нечего 
и думать. Потом работал и 
заочно учился в Централь
ной объединенной летно-
технической 
ДОСААФ.

В 1968

школе

жизнь это

Навстречу Великому Октябрю

er документы 
лище. Решив 
впоследствии 
усомнился в 
выбранного

инструктор, — посадка 
рошая. Так и держи.

Потом были другие 
леты. Много полетов.

На конференции из
бран новым состав зав
кома. который присту
пил к работе.

хо-

что быть летчиком это
значит быть человеком 
крепких нерзов, высокого 
профессионального мастер
ства.

Виктор Сергеевич — не
штатный пилот-инструктор. 
Иными словами, наставник. 
Это слово прочно вошло в 
повседневную терминоло
гию. «Наставник как бы пе
редает эстафету труда из 
настоящего в будущее», —

...Правая рука команди
ра — второй пилот само
лета. Коммунист, летчик 
второго класса Анатолий 
Белоусов — надежный, 
грамотный помощник Вик
тора Сергеевича. Биогра
фия Анатолия не похожа 
на биографию командира. 
Так уж сложилась у него 
жизнь, что пришлось пос
ле седьмого класса идти на 
работу в паровозное депо 
города Магнитогорска. По
том было ремесленное учи-

году Анатолий
Белоусов получает диплом 
летчика - инструктора. Две
надцать долгих лет шел он 
к своей мечте. Второй пи
лот — это завтрашний пер
вый. И это завтра уже на
ступило для Анатолия Бе
лоусова. Недавно его на
значили командиром аоз- 
душнего корабля Ил-18. А 
в кресло второго пилота к 
Виктору Сергеевичу Шала- 
хвосту сел новый

(Окончание на 1 стр.).

Полеты в облаках

в летное учи- 
однажды, он 
ни разу не 

правильности 
пути. А 

время. Оно

по-
Че-

рез два года он получил 
диплом пилота. В 1959 го
ду, отслужив в армии, Вик-

сказал
ВЛКСМ
время 
душным

на XVII съезде 
Л. И. Брежнев. За 

командования воз-
кораблем

хвост ввел в строй 
дирами самолетов 
молодых пилотов.

Шала- 
коман- 
девять

Облачность. Ее долго ждали уктусские пилоты — 
каждый должен пройти тренировки в облаках. И вот 
легкокрылые Ан-2 закружили над туринскими леса
ми. Первая группа экипажей из подразделения, где 
командиром Г. В. Худорожков, закончила тренировоч
ные полёты 14 октября. В нее в основном вошли самые 
опытные пилоты. Почти все показали отличную тех
нику пилотирования, особенно В. А. Финогенов, 
Н. П. Свинтецкий и Владимир Ежов.

Дочь
революционера 
в Свердловске

Для участия в подготовке 
Октябрьских празднеств в 

Свердловск приехала дочь 
Якова Михайловича Сверд
лова.

На снимках: В. Я. Сверд
лова и Герой Социалистиче
ского Труда, одна из старей
ших членов партии страны, 
Почетный гражданин Сверд
ловска Анна Николаевна 
Бычкова; Государственный 
мемориальный музей Я. М. 
Свердлова.

Фото А. Нагибина.
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Отлично трудится в 
Воркутинском эропор- 
ту смена оперативного 
обслуживания АТБ 
Ю. Н. Фроловнчева. 
На снимках: Юрии 5 
Николаевич Фроловн- 
чев, техник-бригадир 
Владимир Павлович 
Шишов, инженер 
АиРЭО Владимир Иль
ич Рудаков, авиамеха
ник Валентин Михай
лович Тимонин, мой
щица самолетов Ма
рия Ивановна Касева. 
Фото А. НАГИБИНА.

В Совете 
Уральского 
управления

ГА
19 октября состоя

лось очередное заседа
ние совета Уральского 
управления гражданской 
авиации.

Первым вопросом, об
суждавшимся на совете, | 
явились итоги выполне- | 
ния государственного | 
плана предприятиями = 
управления за 9 меся- 1 
цев года и задачи по | 
обеспечению выполне- | 
ния плана 1976 года, | 
итоги социалистического | 
соревнования коллекти- | 
вов авиапредприятий за § 
третий квартал. С до- | 
кладом, в котором был | 
дан критический ана- | 
лиз положения дел в | 
предприятиях управле- g 
ния, указаны важней- g 
шие резервы выполне- | 
ния годового задания, | 
выступил начальник | 
планово - экономичесно- | 
го отдела управления | 
Б. Г. Сивашинский.

О состоянии и мерах = 
по улучшению полити- | 
но - воспитательной ра- а 
боты, укреплению дис- = 
циплины, повышению | 
уровня безопасности по- s 
летов в Уральском уп- | 
равлении ГА в свете = 
требований директив ми- g 
нистра гражданской g 
авиации Б. П. Бугаева S 
на совете доложили за- | 
мастители командиров 
предприятий по полити
ке • воспитательной ра
боте из Свердловского, 
Пермского, Кировского и 
других предприятий.

На заседании шла 
речь о дальнейшем улуч
шении работы по подбо
ру, расстановке и воспи- = 
танию командно • руко- = 
водящих кадров -

ВЫДВ ИНУ Т Ы Е 
XXV съездом 
КПСС задачи ком

мунистического Ьтрои- 
тельства в стране, обра
щенные ко всем трудо
вым коллективам про
мышленности и сельского 
хозяйства, различных ви 
дов транспорта, вызвали 
подъем политической и 
трудовой активности масс. 
Авиаторы подразделения 
самолетов Ил 14 из Сык
тывкарского предприятия 
не остались в 'стороне от 
общих дел. Решением 
профсоюзного собрания, 
обсудившего все возмож
ности подразделения, бы 
ли приняты новые социа
листические обязательст 
ва на 1976 год: выпол
нить годовое задание по 
всем планово ■ экономиче
ским показателям с пол 
ныл обеспечением безо
пасности полетов к 5 де
кабря. Гарантией такого 
высокого обязательства 
явилось хорошее начало 
первого года десятой пя
тилетки: подразделение, 
встав на трудовую вахту 
в честь партийного съезда 
и обязавшись выполнить 
задание двух месяцев ко 
дню его открытия, досроч
но. к 9 февраля, справи
лось с ним. Личный со 
став подразделения пове
рил в своп возможности 
в досрочном выполнении 
заданий года.

Авангардную роль в 
социалистическом сорев
новании за досрочное вы- 
полнение планового зада 
ния взяли на себя комму
нисты Г. В. Мешков. 
H, М. Скляднев. .11 С. Не- 
знамов, профсоюзные ак
тивисты А. Т. Шалаев 
А. II Истомин. В В. Ко
лобов. комсомольцы В А. 
Удовенко и В А Уляшев 
Они все свои силы, зна
ния и умение отдавали

Слово свое сдержали
работе, обеспечивая пол 
ную безопасность поле
тов, оказывали большую 
практическую помощь 
своим товарищам. Коман
дование подразделения, 
партийное бюро и цехком 
много внимания уделяли 
организации труда и от
дыха экипажей, теорети
ческой подготовке лично 
го состава, его профессио 
нальной выучке

Нужно отметить само
отверженную работу ин
женерно - технического 
состава авиационно-техни
ческой базы предприятия 
Он па высоком уровне 
обеспечивая регулярность 
и безопасность полетов, 
качественно готовя маши
ны в рейс. Личный состав 
подразделения особенно 
благодарен авиатехникам 
С. Киливнин. А. Гичеву. 
Л. Жеребцову, А. Бодо- 
месову.

Общие усилия дали 
возможность командова
нию подразделения, пар
тийному бюро и цеховому 
комитету 22 сентября от 
имени всего коллектива 
доложить командованию 
Комп управления ГА и 
теркому профсоюза о до
срочном выполнении го
дового задания первого 
года десятой пятилетки.

Руководствуясь поло
жениями и задачами. выд
винутыми • Генеральным 
секретарем ЦК КПСС то
варищем Брежневым в 
речи на совещании пар 
тийно хозяйственного ак
тива : Казахстана, личный 
состав -нашего подразде
ления вновь пересмотрел 
свои социалистические 
обязательства и в честь 
60-летия Великой Ок

тябрьской социалистиче
ской революции обязует
ся до конца .1976 года: 
дополнительно налетать 
по IIАНХ 150 часов, до
полнительно налетать на 
счет повышения произво
дительности полетов 
12 тысяч ткм, сэкономить 
ГСМ 5 тонн, дополни
тельно получить доходов 
35 тыс. руб., прибыли — 
2,5 тыс руб.

Опыт работы, качест 
венная и своевременная 
подготовка материальной 
части, обширный фронт 
работ, правильная и чет
кая организация труда и 
отдыха экипажей, высо-

кая профессиональная 
подготовка личного со
става, грамотная эксплу
атация материальной ча 
сти, высокая политиче
ская сознательность и эн 
тузиазм личного соста
ва — все это вот уже бо
лее десяти лет позволяет 
нашему подразделению 
обеспечивать полную бе
зопасность полетов. Лич
ный состав подразделения 
обращается к авиаторам 
Коми УГА и авиаторам 
всех подразделений и 
предприятий граждан
ской авиации СССР с 
призывом последовать на
шему примеру по досроч

ному выполнению зада
ний первого года десятой 
пятилетки и десятой пя
тилетки в целом_ с пол
ным обеспечением безо
пасности полетов.

Личный состав нашего 
подразделения заверил 
командование управле
ния, что взятые на себя 
повышенные социалисти
ческие обязательства вы
полнит к 25 декабря 
1976 г.

Я. ЛЕГОТИН, 
секретарь 
партбюро 

подразделения
Ил-14.

г. Сыктывкар.

«Авиатор Урала» «ИМ» 3 стр.

Я НАБРАЛА 155-50-05 и 
спросила, прибыл ли 
самолет из Ташкента. 
Он должен был при

землиться в 10.32. Часы по
казывали 10.45. Девушка 
быстро — мне показалось, 
слишком быстро — отчека
нила:

— Сведений о самолете 
не имеем. Звоните каж
дые 20 минут.

Через 20 минут другая 
девушка ответила нечто, 
подвергшее меня в смяте
ние:

— Самолет сажают на за
пасный аэродром.

Сказала бы: «сел» или 
«садится» — я бы не 
взволновалась. А то — 
«сажают». Да еще - на за
пасный... Я попросила сое
динить меня с начальником 
смены. И опять же неза
медлительно, без пререка
ний получила телефон и 
фамилию — Захарова.

Мне кажется, отношения 
с авиацией у нас, пассажи
ров, не совсем такие, как 
с железной дорогой. То — 
транспорт, а это — оывок 
ввысь, преодоление земно
го тяготения и естества че
ловеческой натуры. При
знайтесь, на аэродромном 
поле разве не шевелится в

оператор со своего пульта 
видит все: сколько опера
торов готовит и дает отве
ты, а если все заняты — 
сколько абонентов ждет. 
Он может вмешаться в раз
говор, отключить на секун
ду оператора и поправить 
его, провести хрономет
раж, записать разговор на 
ленту — чтобы завтра на 
служебном разборе приве
сти как пример формализ
ма или образец для под
ражания.

— Гомон голосов — это 
инерция,—объясняют мне. 
Приходится напоминать: ти
ше, тише!

Как говорит начальник 
отделения информационно- 
справочной службы Арий 
Иванович Столяров, «инер
ция темного прошлого»,

везти в самолете попугая, 
добраться до поселка Пе- 
ледуй, стоимостью такси от 
Быкова до Внукова, пого
дой в Новосибирске — 
брать зимнее пальто или 
не стоит, температурой во
ды в Черном море. А бы
вает... Звонит женщина: 
«Муж уехал в Шереметье
во, до отлета осталось пол
часа, задержите его, дома 
беда!». Оператор, вместо 
того, чтобы самой бро
ситься на помощь, посове
товала обратиться в аэро
порт. За что и была при
глашена на комиссию че
сти. Коллеги заявили ей, 
что работать в справочной 
Аэрофлота она едва ли 
сможет.

Итак, я набрала номер 
Захаровой и пробормота-

дится сейчас в аэропорту 
Борисполь. Думаете, это 
все? Нет. Она позвонила 
мне, когда самолет взял 
курс на Москву, и тогда, 
когда он благополучно при
землился в Домодедове. 
Она понятия не имела, кто 
я, что я, кого жду. Знала 
одно: человек беспокоится.

Я пришла в справочную 
Аэрофлота благодарить. 
Едва назвала фамилию — 
Захарова, как Арий Ивано
вич закивал головой, за
улыбался: «Захарова — на
ша совесть и эталон». Ра
ботает здесь Полина Се
меновна со дня основания 
отделения, а вообще-то в 
авиации очень давно — с 
1934 года. В войну — стар
ший техник эскадрильи по 
спецоборудованию. У нее 
грубоватый голос, сильные 
руки и добрая душа. Что 
звонила она ко мне до
мой — никакой не случай. 
В благодарственных
письмах, адресованных на
чальнику агентства, — по-

ПОЛЕТ, САМОЛЕТ 
И ДОБРЫЙ ГОЛОС
За высокую культуру обслуживания

( Окончание.
Начало на 1 стр.), 

молодой пилот-коммунист 
Виктор Лукшин. Он так же, 
как и его предшественник, 
прошел хорошую рабочую 
закалку на заводах Челя
бинска.

Все они — и Шалахвост, 
и Белоусов, и Лукшин на
шли свое место в жизни. 
Только одни, как Шала
хвост, — сразу, другие — 
пройдя долгий путь. И у 
каждого был свой первый 
полет, первый шаг в небо, 
который остается навсегда, 
в памяти. Как первое ощу
щение высоты. Как вечная, 
прекрасная мечта.

Командование авиапред
приятия по достоинству 
оценивает безупречную ра
боту передового экипажа 
Ему- присвоено звание 
«Экипаж коммунистическо
го труда». В 1971 году 
командир лайнера Шала
хвост награждается орде
ном Трудового Красного

ВЕРНОСТЬ 
ПРИЗВАНИЮ

Знамени. В 1973 году ему 
вручена Почетная грамота 
Министерства гражданской 
авиации СССР, а в 1975 го
ду — знак «Победитель со
циалистического соревнова
ния». Производственный
план и взятые на 9-ю пяти
летку социалистические
обязательства экипаж вы
полнил досрочно. В послед
ний год пятилетки им было 
сэкономлено 18 тонн горю
чего. Экономии экипаж до
бился благодаря умению 
выбрать оптимальный эше
лон полета в небольших 
разрешенных пределах Не 
последняя роль в этом, ко
нечно, принадлежит борт
механику Николаю Карпу
хину Это благодаря его 
стараниям двигатели всег

да работают четко и без
отказно.

Высок авторитет Виктора 
Сергеевича Шалахвоста в 
авиапредприятии. Коммуни
сты второй раз избирают 
его своим партийным сек
ретарем.

Известие о присвоении 
экипажу Шалахвоста звания 
«Лучший экипаж транспорт
ной авиации» в авиапред
приятии восприняли как 
признание труда всего кол
лектива. Большая это ра
дость и лично для Виктора 
Сергеевича Так уж устро
ен человек Ему приятно, 
что в большом общем тру
де люди умеют заметить и 
по справедливости оценить 
и его личный труд

В. САМСОНОВ.

глубинах вашего разума 
червяк сомнения: неужели 
эта белая махина через не
сколько минут уйдет за 
облака вместе со мной? А 
когда за облаками летите 
не вы, а кто-то, кого вы 
ждете...

ЧЕРЕЗ несколько дней 
я увидела их воо
чию — женщин, дер

жащих в руках, как нам 
представляется, нить фор
туны, Современные, пар
ки — так римляне называ
ли богинь судьбы—сидят 
перед экранами, на кото
рые ЭВМ по первому тре
бованию выдает нужные 
сведения. В нее заложены 
расписания, и ежеминутно 
из всех аэропортов стра
ны, с которыми связана 
Москва, поступает инфор
мация о движении — взлет, 
посадка, задержка, пере
нос, отмена рейса. Соеди
нение с оператором — 
мгновенное. Абонент при- 
приходит, как здесь гово
рят, прямо в ухо операто
ра. Миниатюрные наушни
ки надеты на ухо, микро
фон — на жесткой трубоч
ке перед губами. Старший

кстати, совсем недавнего, 
когда справочная ютилась в 
мрачном тесноватом заль
чике, и тридцать операто
ров, работая на обычных 
телефонах, без всякой 
ЭВМ, старались перекри
чать друг друга. Арий Ива
нович: «Новое помещение 
и новейшая автоматизиро
ванная система информа
ции, которую сейчас отла
живают специалисты, по
зволят сделать скачок в 
быстроте, а значит, в гу
манности обслуживания».

Но машина — всего лишь 
машина, хоть и электрон
ная. Ее пытают вопросами и 
питают ответами люди.

НАЧАТЬ с того, что из 
10—15 тысяч про
стых, сложных, неле

пых, трогательных, ирони
ческих, истерических воп
росов, которые задают 
операторам за смену, на 
расписание и движение па
дает лишь около трех чет
вертых. А четверть — на 
просьбы и сведения, кото
рыми ЭВМ пока что не рас
полагает.

Интересуются, как про

ла что-то несвязное про 
запасный аэродром, на ко
торый сажают...

— Да не волнуйтесь по
напрасну, я все выясню и 
вам позвоню. Дайте ваш 
телефон.

Не знаю уж почему, но 
услышать в ответ «я уз
наю» успокоительнее, чем 
«я не знаю».

Через пять минут она со
общила, что из-за сильного 
тумана самолет не смог 
сесть в Домодедове и по
летел в Киев, где и нахо-

добные же истории. Вот 
одна: три сестры проводи
ли племянника в Петропав
ловск - Камчатский, само
лет вовремя не прилетел, 
тогда они «вышли на эту 
чудесную женщину», и она 
все сделала: связалась с 
Якутском, выяснила, что 
племянника вместе с ос
тальными пассажирами пе
ресадили на другой само
лет, позвонила теткам, ког
да он прибыл на место.

Мне осталось выяснить:

почему же «сведений - не 
имеем»?

СВЕДЕНИЙ у оператора 
действительно не бы
ло. Потому не было, 

что диспетчер аэропорта, 
обязанный в течение не
скольких минут после со
бытия (взлет, посадка, за
держка и т. д.) сообщить о 
нем справочной службе, 
этого не сделал. Увы, не 
новость: служебная не
брежность одного челове
ка может свести на нет 
усилия десятков людей и 
возможностей самой со
вершенной ЭВМ.

Когда же диспетчер спра
вочной сам запросил аэро
порт, ему ответили: «Само
лет повели на запасный». 
Правильно ответили, обще
принятой формулой. Опе
ратор мне ее и повторила.

Ух, как возмущалась За
харова: надо же было пе
ревести с ввиационного-то 
языка, объяснить по-чело-
вечески, что, мол, плохая 
погода, вот самолет и ле
тит в другой город — за
пасный для Москвы, скоро 
сядет. Про Киев Захарова 
узнала в одной из служб 
министерства. Как там лю
ди ни заняты, в на звонки 
справочной, утверждает 
Полина Семеновна, никог
да не сердятся: «Понима
ют, что за ними нервы».

Автоматизированные системы управления

Соревнование 
Опыт Поиск 

Новаторство

Начальник отделения, 
представляя мне своих со
трудников, сказал неуве
ренно, словно для самого 
себя впервые формулиро
вал: «Что такое оператор 
справочной? Не профессия, 
не специальность, просто 
работа. Несколько утоми
тельная, требующая -неко
торого терпения. Одним 
словом, несложная». Суди
те сами, сложно это или 
несложно: одному челове
ку за одиннадцать часов 
смены поговорить по-хоро
шему с пятьюстами людь
ми...

СЕЙЧАС найти че
ловека. который 
бы не слышал про 

АСУ. так же трудно, как 
обнаружить специалиста, 
готового ответить на все 
вопросы, касающиеся все 
тех же АСУ — автомати
зированных систем управ
ления.

Когда на предприятии 
заходит речь о создании 
автоматизированных сис
тем управления, сразу 
спрашивают: «А когда бу
дет сокращение?». Так 
вот АСУ — это не метла 
в организации. Понятие 
АВТОМАТИЗИРОВ А Н- 
НЫЕ нельзя отождеств
лять е понятием АВТО
МАТИЧЕСКИЕ. Не авто
матические, а именно ав
томатизированные, т. е. 
функционирующие при са
мом активном участии че
ловека. И в самом деле, 
стоила бы игра свеч, если 
бы двух-трех специали
стов, пусть даже два де
сятка человек, заменили 
компьютером стоимостью 
в миллион рублей.

Второй вопрос: «А за
чем автоматизировать? 
Потому, что другие так

Горизонты технического прогресса
делают?».

В САМОМ деле, за
чем, скажем, на 

«благополуч н о м» 
предприятии создавать 
АСУ? Ведь, несмотря на 
возросшую сложность уп
равления, плановики все- 
таки неплохо планируют 
и без ЭВМ, а аппарат уп
равления руководит -весь
ма успешно и планы в 
целом выполняются. Ака
демик В. М. Глушков 
приводит по этому пово
ду такой образный при
мер: «Никто сейчас не 
станет требовать от чело-
века или 
человек

от нескольких 
собственными

мускульными усилиями 
двигать железнодорожный
состав. Вместе 
шать задачу,

с тем ре- 
например.

прикреплеиня сотен по
ставщиков к тысячам по
требителей требуется. И 
такие задачи мы пока что 
ставим коллективам пла
новых работников. Здесь 
есть одно существенное 
отличие: отдельный чело
век или несколько чело-

век просто не сдвинут с 
места железнодорожный 
состав, но вот найти один 
вариант решения задачи 
прикрепления поставщи
ков к потребителям в 
приемлемые сроки не
сколько человек все-таки 
могут. Правда, этот ва
риант далеко не самый 
лучший. Опыт показыва
ет, что в реальных зада
чах этот вариант на 10— 
15 проц, хуже оптималь
ного или полученного на 
ЭВМ».

Эффективность АСУ 
оценивается миллионами 
рублей в год. Например, 
внедрение АСУ «Аэро
флот» — на уровне МГА 
даст 17,5 млн. рублей 
годового экономического 
эффекта. Почему же так 
много говорят о «мораль
ных» и «психологических 
барьерах», на пути АСУ? 
Социологи вспоминают 
легенду о том, как Петр I 
«внедрял» на Руси кар
тофель. Отчаявшись в по
пытках привить выращи-

мощью пропаганды и уго
воров, Петр I поставил у 
буртов картофеля часовых 
и свершилось чудо. Му
жики стали по ночам уно
сить картофель и сажать 
его на. своих огородах. 
Психологические пробле
мы внедрения АСУ в чем- 
то созвучны психологи
ческим проблемам внедре
ния Петром картофеля.

Так, известное недове
рие, характерное для не
которых управленческих 
работников по отношению 
к вычислительным маши
нам, сомнение в точности 
данных и ее возможнос
тях порождаются абст
рактностью, отчужден
ностью вычислительного 
процесса в ЭВМ, который 
в сознании неподготовлен
ных людей выступает как 
непонятный, а оттого и 
ненадежный механизм 
счета.

АСУ.
Но прежде чем гово

рить конкретно об АСУ, 
необходимо назвать две 
основные ее составные 
части: электронно-вычис
лительные машины и ма
тематические методы ре
шения задач планирования 
и управления, которые, 
будучи сцементированы 
кибернетикой, и дают 
АСУ

ОБРЕМЕНИ Ы Е 
ЭВМ представля
ют собой устройства 

для автоматического пре-
образования 
цифровой 
Информация,

буквенпо- 
ннформации. 
грубо гово-

ря, состоит из букв 
цифр. Буквы, цифры

и 
и

Итак, стараясь 
жать «!зарослей

пзбе- 
переус-

ложнения» и «болота пе- 
реупрощения», попытаем-

другие символы пред
ставляются в ЭВМ в ви
де групп двоичных сиг
налов. Один обычный дво
ичный сигнал составляет 
самую мелкую единицу 
информации-бит, или дво
ичный разряд (который 
может принимать два зна
чения 0 и 1).

В ЭВМ при запомина
нии информации исполь
зуется 2 различных сос-

вание картофеля с но- ся проникнуть за барьер тояния какого-то физиче-

ского элемента, например 
намагниченность сердеч
ника в одном или другом 
направлении. Сердечник— 
это маленькое колечко 
(диаметром 1 мм и мень
ше) из специальных маг
нитных материалов, назы
ваемых ферритами. Два 
состояния намагниченнос
ти, которые он может 
принимать, условно назы
вают 0 и 1.

Итак, из битов скла
дываются машинные сло
ва, из которых составля
ются еще более крупные 
единицы информации, на
зываемые записями. При
мером может служить 
кадровая анкета, паспорт 
какого-либо оборудования 
и т. д.

Записи, относящиеся к 
одноименным объектам, 
объединяются в инфор
мационные массивы (на
пример, совокупность кад
ровых анкет составляет 
кадровый массив и т. п.).

ЗАПОМИНАНИЕ 
И ВЫБОРКА

ИНФОРМАЦИИ В ЭВМ 
Информация, с кото

рой работает ЭВМ, поме
щается в ЗУ, или устрой

ство памяти. Вывод и 
ввод информации — наи
более «узкое место» сов
ременных ЭВМ, так как 
быстродействие этих уст
ройств значительно мень
ше, чем скорость ЭВМ, 
а информация — «про
дукт» скоропортящийся. 
Это объясняется тем, что 
в качестве устройств вво
да и вывода часто исполь
зуются электрические пи
шущие машинки и теле
тайпы. Человек осуществ
ляет непосредственный 
ввод информации в ЗУ 
набором соответствующих 
букв и цифр на клавиату
ре. Но скорость такого 
непосредственного ввода 
очень мала — всего не
сколько символов в се
кунду, что представляет 
собой ничтожно малую 
величину по сравнению 
со скоростями передачи 
данных внутри ЭВМ. По
этому на современных 
ЭВМ ввод информации 
осуществляется одновре
менно от большого числа 
телетайпов и электрифи
цированных пишущих ма
шинок. Причем ЭВМ про
должает во время ввода

решать задачи.
Устройство, совмещаю

щее ввод и вывод, дает 
возможность организовать 
ДИАЛОГ человека с ма
шиной.

При вводе больших 
объемов информации не- 
пссредственный ввод ока
зывается слишком мед
ленным. В этом случае 
производится предвари
тельная подготовка дан
ных на так называемых 
«промежуточных», или 
машинных, носителях-пер
фокартах или перфолен
тах.

Скорость ввода инфор
мации в ЭВМ с перфо
карт и перфолент дости
гает 1500—2000 симво
лов в секунду, однако да
же такая скорость ввода 
значительно уступает ско
рости передачи информа
ции с магнитных лент. 
Уже созданы читающие 
автоматы.

В. ШЕВЕЛЕВ, 
заместитель 

начальника техотдела 
по АСУ.

(Окончание в следую
щем номере).

Уральские 
миллионеры
10 октября 1951 го

да в Свердловском аэ
ропорту приземлился 
транспортный самолет. 
Экипаж В. И. Дыдыки- 
на возвратился из оче
редного рейса. Пилот 
еще не успел заглу
шить моторы, а к ма
шине уже подошла 
большая группа авиа
торов. В дверях кораб
ля показался бортра
дист Валентин Андре
евич Изосимов. Ему 
крепко жмут руки, 
вручают цветы, жела
ют новых успехов. В 
тот день рейсом Моск
ва — Свердловск Изо
симов завершил безава
рийный налет двух 
миллионов километров.

Событие это по то
му времени было зна
чительное. В 1951 го
ду лишь немногие из 
свердловских граждан
ских летчиков могли 
похвалиться двумя 
миллионами налетан
ных километров. Да и 
один миллион был тог
да большим достижени
ем. О миллионах В. И. 
Изосимова писала га
зета «Уральский рабо
чий».

Сейчас, четверть ве
ка спустя, летчика, 
пролетевшего такое 
расстояние, уже никто 
и не думает поздрав
лять, одаривать цвета
ми. В наши дни авиа
торы даже для себя 
лично перестали счи
тать налетанные кило
метры, Такими они ста
ли доступными, эти 
миллионы. Судите са- 

•ми Если Изосимову, 
чтобы налетать два 
миллиона километров, 
понадобилось трина
дцать лет, то совре
менному летчику, ра
ботающему на Ил-18, 
нужно всего лишь два 
года. На Ту-104 и 
Ту-124 и того меньше.

Да, «миллионером» 
на воздушных трассах 
теперь стать нетрудно. 
Такой значительный 
шаг вперед сделала за 
четверть века наша со
ветская авиация.

А. ГРИГОРЬЕВ.>. МАКСИМОВА.
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Недавно спорт-
зале Центрального ста
диона Сыктывкара сос
тоялись состязания тен
нисистов Коми УГА. 
Лично-командное пер-

АВИАТОРОВ Коми
стало 
осенью 

спартакиаду по 
ническим видам

традицией 
проводить 

военно-тех- 
спорта сов-

Осенняя

веиство 
теннису 
сменов

по настольному 
собрало спорт- 
из Воркуты и

Печоры, Ухты и Сык
тывкара. В итоге двух
дневной борьбы «первы
ми ракетками» в оди
ночном разряде стали 
кандидат в мастера

Победили
сыктывкарцы

спорта радиотехник из 
Ухтинского предприя
тия Г. А. Несанелис и 
диспетчер службы дви
жения Воркутинского 
предприятия В. Н. Ба- 
хиркина.

В парном мужском 
разряде чемпионами 
республики стали кан-
дидат в мастера спорта
инженер ОТК АТБ В. А.
Меледин 
Ан-24,

и штурман
неоднократный 

участник первенства 
Аэрофлота В. М. Шве-
цов, оба из Сыктывкар
ского предприятия.

Сыктывкарцы борт
проводница Е. Н. Тимо- 
щрпко и В. А. Меледин 
стали победителями в 
парном смешанном раз
ряде.

Общекомандное пер
венство в соревнованиях 
завоевали теннисисты из 
Сыктывкара, вторыми 
были ухтинские масте
ра ракетки. Председа
тель оргкомитета сорев
нований П. И. Яков
лев поздравил победи
телей и призеров сорев
нований.

Боевая готовность
расчетов

местно с ОК ДОСААФ.
8 нынешней V спарта

киаде взяли старт 184 
спортсмена. В финальных 
соревнованиях в Сыктывка
ре приняли участие силь
нейшие спортсмены управ
ления. В программу спарта
киады были включены тра
диционные виды: авто
спорт, радиоспорт и стрель
ба.

В результате двухднев
ной борьбу на первое ме
сто во всех командных со
ревнованиях вышли сык
тывкарцы, им были вруче
ны все 4 переходящих при
за. Вторыми стали воркутя-
не, третьими печорцы.

традиционная
H. Н. Васильченко, радио
телеграфистка из Воркуты. 
Среди мужчин лучшем 
стал Б. И. Кузьпелев, ра
диооператор из Сыктыв
кара.

Победителей и призеров 
тепло приветствовал заме
ститель председателя ОК 
ДОСААФ Коми АССР А. И. 
Костарев, вручив им гра
моты и жетоны ОК 
ДОСААФ. Председатель орг-
комитета. соревнований
Н. А, Тарабукин вручил 
ценные призы, учрежден
ные Номи теркомом проф
союза авиаработников.

Соревнования показали,

Стрелки и автомногоборцы 
показали лучшие результа
ты. Подтвердили свой класс 
радисты, которые почти все 
продемонстрировали ре
зультаты I спортивного раз
ряда. И все же необходимо 
сказать, что еще мало уде
ляется внимания в наших 
авиапредприятиях массово
сти и внедрению военно- 
технических видов спорта. 
Сказывается слабая работа
первичной организации

Впервые в 1976 году в подразделениях Коми 
УГА проводились лично - командные соревнования 
по пожарно-прикладным видам спорта среди под
разделений ВОХР. Эти соревнования ставили целью 
проверить боевую готовность пожарных расчетов 
и обученность личного состава, определить лучшие 
команды и участников. В программу соревнований 
входило 4 вида упражнений: преодоление 100-метро
вой полосы с препятствиями, тушение авиационного 
топлива ручными пенными огнетушителями, туше
ние разлитого авиационного топлива на грунтовой 
площадке воздушно-механической пеной пожарно
спасательным расчетом, тушение магниевых спла
вов. Соревнования проводились по заочной системе 
на местах базирования. Лучшие результаты в прео
долении 100-метровой полосы с препятствиями по
казали Д. А. Гелетко, начальник караула Ворку
тинского авиапредприятия — 23,5 сек. В тушении 
авиатоплива ручным пенным огнетушителем луч
шие результаты были у В. П. Гвоздика, заместите
ля начальника команды ВОХР Ухтинского авиа
предприятия — 18 сек. В третьем упражнении по
жарно-спасательный расчет в составе А. Е. Непом
нящего. начальника стартового пожарного расчета, 
В. Д. Сподорецкого, старшего инструктора по про
тивопожарной профилактике. В. А. Жакова, шофера 
пожарной машины из Сыктывкарского авиапред
приятия, был вне конкуренции и показал наилуч
ший результат — 1 мин. 05 сек.

В четвертом упражнении расчет в составе А. В. 
Бурцева — начальника караула С. И. Мамонтова— 
руководителя стартового спасательного расчета, и 
В. А. Яшкова, шофера пожарной машины из Сык
тывкарского авиапредприятия, также был первым с 
результатом 1 мин. 20 сек.

Общекомандное 1-е место завоевали спортсмены 
Сыктывкарского авиапредприятия, вторыми были 
воркутяне, третьими — ухтинцы.

Участники соревнований показали хорошие навы
ки и натренированность в преодолении препят
ствий и тушении горящего разлитого топлива и 
магниевых сплавов. Победители и призеры соревно
ваний награждены переходящим кубком и грамота
ми Коми УГА и денежной премией. Следует отме
тить. что команда Печорского авиапредприятия ока
залась в стороне от этих интересных соревнований, 
отказавшись участвовать в них.

Чемпионами спартакиады 
по стрельбе из малокалибер
ного пистолета названы 
супруги Горбачевы: Анато
лий Борисович (пилот-ин-' 
структор УТО) и Галина 
Петровна (начальник служ
бы бортпроводников г. Сык
тывкара. Ю. Е. Жданов 
(бортмеханик вертолета) и 
Т. Ф. Жирохова (стрелок 
ВОХР) из Воркутинского 
авиапредприятия были луч
шими в стрельбе из мало
калиберной винтовки. У 
автомногоборцев впервые 

звание чемпионов присвое
но сыктывкарским спорт
сменам Евгению Власову и 
Николаю Лапуньнову (ме
ханики спецавтобазы) в 
классе машин ЗИЛ-130 и 
ГАЗ-51.

У радистов, соревновав
шихся в скоростной пере
даче и приеме радиограмм, 
звание чемпионки отстояла

чго 1 
шлым

по сравнению с про-
годом

спортивное 
спортсменов

повысилось 
мастерство 
авиаторов.

ДОСААФ в Ухтинском авиа
предприятии, спортсмены 
которого не выступали в 
финальных соревнованиях.

Ю. ВАСЬКИН, 
старший инструктор- 

методист по физической 
культуре и спорту 

Коми УГА.

ВЫПИСЫВАЙТЕ, ЧИТАЙТЕ!
Дорогие читатели!
С каждым годом воз-

растают темпы 
технического 
гражданской

научно- 
прокресса 
авиации,

расширяется сфера при
менения самолетов и вер
толетов в различных от
раслях народного хозяй
ства. Большие перспектн-
вы развития 
ской авиации

граждан- 
намечеиы

XXV съездом КПСС 
десятую пятилетку.

на

Многие из вас интере-’ будете выписывать, чи-
суются новинками авиа
ционной техники, разви-
тием внутрисоюзных
международных линий 
Аэрофлота. Многие хоте
ли бы познакомиться с 
романтикой голубых до
рог, с буднями тружени
ков пятого океана, судь-
бами первопроходцев

тать журнал
«ГРАЖДАНСКАЯ 

АВИАЦИЯ».
В нем систематически 

публикуются также 
статьи и корреспонден
ции о работе передовых 
коллективов, о научных

воздушных трасс, ветера
нов войны и труда. Об 
этом вы узнаете, если

поисках в области 
дамской авиации, 
готовке летных и 
нерно-техническнх

граж- 
о под- 
ннже

кад-

Фотоэтюд «Ваш ход...»

Двери открыты для всех
Настоящий центр куль

туры поселка — ДК коль- 
цовских авиаторов. Каж
дый вечер он приветливо 
распахивает двери для лю
дей всех возрастов, люби
телей эстрады и классиче
ской музыки, танцев и ки
но. 15 октября встречей с 
артистом Анатолием Соло
ницыным открылся лекто
рий «Кино и время». Ана
толий Алексеевич рассказал 
собравшимся о своем ста
новлении как артиста кино. 
В ходе творческой встречи 
были показаны фрагменты 
из фильма «Андрей Руб
лев», в котором Солони
цын сыграл свою первую 
роль в кино, и «В огне 
брода нет», а затем зрите
ли увидели двухсерийный 
фильм «Любить человека».

Второе занятие лектория 
«Современник на экране» 
назначено на 29 октября. 
Киновед Людмила Семе
новна Донец выступит с 
интересной и содержатель
ной лекцией, которую про
иллюстрируют фрагменты

из фильмов.
Лекторий будет 

тать до мая. за это 
авиаторы встретятся < 
нах Дома культуры 
жиссерами, актерами.

канским музеем «Метропо- 
рабо- литен». В этом им помогут
время 
в сте- 
с ре-

. ра-

цветные диапозитивы.

батниками кино из Москвы

и Ленинграда. Авиапред
приятие оплатило все або-
нементы лектория, 
бесплатно розданы в 
бах.

Большим успехом,, 
торов пользуется

они 
служ-

авиа-
также

лекторий «Крупнейшие му
зеи мира». Первое заня-

«Г осударственный
Эрмитаж» — состоялось 9
октября. В течение 
слушатели лектория 
комятся с музеями 
Флоренции. Лувром.

года 
позна- 
Рима.

Бри-
танским музеем, Лондон
ской национальной галере
ей, Дрезденской картинной 
галереей. Государственным 
музеем в Берлине, амери-

ров, о многих «професси-
их» самолетов и 
тов.

Как и прежде, 
место в журнале

вертоле-

особое 
займет

литературный раздел. Ре
дакция будет публико
вать повести н рассказы.

16 
туры 
зыка 
вала

октября в Доме куль- 
звучала веселая му-
— молодежь 
на очередном

отдыха. Играл

танце- 
вечере 

недавно

очерки 
скп на 
мы. В

и стихи, юморе-

широко 
красочные

авиационные те- 
журнале будут 

представлены

созданный вокально-инстру- ции — фотографии,
иллюстра

ментальный ансамбль
«Alewa» под управлением 
Сергея Пеньжшшна.

В воскресенье 17 октября 
60 старшеклассников со
брались на диспут «Чело
век вчера, сегодня, завтра», 
проводимый клубом «Нам 
шестнадцать».

Дом культуры приветли
во встречает всех.

продукции 
сункн.

Подписка 
принимается 
чений во

картин,

на 
[ без 
всех

« Союзпечати», а 
общественными

ре- 
ри-

журнал 
ограни- 
оргаиах 

также
распро-

странителями. Подписная 
цена на «год — 4 рубля 
20 копеек. Индекс жур-
нала 70226.

ВЫПИСЫВАЙТЕ «АВИАТОР УРАЛА!»
' ДОРОГИЕ ЧИТАТЕЛИ!

Оформить подписку на 1977 год мож
но у уполномоченных в службах. Цена 
подписки — 96 копеек.
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