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И ТЕРКОМА ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ

Увлечь своим примером
* Слет молодых передовиков в Свердловске

ВЛКСМ бортпроводница 
Валентина Вишневская от 
имени молодых авиара
ботников заверила руко
водство управления и 
теркома профсоюза авиа
работников в том, что они 
приложат все силы для

1 октября по всей стра
не проводился. Всесоюз
ный день молодого рабо-

зывает наша партия моло
дым строителям комму
низма»: ' И." Е.' Машкив- 
ский выразил надежду,чего. В связи с этим в ... . .

Свердловске состоялся что молодые авпаработни- 
третий областной слет мо- ки приложат все силы, 

/Ы----------------- ■_------- комсомольский за-Длодых передовиков произ- весь
■водства, отличников уче-.дор, чтобы ударным тру
бы системы профтехобра- дом обеспечить решение 
зования, руководителей производственных задач,
комсомольско - молодею- . поставленных перед
ных коллективов, настав
ников молодежи. ;

На торжественном ми
тинге на площади 1905 .

равлением.
Я надеюсь на это 

более, что молодежь
тем 
все- 
доб-гда подавала пример 

года участники слета при- рОеовестного отношения к 
звали юношей и девушек
области развернуть бое
вое соревнование за ус
пешное выполнение зада
ний пятилетки, добивать
ся высокой эффективно
сти и отличного качест
ва работы.

своему делу. Молодые 
свердловские авиаторы не 
раз становились победите
лями Всесоюзного социа
листического соревнова
ния 1 комсомольско - моло
дежных экипажей сельско
хозяйственной авиации.

взгляд, постоянная забота 
о тех, кто пользуется ус
лугами Аэрофлота, — вот 
что отличает бортпровод
ников Веру Фучкину, Ва
лентину Вишневскую. Оль
гу Шишкину, дежурную от
дела перевозок Евгению 
Акулову и многих других 
передовиков производства.

Постоянное повышение 
профессионального ма
стерства, активное участие 
в общественной и комсо
мольской работе, высокая 
дисциплина, сознательное 
и творческое отношение, к 
ТРУДУ — эти качества ха
рактеризуют всех присут
ствующих здесь. Но сегод-

увлечь своим примером.
Выступивший затем 

секретарь территориально
го комитета профсоюза 
авиаработников И. А. Ча
нов поделился с моло
дежью воспоминаниями о 
том, как в 1948 году в 
честь 30-летия ВЛКСМ 
был создан первый в уп
равлении комсомольско- 
молодежный экипаж под

решения задач, постав
ленных перед коллекти
вом управления, и вручи
ла трудовой рапорт ком
сомольцев Свердловского 
авиапредприятия.

В заключение встречи 
все молодые передовики 
были удостоены права 
быть сфотографированны
ми у знамени управления.

Двадцать молодых авиа- Почетным знаком ЦК
торов, участников слета, 
были приняты командова
нием Уральского управле
ния гражданской авиации 
и территориального ко
митета профсоюза авиара
ботников.

Обращаясь к молодым 
передовикам производст
ва, заместитель начальни
ка управления И. Е. Маш- 
кивский сказал: «Наша 
с вами встреча тем более 
знаменательна, что она 
проходит в период, когда 
весь советский народ, во
одушевленный историче
скими решениями XXV 
съезда КПСС, приступил 
к выполнению заданий де-

ВЛКСМ «Золотой, колос» 
.награждены . командиры 
самолетов Георгий Долгу- 
шев, Николай Горский, 
Владимир Зенцов и дру
гие.

Уже в этом году:комаи- 
. дир самолета Ан-2 комсо
молец Валерий Бердюгин 
выступил ■ с почином: 
«Авиационно - химическим 
работам 1976 года —
комсомольскую таран-

сятой пятилетки
летки эффективности 
качества. На съезде

пятн-
и ■ 

Ге-
неральиый секретарь ЦК 
КПСС Леонид Ильич 
Брежнев очень тепло ото
звался о всей советской 
молодежи, о комсомоле. 
Это яркое свидетельство 
того доверия, которое ока-

тию!». Этот почин поддер
жали. все комсомольско- 
молодежные экипажи 
сельскохозяйстве иной 
авиации управления.

Когда мы говорим об 
улучшения качества рабо
ты, нельзя забывать об 
очень важной стороне дея
тельности гражданской 
авиации — повышении 
культуры обслуживания 
пассажиров и клиентуры. 
И здесь, молодые авиара
ботники, как говорится,— 
«на переднем крае». Теп
лое слово, приветливый

ня 
бы

этого мало. Надо, что- 
каждый из вас сумел

командованием 
Мезенцева.

В качестве 
ной трудовой

своеобраз- 
эстафеты

А. ЕРЕМИН, 
инструктор отдела 

ПВР.

И. А, Чанов вручил моло
дым передовикам произ- 
водства бланки комплекс
ных счетов.

В ответном слове член 
Свердловского обкома

На снимке: у знамени 
управления сфотографиро
ваны наставник молодежи
авиатехник бригадир

Идет 
подготовка 
к осенне- 

зимней 
навигации

В минувшую пятни
цу на вертолетном уча
стке Уктусского авиа
предприятия ппошла 
техническая конферен
ция. Она способствова
ла подготовке техниче
ского состава к осен
не-зимней навигации. 
Этот период связан с 
определенными труд* 
ностями в работе, ко
торые создают низкая

Обменялись
Леонид Николаевич Сы
сков и авиатехник Леонид 
Скобелев. опытом

НОВЫЕ широкие 
перспективы от
крывает перед 

гражданской авиацией 
десятая пятилетка: она 
станет важной вехой 
на пути комплексного 
развития воздушного 
транспорта, его науч
но-технического про
гресса.

В документах XXV 
съезда КПСС указы- 

• вается, что основной 
задачей транспорта яв
ляется более полное и 
своевременное удовлет
ворение потребностей 
народного хозяйства в 
перевозках, доставке 
грузов и передвиже
ния пассажиров на ос
нове существенного по-

Аэропортам МВЛ- повседневное внимание
вышения мощности и 
качества всей тран
спортной системы, а 
также улучшение тран
спортных связей. Важ
ное значение придает
ся обеспечению даль
нейшего роста перево
зок воздушным тран
спортом.

Обновится самолет
ный парк Аэрофлота, 
должна начаться эк
сплуатация новых са
молетов для МВЛ и 
сельскохозяйствен ной 
авиации. Десятая пя

тилетка реконструиру
ет действующие и по
строит новые аэропор
ты, аэровокзалы, полу
чат дальнейшее разви
тие и оснащение мест
ные воздушные линии.

Исходя из этих за
дач, командование, пар
тийная, профсоюзная и 
комсомольская орга
низации нашего авиа
предприятия направля
ют всю свою работу на 
развитие воздушного 
транспорта Свердлов
ской области. В облас

ти только за годы девя
той пятилетки открыто 
вновь 6 аэропортов, 
протяженность линий 
МВД составила 3500 
километров.

Перевозки на МВЛ 
области из года в год 
увеличиваются.

В 1976 году коллек
тив нашего авиапред
приятия принял повы
шенные социалистиче
ские обязательства, в 
их успешном выполне
нии большая ответст

венность возлагается 
на личный состав 
аэропортов МВЛ, где 
нынче трудится около 
двухсот человек.

Если посмотреть, 
как выполняется про
изводственный план 
аэропортами, то выяс
няется, что его по всем 
основным показателям 
выполнили лишь де
сять аэропортов: Ук- 
тус, Гари, Слобода, Ту
ринская, Артемовский, 
Арти, Зимний, Сосьва, 
(Окончание на 2-й стр.).

температура, снег. 
Увеличивается объем 
производимых работ, 
они становятся слож
нее. Конференция ста
вила своей целью по
полнение знаний тех
нического состава, по 
вышенне безопасности 
полетов. В этот раз бы
ла лучше поставлена 
организация учебы. За
нятия проходили в ИО
ВОМ техническом клас
се поочередно с каж
дой из »бригад. Были 
заслушаны доклады 
техников, бригадиров, 
инженеров А. К. По
лянина, В. Г. Пришвы. 
Обмен опытом — ос
новная цель докладов. 
В этом имеются 
успехи, но пока инте
ресный, деловой обмен 
личным опытом не 
всегда получается. На
верно, не все еще мо
гут выделить в своей 
работе что-то новое, 
рассказать об этом дру
гим. Новое порой неза
метно, но оно помога
ет при обслуживании 
вертолетов.

Итогом конференции 
явилось общее собра
ние технического сос
тава, где было много 
вопросов и ответов. 
Большую работу по ор
ганизации конференции 
провел начальник АТБ 
В. М. Середа: он вы
ступил с докладом, дал 
разъяснения по от
дельным вопросам. 
Все, что было сказа
но в этот день, несом
ненно поможет ' нам, 
техникам, добиться ус
пехов в работе в суро
вых условиях ураль
ской зимы.

Е. ЖУЛИМОВ, 
* авиатехник. 
Уктус. »

■ 1 . .1Ц.Л 'I' I' -
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Пуксинка, Тавда, Ту
ринск. По отправкам 
пассажиров выполнили 
план Арти, Верхо
турье, Гари, Ней- 
во-Шайтанка, Сосьва, 
Слобода Туринская, 
Тавда, Туринск.

Анализируя работу 
портов, видишь, что 
одни из них — Гари,

струкцию аэропортов
Арамиль, Тавда, Крас-
ноуфимск, Красно-
Уральск, Ирбит, вы
полнен объем строи
тельных работ на не
сколько миллионов руб
лей. Только в ны
нешнем году нами ос
воено более полутора 
миллионов рублей!

Теперь в восемнад
цати аэропортах пас-

Злободневные
проблемы

Аэропортам МВЛ
повседневное

внимание
Тав да, Туринск и ряд
других из года в
год выполняют произ
водственный план, уве
личивают объем пере
возок пассажиров, дру
гие наоборот, топчут
ся на месте. Так, за 
восемь месяцев куш- 
винцы отправили 411

сажиров доставляют 
к рейсам автобусы. От
крыты буфеты, комна
ты для пассажиров с 
детьми, все аэропорты 
получили телефонную 
связь.

человек, Красно-
Уральск — 660, Тугу- 
лым — 456, сухолож- 
цы — 669 человек.

Основными недос
татками являются сла
бая ответственность 
начальников аэропор
тов МВЛ, низкая куль
тура обслуживания 
пассажиров, отсутст
вие контроля за рабо-

порта 
быть

И ДЛЯ кого не 
новость, что на
чальник аэро-

МВЛ должен 
всесторонним

специалистом:

той 
агентств

транспортных
по

авиабилетов.
продаже 
Медлен-

но внедряется хозрас
чет.

Многие коллективы 
аэропортов МВЛ до сих 
пор не имеют социа
листических обяза
тельств, итоги социа
листического соревно
вания подводятся нере
гулярно.

Слаба еще реклама 
по привлечению пасса
жиров на воздушный 
транспорт. Имеются 
факты, когда выслан
ные расписания, афи
ши лежат в аэропор
тах, но их нет в пред
приятиях, организаци
ях, на железнодорож
ных и автовокзалах.

В девятой пятилет
ке мы начали рекон-

движеиец и радист, хо
зяйственник, а порой 
и кассир, он должен 
уметь подбирать кол
лектив и проводить с 
ним воспитательную 
работу, быть во всем 
примером для подчи
ненных. А какой при
мер могли показать 
Кишкин — начальник 
аэропорта Ирбит, ос
вобожденный за упот
ребление спиртных на
питков, или Панов — 
начальник аэропорта 
Байкалово, уволенный 
за нарушение финансо
вой дисциплины?

Начинается осенне- 
зимняя навигация. На
до еще раз проверить 
качество подготовки 
всех служб, аэропор
тов МВЛ к зиме, что
бы неукоснительно вы
полнять производствен

ный план нашего авиа
предприятия.

н. ШИШКИН, 
начальник отдела 

перевозок 
Уктусского 

авиапредприятия.

ПАРТИЙНЫХ

мобилизовать кол- 
______ на досрочное вы- 

— ч ----- полнение плана, способст-
аэропорта Уктус. С отчет- вовала организации дейст-

На днях состоялось отчет
но - выборное партийное
собрание

сумела 
лектив

У коммунистов

ным докладом выступил 
секретарь партбюро Н. А. 
Шишкин.

В докладе были приведе
ны цифры выполнения пла
на восьми месяцев. План 
по пассажирообороту вы
полнен на 106,8 процента, 
по производительности тру
да — на 104,3, по дохо
дам — на 108,6, по прибы-
ли на 122,9. Перевы-
полнены плановые задания 
по отправке почты и гру
зов.

Партийная организация

венного социалистического 
соревнования, оперативно 
и по-деловому возглавила 
его. И докладчик, и другие 
коммунисты, ссылаясь на 
высказывание Генерально
го секретаря ЦК КПСС 
Л. И. Брежнева на сове
щании партийно-хозяйст
венного актива в Алма-Ате 
о том, что главное направ
ление в деятельности пар
тийных организаций — вы
полнение решений XXV 
съезда КПСС, говорили о 
задачах своей партийной

организации, о нерешенных 
вопросах. Главный упор 
был сделан на повышение 
безопасности и регулярно
сти полетов, повышение 
культуры обслуживания
авиапассажиров.

— Какая может быть
речь о культуре обслужи
вания, — сказал коммунист
В. Н. Фекяистов, если
только за 8 месяцев отме
нено 911 рейсов, а выполне
но с задержками по метео
условиям 979? От пассажи
ров поступило много жа
лоб и нареканий.

Коммунисты А. Г. Тупо- 
рец и Ю. В. Волков в своих 
выступлениях уделили вни-

мание рационализаторской 
и изобретательской работе 
в аэропорту. Вопросу орга
низации группы народного 
контроля были посвящены 
выступления И. Ф. Ясинско
го и H. М. Мамакова.

В заключение перед соб
равшимися выступили сек
ретарь партийного комите
та авиапредприятия П. Д. 
Пиньженин и командир 
авиапредприятия В. А. Са
вичев. На собрании был из
бран новый состав партий
ного бюро, его секретарем 
вновь стал Н. А. Шишкин.

К. ТАДЖИБАЕВ. |

Его рабочая 
честь

В народе говорят: чело
век красив своим трудом. 
И действительно, что 
может быть прекраснее, 
чем творение рук челове
ческих, если хозяин их 
трудится вдохновенно, 
вкладывая в работу 
умение, талант и душу.

Есть такой человек в 
Ижевском предприятии. 
Это тракторист, бригадир 
Роман Васильевич Ката
ев. Вся его биография 
укладывается схематиче
ски в один листок трудо
вой книжки. Рабочий 
стаж Романа Васильеви
ча — 30 лет. Срон нема
лый. Иной летун за эти 
годы около пятидесяти 
профессий сменит. Роман 
же Васильевич, выбрав 
себе дело по душе в 48 
послевоенном году, 
остался ему верен на 
всю жизнь. Лишь служба 
в армии прервала на 
три года его рабочую 
биографию, зато как при-

шел он в 1952 году в 
Ижевский аэропорт, так и 
работает здесь и по сей 
день. Уважают его в 
коллективе. И не только 
за то, что Роман Василье
вич — ютличный специа
лист, хорошо владеющий 
управлением несколькими 
видами техники, в частно
сти, бульдозером, авто
грейдером, экскаватором.

Уважают, главное за 
то, что это человек щед
рой души. Он всегда 
охотно передает свои 
знания молодежи. Изуча
ет с ней материальную 
часть, занимается теори
ей. Человек он отзывчи
вый, незлобливый и по
этому тянутся к нему мо
лодые ребята, только при
шедшие на работу в авиа
цию. Но отзывчивый сов
сем не значит добрень
кий. Бригадир умеет и 
промахи увидеть и урок 
другим преподнести, про
анализировав ошибки по

допечного. Да и свою ра
боту он обычно взвеши
вает, продумывает, кан 
выполнить ее лучше.

Уважают Романа Ва
сильевича в коллективе и 
за то, что если нужно что- 
то сделать в нерабочее 
время, бригадир не толь
ко сам останется, но и за
разит своим энтузиазмом 
товарищей. Так было при 
переезде в новый аэро
порт. Бригадиру пришлось 
вложить массу энергии в 
укрепление коллектива, 
ведь далеко не все трак
тористы охотно перешли 
работать в новый аэро
порт, расположенный до
вольно-таки далеко от 
города. Да и рабо
ты на новом месте на 
первых порах было не
впроворот. Сутками по
рой приходилось быть на 
работе. За активное уча
стие в строительстве зда
ний и сооружений пуско
вого объекта Роман Ва

сильевич получил благо
дарность командования.

Кстати, десять страниц 
трудовой книжки брига
дира испещрены благо
дарностями. Вписаны сю
да денежные награды и 
Почетные грамоты. Одна 
из последних записей 
сделана в 1976 году. Ему 
был присужден нагруд
ный знак «Ударник девя
той пятилетки». В основе 
этой оценки — большая, 
хлопотливая и нелегко* 
работа бригадира. Осо
бенно трудно приходится 
в морозные дни и бура
ны. Поэтому Роман Ва
сильевич очень большое 
внимание уделяет подго
товке к осенне-зимней на
вигации. Вверенную тех
нику он всегда готовит 
тщательно и любовно. 
Поэтому всегда заслужи
вает высокой оценки.

Не остается Роман Ва
сильевич в стороне и от 
общественной жизни авиа
предприятия. Он — проф
групорг, член товарище
ского суда. На такого 
бригадира равняются, за 
ним тянутся члены брига
ды — и работа ладится.

Л. СЕРГЕЕВА.
Ижевск.

Hoi. уже несколько лет
подряд аэропорт Гари на
ходится в числе лучших аэ
ропортов МВЛ Уральского 
управления гражданской 
авиации. Каждый день он 
принимает десять — dead-

ниями.
Он помнит еще место у 

реки, где давным-давно был 
первый Гарийский аэро-

венную взлетно-посадочную 
полосу.

Как правило, Гарийский 
аэропорт отправляет всех 
желающих и в соседние се

его начальник Сергей Дани
лович Галактионов, радио-
операторы Игорь Аполлона- 

Александрвич Поспелов, 
Валентинович Давыденко,

новны. Но дружный кол
лектив блюдет свои тради
ции: вот и в этом году аэ
ропорт уже выполнил план 
первого года десятой пяти-

цать самолетов и вертоле
тов. А еще десять лет на-
зад в Гари приземлялся 
только один Ан-2, выполни-

Один из лучших

работники аэропорта, на
ладить автобусное сооб
щение села с аэропор
том ко всем рейсам, до
биться четкого выполне
ния расписания.

А. ВАСИЛЬЕВ.

вший 
Сосьво

рейс Свердловск —
— Г ари — Ликино, 

да изредка залетал Я к-12—
по санзаданию.

Да, последние пятилетки 
предъявили большие требо-
вания к работникам
порта. Сергей 
Га такт ионов —

аэро-
Данилович 
рос вместе

с возраставшими требова-

порт и приземлялись на нем 
вездесущие По-2, Но река 
каждую весну затопляла 
летное поле, и аэропорт .на
конец, перенесли на высо 
кое место. Но и теперь 
осенью и весной бывшее 
поле не дает садиться само
летам; местные власти пред
лагают соорудить искусст-

ла, и в Сосьву, в Серов и кассиры Любовь Александ- 
Свердловск. Пассажиры на- ровна Галактионова и Свет- 
деются на четкость работы лана Ивановна Глатанкова. 
авиаторов- пятьдесят-семь- сторож-уборщица Валенти-
десят пассажиров в день 
улетают из Гари. А иногда 
их число возрастает до ста, 
а то и больше...

Коллектив Сотрудников 
аэропорта небольшой. Это

на Михайловна Еманов а. 
Трудовой стаж у них самый 
различный, например, около 
десяти лет у Сергея Дани
ловича и чуть больше двух 
месяцев у Светланы Вея

летки по некоторым основ
ным показателям.

Но гаринские авиаторы 
далеки от самоуспокоенно
сти: им хочется сделать 
свой аэропорт действитель
но образцовым по качеству 
обслуживания пассажиров. 
Своими силами многое не 
сделать. Главное, считают

НА СНИМКАХ: С. Д. 
Галактионов и Л. А. 
Галактионова: Ан-2 Т7 
вертолеты встречаются 
в аэропорту Гари каж
дый день; И. А. Поспе
лов встречает очередной 
борт; С. И. Глатанкова 
провожает Ан-2.

Фото автора.
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Новый 
учебный год
В Ижевском авиа

предприятии учеба в по
литсети начнется 8 ок
тября. После семинаров, 
организованных город
ским и районным коми
тетами партии в Доме 
политпросвещения, про
шли семинары пропаган
дистов " в авиапредприя- 
тии. На них пропаган
дисты изучали экономи
ческую политику пар
тии, знакомились с но
выми методическими 
указаниями.

Космическая эра: 
год 20 й

Человечество шагну
ло в двадцатый год кос
мической эры. Этот пер
вый шаг за пределы 
Земли был сделан на 
советской стартовой 
площадке 4 октября 
1957 года.

В мемориальном до
ме-музее академика 
С. П. Королева в Москве 
1 октября состоялся тор
жественный вечер, по
священный годовщине 
запуска первого в мире 
искусственного спутни
ка Земли и памяти ака
демика Королева. С 
воспоминаниями о вы
дающемся советском 
ученом — конструкторе 
космических кораблей 
выступили дважды Ге
рой Советского Союза 
летчик-космонавт СССР 
П. Р. Попович, член-кор
респондент Академии 
наук СССР Герой Социа
листического Труда К. Д. 
Бушуев и другие.

* К 20-летию выхода 
на международные 

трассы самолета ТУ-104

Большеглазый, улыб
чивый, худой. Возле 
вертолета маленькая 

фигура Кузнецова обрета
ет прямо-таки воздушную 
легкость, настолько рази
телен внешне контраст 
между мощным Ми-8 и ко
мандиром, управляющим 
им. Небо уравнивает их, 
соединяя в полете послуш
ную силу машины и отто
ченное до интуиции ма
стерство пилота в единое 
целое. Разлука с небом и 
кабиной ветролета для не
го едва ли легче перено
сима, чем разлука с домом.

Доступно только
вертолету

Сразу ли возникла таивя 
гармония!

Командир вертолета 
Ми-8 Уктусского авиапред
приятия Виктор Васильевич 
Кузнецов, как и многие 
авиаторы, считает, что пи
лотом надо родиться, что 
далеко не всякий летаю
щий обладает этим да
ром — летать, что есть, в 
конце концов, пилоты «на
тасканные»... И между тем 
в споре о летном мастерст
ве Кузнецов никогда не 
сбросит с весов такого ар
гумента, как опыт. В свое 
время неоспорим был для 
него летный опыт Ильи 
Григорьевича Гершенгоре- 
на, у которого летал он 
вторым пилотом и который 
провожал его в первый са
мостоятельный на Чусов
ские Городки. Да и его 
собственный, десятилетний 
опыт, что ни говори, много
го стоит...

«Вертолет чувствуешь 
с годами. И у каждого пи
лота появляется своя за
рубка, достиг ее — даль
ше шаг не тянуть, вертолет 
может посыпаться вниз».

Благодаря работе без 
устали и развившейся с го
дами и каждым полетом 
интуиции, экипаж Кузнецо
ва летает без аварий и 
замечаний.

Командировки, коман

дировки. Понимая, что его 
сообщение радости у же
ны пилота не вызовет, 
замкомандира говорит в 
телефонную трубку особен
но ласковым голосом, уго
варивает, как маленькую: 
«Ну что, Надюша, три день
ка побудет дома и...» И На
дюша — что делать! — со
бирает мужу чемодан.

В понедельник экипаж 
Кузнецова, облетав маши
ну, взял курс на Ивдель. 
А конечная цель — Ураль
ское, еще 320 километров 
на север. Там идет строи
тельство газопровода Пуи- 

га—Вуктыл. Вертолет до
ставляет строителям про
дукты, снаряжение, пачки 
газет и писем, делая а 
день по два рейса. В суро
вых условиях приполярной 
тундры его, единственный 
островок «большой земли», 
всегда ждут с нетерпени
ем. И еще ни разу он не 
подвел.

До Уральского был по
селок Полазна Пермской 
области, где Кузнецов об
служивал нефтяников, во
лок на внешней подвеске 
через тайгу турбобуры и 
другой груз. Бывший 
спортсмен - вертолетчик, 
участвовавший во время за
нятий в аэроклубе в со
ревнованиях на точность 
приземления груза, он и 
сейчас, перевозя от пол
тонны до Д~"Х с полови
ной, способен продемонст
рировать свою виртуоз
ность, если, конечно, есть 
стеллаж.

Был еще год работы а 
Бангладеш, будничные, в 
общем-то, однообразные 
рейсы, несмотря на окру
жающий экзотический пей
заж. Перевозка продуктов, 
представителей правитель
ства в труднодоступные 
районы. Но в этот год на 
республику обрушилось 

стихийное бедствие — на
воднение. Крылатая «ско

рая помощь», вертолет 
Кузнецова вместе с еще 
тремя советскими экипа
жами спасал людей от сти
хии, голода, болезней. Да 
и всегда, когда никакая 
стихия не грозит, вертолет
чики чувствуют острую от
ветственность за оставших
ся людей, не прилети вер
толет вовремя — и те ока
жутся беспомощными, 
брошенными...

Редко когда бывает так: 
пришел экипаж на базу и в 
точно назначенный час 
взлетел. Десятки мелких 
неурядиц подстерегают его 

на земле, заставляют часа
ми бесполезно томиться: 
машина готова — керосина 
нет, керосин есть — заказ
чик с грузом мешкает. И 
так в разных комбинаци
ях, не говоря уже о капри
зах погоды, которые ника
кая «пробойность» не устра
нит. И тут, как в сложном 
полете, нужны железная 

выдержка, ангельское тер
пение, мощный напор. Куз
нецов всем этим обладает, 
внешне он всегда спокоен. 
И даже когда принимает в 
воздухе рискованное ре
шение, бортмеханик и вто
рой пилот его волнения не 
видят, командир всегда 
тверд. А у командира 
твердость эта — от веры в 
свои силы и в силы и зна
ния товарищей. Вспыльчи
вый, но отходчивый Ю. Н. 
Охотников, второй пилот, 
щедрый на шутку, покла
дистый бортмеханик Б. А. 
Севрюк и он, командир, 
за пять лет образовали та
кой прочный сплав харак
теров, который никаким 
неурядицам не разрушить.

Когда я спросила Вик
тора Михайловича, от ка
ких ошибок он, опытный 
вертолетчик, хотел бы пре
достеречь молодых, Куз
нецов ответил: «От зазнай
ства. Это самая большая 
«еда».

Кузнецов новому радуется. 
Любуется незнакомым ме
стом, стремится освоить 
новый вид работ. В этом 
году он получил допуск на 
полеты в горах, где тре
буется высшее мастерство 
пилотирования, и где с од
ного захода площадку не 
подберешь. Летом верто
лет Кузнецова забросил в 
горы метеорологов. Сов
сем скоро собирается ко
мандир сдавать на второй 
класс. Вообще этот год бо
гат для него событиями: 
в марте Кузнецов стал кан
дидатом в члены КПСС.

Ждут вертолет геологи и 
нефтяники, строители га
зопроводов, люди, осваи
вающие новые места. И он 
спешит к ним, сквозь тай
гу и болота.

Т. АЛЕКСАНДРОВА.

35 лет 
с того 

дня
Как они волнуют, тру

довые юбилеи! Товари
щи дарят цветы, гово
рят теплые слова, вспо
минают, как она, Раиса
Мороз, в 1944 году ста
ла первой в Свердлов
ске стюардессой и лета
ла — как же называл
ся тот самолет! — да, 
на ПС-84... «Как давно 
это было».» — думает 
молодежь.

СОВЕРШИЛ посад
ку самолет из 
z « Москвы, рейс Аэ

рофлота 231»,— прозвучало 
в динамиках на француз
ском, фламандском и анг
лийском языках под свода
ми аэровокзала.

Такие объявления здесь, 
в Завентеме, называемом 
главными воздушными во
ротами Бельгии, можно ус
лышать два раза в неде
лю — по вторникам и суб
ботам.

Прямое воздушное сооб
щение между СССР и Бель
гией было установлено в 
1958 году на основе меж
правительственного согла
шения. В тот год в Брюссе
ле проходила Всемирная 
выставка, и в Завентем 
впервые прилетел первенец 
нашей реактивной пасса
жирской авиации Ту-104. С 
тех пор линия между Моск
вой и Брюсселем получила 
большую популярность и 
служит делу укрепления са
мых разнообразных связей 
между двумя странами.

Вместе с представителем 
Аэрофлота а странах Бени
люкса В. И. Страховым мы. 
миновав просторные, по- 
современному отделанные в 
результате недавней рекон
струкции аэропорта залы 
ожидания, спешим по длин
ному стеклянному коридору 
на летное поле.

Едва успел подрулить к 
стоянке серебристый Ту-154, 
как около него мгновенно 
развернулось два автотра- 
ла с надписью «Сабена».

Это — название бельгий
ской компании, с которой

ОБЫЧНЫЙ РЕЙС
Аэрофло! тесно сотрудни
чает длительное время.

Но вот распахнулись две
ри Ту-154, и на трапах по
явились пассажиры. В длин
ной, пестро одетой верени
це мужчин и женщин, на
правляющихся к аэровокза
лу, звучит разноязыкая 
речь — французская, фла
мандская, русская, англий
ская... Для одних из этих 
140 человек Бельгия — род
ная страна, для других — 
место служебной команди
ровки или туристского пу
тешествия, для третьих — 
транзитный пункт.

Впереди шагает группа 
оживленно разговариваю
щих бельгийских парламен
тариев во главе с предсе
дателем палаты представи
телей г-ном А Декуа. По 
приглашению Верховного 
Совета СССР делегация на
ходилась с официальным 
визитом в нашей стране и, 
как заявили входившие в 
нее депутаты, осталась до

вольна предоставленной 
возможностью познакомить
ся с Советским Союзом.

В толпе пассажиров уз
наю знакомого — Ю. А. Ку
динова. Генеральный дирек

тор смешанного советско- 
бельгийского общества 
«Нафта», «Скалдия — Вол
га», «Трансволд», «Ферши- 
мекс», «Русалмаз», «Элорг», 
ЕВА, продающим здесь раз
личные товары — от нефти 
до автомашин и микроско
пов, «Бельсо», которая от
метила в этом году 10-летие 
своего существования, вно
сит значительный вклад в 
торговлю между двумя 
странами.

ДЛЯ популяризации со
ветского экспорта 
«Бельсо» постоянно 

участвует в различных яр
марках и выставках, прово
димых в Бельгии. Вместе с 
тем она играет все более 
важную роль в закупках 
бельгийских товаров для на
шей страны.

Мне вспомнился номер 
выходящего здесь на анг
лийском языке журнала 
«Буллетен» от 17 сентября, 
напечатавшего злопыхатель

скую статью под заголов
ком «Бельгийско - совет
ская торговля: мифы и 
реальность». Ее автор Дж. 
Сегал, претендующий на 
роль советолога, пытается 

доказать, что торговля 
между Бельгией и СССР 
идет на убыль и вообще, 
мол, у нее нет перспектив.

Когда я показал статью 
торговому представителю 
СССР в Бельгии Н. А. Око- 
нечникову, он привел сле
дующие цифры. За годы 
восьмой пятилетки торговый 
оборот Советского Союза с 
Бельгией и Люксембургом 
составил 655 миллионов 
рублей, а за годы девятой 
пятилетки он поднялся поч
ти до 2 миллиардов рублей.

— Вот где нужно видеть 
общую тенденцию, — ска
зал торгпред, — и вот где 
лежат перспективы. Нет 
сомнения, что планы даль
нейшего подъема экономи
ки нашей страны, намечен
ные XXV съездом КПСС на 
десятую пятилетку, дадут 
новый стимул нашей внеш
ней торговле, в том числе и 
с Бельгией.

Мне вспомнилась также 
недавняя беседа с Даниэлем

Дженссеном, главой одной 
из ведущих химических 
фирм Бельгии — ЮШБ.

— Наша компания, — за
явил он, — уже многие го
ды сотрудничает с Совет
ским Союзом. Мы участво
вали в строительстве ряда 
заводов в нашей стране. 
Продаем вам и покупаем у 
вас различную продукцию 
В прошлом году мы отме
тили 10-летие нашего науч
но-технического сотрудни
чества с Министерством хи
мической промышленности 
СССР. Наша совместная ра
бота и сотрудничество 
всегда строились на основе 
взаимного доверия и уваже
ния.

...Вернемся, однако, к 
только что приземлившему
ся самолету Среди его 
пассажиров много бельгий
ских туристов, посетивших 
Советский Союз. Вслед за 
последним пассажиром мы 
направляемся в аэровокзал

— Чем-нибудь характерен 
ваш сегодняшний рейс? — 
поинтересовался я у коман
дира воздушного лайнера

Он пожал плечами: «Ни
чего особенного Обычный 
рейс»

Ю ЯСНЕВ.
(Соб корр «Правды»)

35 пет работы Рамы 
Григорьевны Мороз от
метили в Уральском уп
равлении гражданской 
авиации. Тогда, в 41-м, 
начала она летать стю
ардессой на 21-местком 
самолете, как грянула 
война. Раиса Григорьев
на стала работать в 
службе перевозок — 
была и кассиром, и дис
петчером, а надо — са
ма грузила самолет. На 
ее глазах и при самом 
непосредственном учас
тии развивалась и рас
ширялась служба пере
возок в послевоенные 
пятилетки, оснащалась 
новейшими машинами и 
оборудованием. Сейчас 
Р. Г Мороз — замести
тель начальника службы 
перевозок УрУ ГА на
граждена орденом «Знак 
Почета».

Первое занятие
Первое занятие в се

ти политпросвещения 
для аппарата управле
ния состоялось в поне
дельник. Докладчик 
Б. Ю. Бойко прочел 
лекцию «Положение в 
мире и международная 

• деятельность КПСС».



4 eip. ИИИ1Ив^ > рала»нивнМ^
«Начать эксплуатацию 

новых пассажирских само
летов Ил-86 (аэробус)».

(«Основные направле
ния развития народного 
хозяйства СССР на 
1976—1980 годы»).

Его называют еще воз
душным автобусом. Но это 
неточно: нет пока автобу
са, способного взять на 
борт сразу 350 человек и 
следовать с крейсерской■ 
скоростью 920—950 кило
метров в чае

Новый пассажирский 
самолет Ил-86 — машина 
средней дальности. При 
максимальной нагрузке 
радиус ее действия равен 
3250 километрам.

Ил-86 — широкофюзе
ляжный, двухпалубный са
молет. Пассажиры зано
сят багаж на первый этаж 
(палубу) и оставляют его 
там, а сами поднимаются 
на второй, где и располо
жен салон. Новшество не
маловажное. Конструкто
ры, видимо, сами не раз 
простаивали у транспор
теров, которые нередко 
слишком долго «выдают» 
багаж прибывших пасса 
жиров. А в Ил-86 проце
дура сдачи и получения 
багажа упрощена до пре
дела.

Ил-86 по комфортабель
ности скорее собрат же
лезнодорожного вагона 
Это тяжёлая, и. как гово
рят, инертная машина. Ей 
практически нипочем ат
■■nm >аммак< inm» omnam« ннмнмг« «явааваг i l aana i tarn* i naamatsi taaaaar* iaaaaa< ешмаак.« сам 

Выписывайте, читайте
Дорогие читатели!
С каждым годом возрастают темпы научно- 

технического прогресса гражданской авиации, 
расширяется сфера применения самолетов н вер
толетов в различных отраслях народного хозяй
ства. Большие перспективы развития граждан
ской авиации намечены XXV съездом КПСС на 
десятую пятилетку.

Многие из вас интересуются новинками авиа
ционной техники, развитием внутрисоюзных и 
международных линий Аэрофлота. Многие хоте
ли бы познакомиться с романтикой голубых до
рог, с буднями тружеников пятого океана, судь
бами первопроходцев воздушных трасс, ветера
нов войны и труда. Об этом вы узнаете, если бу
дете выписывать, читать журнал

«ГРАЖДАНСКАЯ АВИАЦИЯ».

В нем систематически публикуются также 
статьи и корреспонденции о работе передовых 
коллективов, о научных поисках в области граж
данской авиации, о подготовке летных и инже
нерно-технических кадров, о многих «профес-, 
снях» самолетов н вертолетов.

Как и прежде, особое место в журнале займет 
литературный раздел. Редакция будет публико
вать повести н рассказы, очерки и стихи, юморе
ски на авиационные темы. В журнале будут 
широко представлены красочные иллюстрации— 
фотографии, репродукции картин, рисунки.

Подписка на журнал принимается без огра
ничений во всех органах «Союзпечати», а также 
общественными распространителями. Подписная 
цена на год —- 4 рубля 20 копеек. Индекс жур
нала — 70226.

оборудуют аккумулятор
ную для зала новой авто
матической аппаратуры.

Времена, когда работал 
женский туалет, что на 
втором этаже, помнят 
только старожилы (на 
первом есть только муж
ской): напор воды теперь 
не тот. «Ждите, — уте
шают страдалиц, — пока 
построят новую столовую. 
Тогда и напор восстано
вится, и будет где пообе
дать».

Ох, долго ждать! Да н 
что толку? Ведь обеден
ного перерыва нет. А те-

мосферные возмущения в 
отличие от ее младших и 
меньших крылатых бо
бра тьев.

Сравнение его данных с 
ам е р ин а яс к и м самолетом 
Боинг-747 свидетельству
ет о существенных пре
имуществах Ила. Напри
мер, уровень шума у со
ветской машины на 10 де
цибел ниже.

...Попробуем мысленно 

Летающий
поезд

совершить полет на Ил-86. 
Поднявшись по одному из 
нескольких трапов, вы по
ставили чемодан в «ячей
ку» и по внутренней ле
стнице прошли наверх, в 
салон. Первое ощуще
ние .— как просторно 
здесь. Два прохода меж
ду рядами кресел, над го
ловой —. «высокие потол
ки» (у Ил-86 диаметр 
фюзеляжа больше шести 
метров — почти вдвое 
больше, чем у нынешних 
турбореактивных)

Садимся на 'свое место. 
Оно кажется более про
сторным, чем обычно.

Шаг кресел — 86 санти
метров, а в Ил-18, на- 
примёр.: 74.

Положили портфель на 
полочку. И опять новин
ка: полочка закрывается 
дверной.

—- Это чтобы сумочки, 
портфели, книги-, другая 
мелочь не выпадали?

' — Не совсем так, '— 
говорит конструктор.— В 
нашей машине при взлёте 

можете поставить напол
ненную рюмку на длин
ной тонкой ножке перед 
собой на стол, и, уверяю 
вас. капли не прольется. 
Просто мы хотели, чтобы 
пассажир чувствовал себя 
абсолютно уверенно, уют
но.

...Потом взлет. Корот
кий пробег по полосе 
(1800 метров), и, круто 
задрав нос, наш лайнер 
уходит к облакам. Чем 
раньше покинет он район 
аэродрома и вообще насе
ленного пункта, чем быст
рее наберет высоту, тем 
меньше будет беспокоить

людей шум от четырех | 
мощных двигателей (каж- ? 
дый по 12 теин тяги).

Полетали. Идем на по- I 
садку. Не видно на зг-и. . 
Но не беспокойтесь! • 
Ил-86 совершает посадку = 
по третьему классу. То • 
есть на автопилоте до пол- 
ной остановки, без вмеша- [ 
тельства экипажа. У- ны- | 
нешних же машин посад- ; 
ка возможна только по i 
второму классу. Это зна- • 
чит — на высоте 20—30 
метров управление само- , 
летом берет на себя че- 1 
ловек. А ведь в случаях, ( 
когда требуются быстрота : 
и точность, современная ! 
техника, не секрет, оста- : 
вила далеко позади своего t 
создателя.

Пробежав 1200 метров 
по посадочной полосе, наш 
крылатый «поезд» оста
новился.

Ил-86 — конвертируе
мый самолет. Когда лет-’ 
ний «пик» пассажирских : 
перевозок схлынет, салрн 
за несколько часов можно 
будет превратить вгрузо- ; 
вой отсек. - !

И что очень важно — ) 
высокая экономичность ■- 
машины. Боинг-747, гово- » 
рят, выиграл конкурен- » 
циюсэ всеми пр.едшест- 1 
вующими ему типами са- 
молетов. А наш Ил-86 — « 
еще экономичнее! ♦

Плюс ко всему этому— 
комфорт!

А. ЛАДЫНИН.

ца. В смене работает 30 
женщин. Значит, по край
ней мере, 60 бутербродов 
можно реализовать в те
чение часа, булочки, пи
рожки, соки. Нужно толь
ко договориться со столо
вой. Но Юрий Николае
вич, должно быть, слиш
ком занятой человек. Не
досуг ему. И такое приоб
ретение, как «титан» для 
чая — тоже, наверное, 
было бы службе по карма
ну. Ведь работникам 
ЭРТОСа и водицы из кра
на (когда она бывает) не 
испить — грязная, с ко-

В СВЕРДЛОВСК, 

ГАЗЕТУ
5 ПОЧИТАТЬ...

Как известно, на га
зету «Авиатор Урала» 
может подписаться 
любой авиатор. И чи
тать ее в своей квар
тире или на рабочем 
месте в обеденный пе-» 
рерыв.

Только вот работни
ки аэропортов МВЛ 
Уктусского авиапред
приятия свою газету в* 
глаза не видят по не
скольку месяцев. А ес
ли узнают, что именно 
о них написал «Авиа
тор Урала», посылают 
гонца в Свердловск.

Может быть, не ве
рите? Спросите у авиа
торов в поселках Сось- 
ва й Гари...

Телеграфистка или
Много лн человеку надо? 

За рабочую смену, напри
мер? Надо ему поесть, по
пить, а иногда, простите, 
н туалет посетить. Но в 
кольцовской службе 
ЭРТОС об этом напрочь 
забыли. Для начальника 
службы Ю. Н. Ильичева, 
видимо, телеграфистки 
магистрального телеграф
ного центра — только ра
бочие единицы. Обеден
ный перерыв для них не 
предусмотрен, а смены 
здесь длятся: дневная — 
7 часов, вечерняя — 8 и 
ночная — 9. В прежние 
времена р здании имелся 
буфет, куда телеграфист
ка могла заскочить за бу
тербродом, оставив на по
печение товарки свои два 
приемных аппарата н два 
передающих. Но вот уже 
год как буфета пет. В 
комнате, которую он 
прежде занимал, теперь 

леграф — не овощной ла
рек. Не повесит же теле
графистка на свои аппа
раты магическую таблич
ку «Ушла на базу», чтоб 
отправиться на обед в 
другое здание.

Часть проблемы могла 
бы решить одна лоточни- 

Г
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Выписывайте «Авиатор Урала»

I
 ДОРОГИЕ ЧИТАТЕЛИ! *

Оформить подписку на 1977 год можно 
у уполномоченных в службах. Цена под- 

i писки — 96 копеек.

робот?
ричневым осадком. Сан
эпидстанция признала ее 
непригодной для питья.

Поглядишь на все это и 
невольно усомнишься: не 
робот ли телеграфистка?

П. ДЕМЕНЦЕВА. 
Свердловск.

•За редактора

Тел. 295-461, 295-496.
НС 28633. Заказ № 7335.

Тип. изд-ва «Уральский рабочий», г. Свердловск, проспект Ленина. 49 *

Старожилы помнят, 
что много десятков лет 
кормит озеро Русское 
окрестных жителей, вели
колепным карасем. В 
былые времена жители 
села Троицкое отправля
ли по первозимку кара
ваны подвод с этой ры
бой в близлежащие села 
и города.

Но никогда еще озе
ро не было так щедро, 
как нынешней осенью. 
За несколько дней ло^а 
Троицкий рыбоучасток 
Гаринского рыбцеха вы
ловил и посадил в сад
ки семьдесят тонн кара
ся. Бригада гаринского 
рыбоучастка тоже уста
новила свои садки и вы
ловила около двадцати 
тонн рыбы.

Г аринские рыбозаго-
товители забили трево

гу: к озеру подъехать 
можно только на мощ
ных тракторах, да и то 
тракторные сани не вы
держивают тяжелой до
роги. «Спасать» карася 
вызвали вертолет. За не
сколько дней работы 
экипаж Ми-4 в составе 
командира вертолета 
Л. К. Маркелова, второ
го пилота В. И. Свало- 
ва и бортмеханика В. Г. 
Ханипова помог рыба
кам часть улова пере
везти в Гари. Отсюда 
Ан-2 под командовани
ем Г. В. Долгушева пе
ревез живое «золото» и 
«серебро» в Карпинск 
для жителей Красно- 
турьинска.

Рыбаки озера Русское 
просили передать летчи
кам большое спасибо за 
помощь...


