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I Решения

I XXV съезда 

КПСС- 

в жизнь!
ОРГАН УРАЛЬСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ 

И ТЕРКОМА ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ

— Чем характерен для 
Аэрофлота первый год 
десятой пятилетки?

— С первых же дней 
года в коллективах Аэро
флота развернулось со
циалистическое соревно
вание за повышение эф
фективности производст
ва и качества работы, за 
успешное выполнение на
роднохозяйственного пла
на. С каждым днем ши
рится движение за ком
мунистическое отношение 
к труду. Тысячи пилотов, 
штурманов, инженеров, 
техников, диспетчеров и 
Других специалистов уча
ствуют в соревновании 
за звание лучшего по 
профессии. Массовым ста
ло трудовое соперничест
во среди комсомольско- 
молодежных экипажей, 
работающих в народном 
хозяйстве. В первых ря
дах соревнующихся уве
ренно идут коллективы 
Тюменского, Западно-Си
бирского, Латвийского, 
Белорусского управлений.

За пятилетку пред
стоит сделать " немало. 
Только пассажирскими 
перевозками за 1976 — 
1980 годы мы должны об
служить не менее 556 
миллионов человек. Для 
нужд народного хозяйст
ва планируется доставить 
свыше 13 миллионов 
тонн срочных грузов и 
почты. В сельском и лес
ном хозяйстве намечено 
обработать около 500 
миллионов гектаров по
лей и лесных угодий.. 
Большие задачи стоят и 
в области капитального 
строительства, освоения 
авиационной техники, 
подготовки кадров, разви
тия международных воз
душных связей.

— Что нового появит
ся в Аэрофлоте в теку
щем пятилетии?

— Партия назвала де
сятую пятилетку пятилет
кой эффективности и ка
чества. Для нас это пре
жде всего означает внед
рение в производство до
стижений научно-техниче
ского прогресса, повыше
ние эффективности ис
пользования самолетов и 
вертолетов, наземного 
оборудования и высокий 
уровень авиасервиса на 
земле и в воздухе.

В девятой ' пятилетке 
реактивная техника пол
ностью вытеснила порш
невую с магистральных

Воздушные 
маршруты 

пятилетки
Накануне Дня Воздушного Флота 

СССР корреспондент «Правды» попро
сил министра гражданской авиации 
СССР маршала авиации Б. П. Бугае

ва рассказать о перспективах разви
тия пассажирского и грузового воз
душного транспорта.

трасс. Теперь мы вплот- ства. На помощь им при- Во многих аэропортах 
ную подошли к новому дет самолет М-15. Он страны внедряется упро- 
этапу технического пере- имеет реактивный двига- щенный метод регистра- 
оснащения Аэрофлота, тель и оборудован высо- ции билетов и оформле- 
Речь идет о постепенном непроизводительной аппа- ння багажа — непосред- 
прекращении эксплуатации ратурой для рассеивания ственно перед выходом 
самолетов ИЛ-18, ТУ-104, минеральных удобрений пассажиров на перрон. 
ТУ-124, ТУ-114 и некого- и ядохимикатов. Машину 
рых других и замене их создают наши польские
реактивными машинами 
нового поколения. К ним 
относятся, ’ например, 
ИЛ-62, ТУ-154, ЯК-42,
ИЛ-86. На линиях Аэро
флота осваивается также 
сверхзвуковой пассажир
ский самолет ТУ-144.

- Что касается ИЛ-62 и 
ТУ-154, то к 1980 году 
они будут осуществлять 
половину общего объема 
пассажирских перевозок. 
Достоинство ЯК-42,. бе
рущего на борт 120 чело
век, заключается прежде 
всего в том, что он смо
жет работать как на ма
гистральных, так и на 
местных воздушных ли
ниях. ИЛ-86 — принци
пиально новая машина. 
Она рассчитана на 350 
человек и найдет широ
кое применение на трас
сах с большими потоками 
пассажиров и высокой ин
тенсивностью воздушно
го движения. На борту 
этого корабля пассажиры 
смогут посмотреть кино
фильм, прослушать музы
кальную программу. Пре
дусмотрены и другие 
удобства.

Наших многочисленных 
грузоотправителей также 
ожидает новинка. Я имею 
в виду грузовой самолет 
ИЛ-76. Эта машина уже 
прошла хорошую провер
ку на нефте- и газопро- 
мыслах Тюменской обла,- 
сти. Она берет на борт 
40 тонн груза и может 
взлетать и производить 
посадку па грунтовых аэ
родромах. Это чрезвычай
но важно в районах Си
бири, Крайнего Севера и 
Дальнего Востока. Само
лет хорошо оснащен 
средствами механизации 
погрузочно - разгрузочных 
Работ. Не забыты и тру
женики сельского хозяй- 

друзья.
Большие изменения 

произойдут и на земле. 
Будут построены аэро
порты, рассчитанные на 
прием современных само
летов. Вступят в строй 
комплексы, которые 
обеспечат эффективное 
управление воздушным 
движением. Появятся но
вые средства механиза
ции и автоматизации про
изводственных - процессов.

— Не могли бы Вы, 
товарищ министр, не
сколько подробнее осве
тить проблему культуры 
обслуживания?

— Для повышения 
авиасервиса прежде все
го строятся современные 
аэровокзальные комплек
сы, агентства, гостиницы. 
Только в первом полуго
дии 1976 года новые аэ
ровокзалы вошли в строй 
в Ташкенте, Анапе, Бре
сте. Они выполнены по 
современным проектам, 
оснащены новейшим 
технологическим оборудо
ванием. В ближайшие го
ды vкрупные аэровокзалы 
появятся в Ростове-на-До
ну, Комсомольске-на-Аму- 
ре, Фрунзе, Ереване, Ха
баровске, Владивостоке, 
Казани, Мурманске и в 
других городах.

Постоянно расширяется 
география авиационных 
перевозок. Воздушные до
роги, протянувшиеся се
годня более чем на 800 
тысяч километров, связа
ли между собой свыше 
3.500 городов и населен
ных пунктов нашей стра
ны. Только в первом го
ду десятой пятилетки от
крыто 50 новых авиали
ний, которые приблизили 
многие отдаленные райо
ны к столице нашей Ро
дины, к курортам Крыма, 
Кавказа, Прибалтики.

Это сокращает время пре
бывания пассажира в аэ
ропорту в 1,5—2 раза. 
Только московские аэро
порты Внуково и Домо
дедово за одни сутки от
правляют по такому мето
ду около 40 тысяч чело
век.

Однако, внедряя новую 
технику, прогрессивные 
методы работы, авиаторы 
всегда помнят о том, что 
высокая культура обслу
живания пассажиров во 
многом зависит от добро
совестного отношения к 
делу. Если хотите, — от 
душевной щедрости и 
тепла работников Аэро
флота. Дело чести каж
дого авиаработника — по
стоянно множить усилия 
по выполнению заданий 
десятой пятилетки, по ус
пешному претворению в 
жизнь решений XXV 
съезда КПСС.

В разборе приняли учас
тие представители местных 
партийных органов, а так
же старший пилот-инспек
тор инспекции МГА В. И. 
Виноградов.

Подробный отчет о раз
боре будет опубликован в 
следующем номере газеты.

На снимках: во время 
разбора.

Ъ ценТре ^нкманиА-(/^опасность поле7е^~

В соответствии с указа
нием министра граждан
ской авиации Б. П. Бугае
ва 12 августа проводился 
разбор для командно-руко
водящего состава авиапред
приятий ПАНХ и МВЛ 
Уральского управления.

Были проанализированы 
вопросы состояния дис
циплины и безопасности 
полетов, действенность мер 
по улучшению организации 
летной работы, повышению 
профессионального мастер
ства и укреплению дисцип
лины.

S Большой празднич- 
I ный вечер, посвящен

ный Дню Воздушного 
Флота СССР, состоял
ся 13 августа в Доме 
культуры авиаработни
ков Кольцово. Был за
читан праздничный 
приказ, в котором про- 

I звучали имена лучших 
работников летной и

Торжества 
авиаторов 
наземной служб пред
приятия, встретивших 
праздник новыми тру
довыми достижениями. 
Потом состоялась твор
ческая встреча авиато
ров с коллективом ан
самбля Тамбовской фи 
лармонни. К вечеру бы
ла приурочена выстав
ка моделей самолетов 
авиамодельного круж
ка под руководством 

8 А. А. Минина.
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3 ОПЫТА 
полмтико- 
ВОСПИТАТЕЛЬ 
НОЙ РАБОТЫ

лые пилоты, большей ча
стью из числа командно- 
руководящего состава 
подразделения.

Пропагандист в начале 
учебного года доводит до 
каждого слушателя учеб
ный план, организует по
сещение лекций по изу
ченному курсу, консульта
ции, проводит индивиду
альные беседы, затем 
принимает зачеты по 
каждой изученной теме.

За В. Ф. Пироговым на 
1975/76 учебный год бы-

Пилот должен четко 
представлять из чего скла
дывается тот или иной 
экономический показа
тель, от чего зависит его
выполнение и т. д.

Пропагандист i 
попользует метод 
тических заданий

широко 
прак- 

при'
изучении слушателями 
курса основ экономиче
ских знаний.

Так, при изучении те-
мы «Пути 
безопасности

повышения 
и регуляр-

трудовой дисциплины в 
повышении эффективно
сти и качества работы, 
обратил внимание слуша
телей на требования по 
дальнейшему укрепле
нию дисциплины, по
рядка и организованно
сти, изложенные в ре
шениях XXV съезда 
КПСС, раскрыл основные 
положения устава о дис
циплине работников ГА,

При подготовке к изу
чению темы «Научная

Слушатели приводили 
отзывы руководителей хо
зяйств области, материа
лы стенной печати, выпу
щенные непосредственно 
на оперативных точках.

Много внимания было 
уделено также вопросам 
повышения культуры об
служивания заказчиков. 
В звене уделяется этому 
вопросу постоянное вни
мание. Так, подразделе
ние за 1975 год имело 
12 благодарностей от ру-

ЛЕНИНСКИЕ
ЗАВЕТЫ
пропагандистам

Жить в гуще, знйть 
настроения, знать все, 
понимать массу, завое
вать ее абсолютное до
верие.

ло закреплено 11 
ТОВ, В ОСНОВНОМ 
мольцев.

Изучение основ 
мических знаний, в

пило- 
комсо-

эконо- 
част-

ности, более углубленной

На личном
ководителей авиабаз 
грузоотправителей.

и
* *

КОГДА на партийном 
собрании летного 
подразде ления 

кандидатом в члены 
КПСС принимали молодо
го командира самолета 
Ан-2 Игоря Сапожнико
ва, на вопрос, что побу
дило его подать заявле
ние в партию, Игорь отве
тил: «Мой идейный рост, 
возросшее сознание, 
стремление быть в первых 
рядах строителей ком
мунизма. Большое влия
ние оказал на меня лич
ный пример пропаганди-

конкретной 
гражданской 
экипажами 
Ан-2 — очень

экономики 
авиации, с 
самолетов 

нужное,
необходимое для летного 
состава дело. Экипаж 
ПАНХ как бы представ
ляет в миниатюре обо-
собленную 
зяйственную

народнохо-
единицу

От правильного понима
ния поставленных задач.

ста, командира
В. Ф. Пирогова».

Это признание

звена

пило- 
Комму-

четкости и слаженности 
работы экипажа зависит 
и выполнение производст
венного плана, и повыше
ние производительности 
труда, экономия ГСМ и 
обеспечение безопасности 
полетов.

та не случайно.
ни-ст Пирогов удачно ?о- 
четает в себе требова
тельность командира,
педаготический такт вос-
питателя, 
бойца 
фронта.

И хотя

убежденность 
идеологического

пропагаядист-
ский- стаж у него неве
лик — 4 года, он доста-
точно глубоко 
цели и задачи 
диета.

Выступая на 
делясь своим

понимает 
пропаган-

семинаре, 
мастерст-

вом, он так выразил свое
понимание обществен-
ных функций партийного 
пропагандиста: «Труд
пропагандиста — искусст
во особое. Я думаю, что 
основное назначение 'его 
состоит в том, чтобы по
мочь коммунистам, моло
дым пилотам. овладеть 
марксистско - ленинской 
наукой, воспитывать их 
в духе коммунистической 
идеологии и морали».

Коммунист В. Ф. Пи
рогов трудится в летном 
подразделении ПАНХ, 
где по специфике рабо
ты пилоты большую часть 
времени находятся вне 
базового Уктусского аэро
порта. Поэтому учебный 
процесс строится на само-
стоятельном изучении
слушателями курса основ 
экономических знаний.

В подразделении слу
шатели разбиты на груп
пы, которые закреплены 
за пропагандистами-кон
сультантами. Это наибо
лее опытные, авторитет-

примере
ности полетов, качества 
авиационных’ работ» ко
мандир самолета комсо
молец В. В. Коротких с 
учетом своего производ
ственного опыта подгото
вил реферат «О влиянии
повышения качествен-
ных показателей на вы
полнение производствен
ных показателей работы 
подразделений ПАНХ».

Командиры самолетов 
И. Г. Сапожников и 
В. Р. Мосюков подготови
ли материал о путях по
вышения производитель-

организация и дисципли
на труда» большую по
мощь ' оказала старший 
инженер по НОТ УрУ ГА 
К. С. Тарасова, которая 
выступила на семинаре 
пропагандистов летного 
подразделения с методи
ческими указаниями.

Пропагандистами был

Чтобы успешно справ
ляться со своими обязан
ностями, пропагандисту 
важно хорошо знать лю
дей, с которыми он ра
ботает. При проведении 
зачетной беседы по теме 
В. Ф. Пирогов ставил во
просы с учетом индивиду-

Искусство 
пропагандиста 
го агитатора

всякого 
и всяко- 

в том и

подготовлен
материал 
стоянии

наглядный 
стенд о со-

подразделении за 
тую пятилетку;

дисциплины в
девя-

— диаграмма дисципли-

В. Ф. Пирогов в своей 
работе со слушателями — 
ц это, в основном, пилоты 
его звена — стйрается в 
первую очередь увя
зать изученный материал 
с конкретными производ
ственными задачами, сто
ящими как перед экипа
жем в целом, так и пе
ред каждым членом эки
пажа в отдельности.

Первое, с чего начина
ется успех производствен
ной деятельности эки
пажа, — говорит пропа-
гандист,
рошей летной
кой,

наряду с хо-

знание
экономических 
телей работы в 
лении ПАНХ.

подготов- 
основных 

показа- 
подразде-

альных 
лота/

Так, 
диром

особенностей пи-

с молодым коман- 
самолета Ан-2

комсомольцем Евгением

состоит, чтобы наилуч
шим образом повлиять 
на данную аудиторию, 
делая для нее извест
ную истину возможно 
более убедительной, 
возможно легче усвояе
мой, возможно нагляд-
нее и тверже 
ляемой.

запечат-

* ❖ *

КОГДА спрашивают, 
как лучше гото
виться к проведе

нию занятий, разумеется, 
не каждый пропагандист 
сможет сразу ответить. 
Мне кажется, что боль
шинство пропагандистов 
придерживается традици
онных установок. По пред
стоящей теме подбирает-
ен материал 
источников,

из

съездов КПСС,

перво- 
решений 
исполь-

зуемых для раскрытия 
существа изучаемого воп
роса. Но XXV съезд 
КПСС предъявляет к иде
ологическим бойцам но
вые, повышенные требо
вания.

Конечно, можно мате
риал изложить, подтвер
дить фактами, цифрами, 
иначе говоря, увязать с 
жизнью предприятия. До
статочно ли этого? Опыт
работы подсказывает,
что не всегда. Например, 
все слушатели моей груп
пы имеют высшее образо-

йости труда в подразделе
ниях ПАНХ, который 
впоследствии был исполь
зован ПЭО авиаподразде- 
леция в перспективном 
планировании.

Вячеслав Федорович 
всегда помнит, что пар
тийный пропагандист — 
это, в первую очередь, 
воспитатель нового, ком
мунистического отноше
ния к труду, которое не
мыслимо без крепкой, 
сознательной дисциплины.

В беседах со слушате
лями, раскрывая пути по-
вышения 
работы 
авиации,

эффективности 
гражданской 

пропагандиет
на конкретных примерах 
раскрыл роль крепкой

В контакте
вание, и если руководи
тель по какому-либо воп
росу мало компетентен, то 
люди посматривают на 
часы, пропадает интерес 
к занятиям. Поэтому я 
стараюсь сделать подбор 
материала так, чтобы из
ложить главное в доступ
ной и увлекательной фор
ме, привожу яркие мало
известные примеры, ча
ще всего впервые опубли
кованные. И сразу же 
улучшается контакт с ау
диторией, растет актив
ность слушателей в раз
говоре, появляются воп
росы, иногда переходящие 
в споры. А в спорах, как 
известно, рождается ис
тина.

Наша учебная группа 
занимается по программе 
«Инженерный труд в со
циалистическом общест
ве», В тематике много

трудных вопросов, без на
глядности не обойтись, 
иначе слушатели не усво
ят тему. Чтобы усвоение 
знаний было прочнее, я 
сам изготовляю схемы. 
Трудно запоминаемые во
просы поясняю наглядно.

К открытию учебного 
года в сети партийно-по
литического просвещения 
пропагандисты получили 
рекомендации давать за
дание слушателям по изы
сканию резервов произ
водства в соответствии с 
тематикой занятий. Ведь 
кому, как не исполните
лю, тем более руководите
лю, известно, где на про
изводстве «узкие места», 
за счет каких мер можно 
устранить недостатки, 
улучшить условия и по
высить производитель-
ность труда.

Я приведу ряд приме-

понарных простуяксв 
возрасту, стажу работы,
партийности и т. д.;

— подборка «боевых
листков», 
критикой

Кроме 
диет дал

«молний» с 
недостатков.
того, пропаган - 
задание слуша-

телям продумать в ходе 
изучения темы вопросы.

Старания пропаганди
ста оправдались. Слуша
тели поделились богатым 
фактическим материалом 
по изучаемой теме.

Пилоты Л. М. Демчен
ко и В. Г. Борцов рас
сказали о работе по ук
реплению дисциплины, 
внесли свои конкретные, 
деловые предложения.

Семеновым разговор шел, 
в основном, о командир
ской требовательности, 
об умении применить ус
тав, о способах укрепле
ния дисциплины в прак
тике с подчиненными. 
При этом пропагандист 
учитывал его малый ко
мандирский опыт, стесни
тельный характер и т. д.

В процессе беседы про
пагандист установил, что 
слушатель четко знает 
дисциплинарные права и 
обязанности должностных 
лиц.

В. Ф. Пирогов счел 
уместным напомнить мо
лодому колйндиру о тес
ном контакте в воспита
нии вторых пилотов с 
комсомольской и пар
тийной группами.

Целенаправленная вос
питательная работа ко
мандира звена коммуни
ста В. Ф. Пирогова по
ложительно сказывается 
на работе звена в це
лом.

В 1975 году оно неод
нократно занимало пер
вое место в летном под
разделении. За успехи в 
социалистическом со
ревновании сам командир 
награжден Почетной гра
мотой министра граждан
ской авиации.

Большие задачи поста
вил XXV съезд КПСС пе
ред работниками Аэро
флота, и коммунист В. Ф. 
Пирогов направляет свою 
пропагандистскую работу 
на то, чтобы борьба за 
выполнение производст
венного плана, повышение 
эффективности и качества 
летного труда стала глу
бокой внутренней потреб
ностью каждого пилота.

В. ДЕРЕВЯНЧЕНКО, 
заместитель 

командира летного 
подразделения 

по ПВР.

Надо уметь 
просто и ясно

говорить 
I, доступ

ныл массе языком, от-
бросив 
прочь 
лерию 
минов, 
слов, 
вых,
еще массе.

решительно 
тяжелую артил- 

мудреных тер
иностранных 

заученных, гото- 
но непонятных

* Ф *
Полезно принимать 

во внимание, кроме по
литической, и педагоги-
ческую 
ставить 
жение

точку зр^я, 
себя в пбло- 

своих слушате-
лей, больше разъяс
нять, чем их громить.

* * *
К массам надо на 

учиться подходить осо
бенно терпеливо и 
осторожно, чтобы 
уметь понять особенно
сти, своеобразные чер
ты психологии каждого 
слоя профессий и т. п.

* ❖ *

Вольных вопросов не 
обходить, не затушевы
вать, а ставить их реб 
ром.

* * *
Осветить грубую

ложь, поймать ее так,
чтобы вывернуться
было невозможно, при
гвоздить и заклеймить.

* * *
Каждый агитатор и 

пропагандист нам необ
ходим, он выполняет 
свою задачу, когда ра
ботает в строго партий
ном духе.

* * *

с аудиторией
ров, 
школы 
шества

когда слушатели 
разработали нов- 
с хорошим эконо-

мическим результатом. 
Начальник цеха авиаци
онного и радиоэлектрон
ного оборудования С. И. 
Никулин совместно с ин
женером Г. М. Бурдиным 
доложил на занятиях, что 
найден путь и решена 
проблема увеличения чис
ла одновременной под
зарядки авиационных ак
кумуляторов на 50 проц.
без расширения производ- 

В ре-ственной площади, 
зультате внедрения 
го новшества резко 
силась готовность

это- 
повы- 
само-

летно - вертолетного пар
ка к полетам.

Другой пример. Из-за 
смолоотложения в направ
ляющих втулках клапанов

(Окончание на 4 стр.).

и проиа- 
профес-

Агитаторам 
гандистам по
сии или по призванию 
приходится брать на 
себя задачу организа
торов.
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22 августа 
исполняется
55 лет со дня 
образования 
Коми АССР

Наследники первопроходцев
— Сыктывкарское авиа

предприятие давно уже 
начало подготовку 
воению новой техники — 
самолета Ту-134. Эта мо
гучая машина уже не-, 
сколько лет успешно экс
плуатировалась в Ленин
градском, Молдавском, 
Тюменском управлениях. 
Вот туда, а также в Уль
яновскую ШВЛП были 
направлены для пере
подготовки первые экипа
жи сыктывкарцев. А уже 
через два года первый

С ПЕРВЫХ дней 1976 
года, первого года 
десятой пятилетки, 

в коллективах подразделе
ний и служб Сыктывкар
ского авиапредприятия раз
вернулось широкое сорев
нование за достижение 
наивысших производствен
ных, финансовых и качест
венных результатов тру
да. Обеспечить наивысший 
производственный на
лет на списочную машину 
с наибольшей производи
тельностью и полной безо
пасностью полетов — на 
достижение этой цели на
правлены сегодня все си
лы, знания и опыт пилотов 
и штурманов, инженеров и 
техников, диспетчеров, во
дителей — всех авиаработ
ников нашего предприятия.

Воодушевленный истори
ческими решениями XXV 
съезда КПСС, коллектив 
авиаторов столицы Коми 
республики завершил вы
полнение плана полугодия 
на три дня раньше срока 
по всем основным произ
водственно • финансовым 
показателям. План по 
участковому пассажиро- 
обороту выполнен на 104,7 
процента, по налету часов 
ПАНХ — на 135,5, по до
ходам —• на 103,2 процен
та. Сверх плана получено 
438 тыс. рублей доходов. 
Фактическая прибыль пре

Ту-134 совершил техни
ческий полет по маршру- 

к ос- ту Ульяновск — Сыктыв-
кар. С этого времени он 
стал выполнять регуляр
ные рейсы в Москву, а 
по мере необходимости — 
в Ленинград, Сочи, Сим
ферополь.

Уже с конца 1973 года 
учебно - трешфовочное 
подразделение Коми УГА 
стало своими силами пе
реучивать экипажи на но
вую технику; рассказыва
ет командир летного под

высила плановую на 494 
тысячи рублей. Процент 
коммерческой загрузки 
составил 75,3, что на 2°/о 
выше планового. Согласно 
социалистическим обяза

УВЕРЕННАЯ 
ПОСТУПЬ

тельствам предполагалось 
повысить производитель
ность полетов на 1 процент 
сверх плана, фактически 
плановые цифры по этому 
показателю превышены на 
самолетах Ан-12 — на 3,6, 
на Ан-24 — на 3, на 
Ил-14 — на 5,4 процента.

По сравнению с прош
лым годом значительно 
увеличился налет на спи
сочную машину на всех 
типах самолетов. Особенно 
большой рост объема авиа
перевозок — на 53 процен
та — достигнут на самоле
те Ту-134. 77 процентов 
всего увеличения общих 
объемов работ достигнуто 
за счет роста производи
тельности труда.

Всеобщую поддержку на 
предприятии получили 

разделения Ту-134 Вла
димир Анемподистович 
Беляев. За штурвал само
лета он сел в 1958 году. 
Это был Ил-28. После 
сокращения рядов Совет
ской Армии он приехал в 
Сыктывкар, летал на 
Ил-14, в 1963 году стал 
командиром корабля, че
тыре года летал коман
диром Ан-10, и еще 
три — командиром 
Ан-12. Это ему первому 
доверили вести из Улья
новска новый самолет. Он 
был среди первых — Вик
тор Яковлевич Кусков, 
Александр Фомич Гри
шин, Владимир Федоро
вич Савенков и он закон
чили переучивание в 
Ульяновске.

Каждый день точно по 
расписанию вылетает из 
Сыктывкара несколько 
«туполей». Один из них 
связывает незримой 
нитью столицу республи
ки со столицей Среднего 
Урала.

Этот день был самым 
обычным. Для пассажи
ров. Для экипажа, он 
был, как всегда, волную
щим. Первыми на борту 
появились вместе с брига
дой АТБ бортпроводницы 
Нелли Александровна Та
таринцева и Татьяна Ва
лентиновна Петрунева. 
Неля уже опытный ра
ботник, пять лет летает. 
И в то же время перешла 
на четвертый курс Ле
нинградского инженерно
строительного института. 
Летает и муж ее — на 
Ан-12, бортмехаником. 
Таня до авиации работала 
воспитательницей. Пер
вый год осваивает новую 
свою специальность.

Едва девушки успели

встречные планы, разра
ботка и реализация личных 
творческих планов. Орга
низовано соревнование 
сквозных смен аэропорта 
Сыктывкар за повышение 

качества подготовки к ве
сенне-летней и осенне-зим
ней навигациям, за повы
шение качества работы i 
службах связи и движе
ния.

Достижения коллектива 
высоко оценены. Решением 
Сыктывкарского горкома 
КПСС и исполкома Совета 
депутатов трудящихся по 
итогам работы за второй 
квартал авиапредприятию 
вручено переходящее Крас
ное знамя победителя со
циалистического соревно
вания среди предприятий 
транспорта и связи.

Решением совета Коми 
управления гражданской 
авиации Сыктывкарскому 
авиапредприятию присуж
дено 1 место в социалисти
ческом соревновании меж

осмотреть свое хозяйство, 
как появились члены 
экипажа. Его возглавляет 
пилот I класса Александр 
Ильич Репин. В этом го
ду исполнилось двадцать 
три года, как летает он. 
По-2, Ан-2, Ли-2, Ан-10. 
Ан-12 и, наконец, с 
1973 года, командир 
Ту-134. Ветеран пред 
приятия и штурман само 
лета Николай Иванович 
Михайлов. Он пришел в 
1973 году на Ту-134 пос
ле полетов на Ан-10 и 
Ан-12. Зато второй пи
лот Владимир Алексее
вич Прокофьев двена
дцать лет летал на Ан-2 и 
на Ту-134 — три меся
ца... Четыре года прорабо
тал авиатехником в АТБ 
и Николай Павлович Кол
ганов Только в этом го
ду стал бортмехаником 
Ту-134. Это глубокая за 
кономерность, В Сыктыв
карском предприятии 
очень тщательно, но си
стематически подбирают 
кандидатов на новую тех 
нику, переучивают их у 
опытных командиров.

Отошел от борта само 
лета трап, засвистели да 
леко в хвосте двигатели, 
через несколько минут 
Ту-134 плавно, но круто 
оторвался от ВПП, а еще 
через несколько минут об 
лака остались далеко вни 
зу. Веселая негромкая му
зыка, свежие газеты и 
журналы и ненавязчивая 
забота бортпроводниц 
сопровождали пассажиров. 
Точно в назначенное вре
мя они спустились по 
трапу на уральскую зем
лю, и иные заботы овладе
ли ими. А нашим знако
мым снова в полет...

А. НАГИБИН.

ду предприятиями управ
ления с вручением перехо
дящего Красного знамени и 
денежной премии.

Подведены итоги сорев
нования среди работников 
ведущих профессий Коми 
управления ГА за 1 полу
годие. Лучшим командиром 
воздушного судна транс
портной авиации Коми 
УГА признан командир 
корабля Ан-24 из Сыктыв
кара А. И. Мельников, 
лучшим авиатехником — 
авиатехник АТБ Сыктыв

предприятиякарского
H. Н. Одинцов, лучшим те
леграфистом — телегра
фистка службы ЭРТОС на
шего предприятия А. А. 
Горбунова, лучшим води
телем — водитель службы 
спецтранспорта Я. А. Оси
пенко.

Высокая оценка резуль
татов труда коллектива 
сыктывкарских авиаторов 
призывает трудиться еще 
лучше, используя все ре
зервы производства, и доби
ваться еще более высоких 
результатов в выполнении 
государственного плана и 
социалистических обяза
тельств первого года пяти
летки.

o. МУЛЬД, 
заместитель командира 

авиапредприятия по по
литика - воспитательной 

работа.

На снимках: Ту-134 в аэропорту Сыктывкара, 
командир корабля А. И. Репин, бортпроводницы 
Н. Татаринцева и Т. Петрунева; второй пилот 
В. А. Прокофьев; ребятишки летят первый раз; 
штурман Н. И. Михайлов.

* Фото автора.



В контакте с аудиторией

10-мину т-«разминку»
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и специальных зна- 
Еслн пропагандист

ских 
ний.

!♦**♦*♦* i

Большим уважением 
в коллективе учебно- 
тренировочного подраз
деления Уральского уп
равления гражданской
авиации 
старший

пользуется 
инструктор

тренажера член партий
ного бюро подразделе
ния Владимир Петро
вич Кузнецов.

Ветеран войны, быв
ший пилот-инструктор
передает свой 
опыт летчикам 
управления.

На снимке: 
Кузнецов.

богатый 
нашего

В. П.

Фото А. Нагибина.

В далекий
край товарищ
улетает...
В ЯСНУЮ 

видели, 
мится

погоду 
как ды- 
Ключев-

ская сопка? Были в за
литом ночным солнцем 
Чекурдахе? До него от 
Якутска на север две 
тысячи километров. 
Вот тогда и проявля
ется искусство Ген
надия ПОЛётова. И 
вёе-Таки, ойо йе глав- 
ноё в оценке мастерст- 
М бортопёратора. Как 
быстро и разумно раз
местит он rpÿàbi в 
Объемном чреве крыла
той машины — важно, 
цр еще важнее — как 
вйгрузнт.

...Владимиру Ан
дреевичу Паздерину 
приносят подписать за- 
дайия на завтрашние 
полеты. (Командир 
Ю, В- Батищев улетел 
ЦбчьЮ в Ригу с моло
дым командиром ко
рабля Геннадием Ка-
раваевым, чтобы
шить, готов ли 
самостоятельным

ре-
тот к 
поле-

там, Паздерин Бати
щева замещает).

Что же на завтра? 
Повезут оборудование 
в Кишинев. Виктор 
Всеволодович Суворов 
уведет свой Ан-12 нз 
Свердловска в Харь
ков, Краснодар, вер
нется с фруктами. 
Здесь его сменит ре- 
зерный экипаж опыт
ного командира Але
ксандра Платонови
ча Собковского и пове
дет машину на север, 
к мысу Шмидта — са
мой дальней точке на 
авиалиниях.

Г. БРУСКИНА.

выпуска двигателя
происходит тряска. На
семинарских
инженер 
Гмызин

ОТК
занятнях

В. А.
информировал

нас, что придумал и изго-

товнл пневматическую 
фрикционную развертку 
для очистки направляю
щих втулок от смолистых 
отложений. Данное меро
приятие позволило качест
венно улучшить прежний 
способ очистки. Инженер- 
технолог АТВ Ю. А. Не-

стеров рассказал на семи
наре, как разработал се
тевой график по техниче
скому обслуживанию дви
гателей АШ-62ИР. В 
бригаде произошло поопе
рационное разделение 
труда — улучшилось ка-‘ 
чество работ, легче стало 
осуществлять контроль.

Мобилизация внимания 
слушателей на нерешен
ных проблемах внутри 
предприятия зачастую вы
зывает оживленную поле
мику, а порой вскрывают
ся новые резервы. Мы в 
своей пропагандистской 
работе недостаточно уде
ляем внимания таким, на
пример, вопросам, как чи
стота рабочего места, а в 
неудовлетворительных ус
ловиях сложнее добивать
ся качества. Или сниже
ние материалоемкости, 
экономия рабочего време
ни, бережное отношение к 
оснастке и инструменту— 
все эти проблемы вплот
ную смыкаются с пробле
мой культуры производ
ства, роста производи
тельности, с борьбой за 
качество.

Пропагандист должен 
знать настроение слуша-

телей, их склонности и ин
тересы. Нужно учитывать 
и то, что с утра до начала 
занятий люди были на ра
бочих местах, устали и 
не так-то просто привлечь 
их внимание. Поэтому 
иногда приходится делать

ный обзор происходящего 
в мире.

Никакие лекции, докла
ды не дадут прочных зна
ний пропагандисту, если 
он не будет совершенство
ваться. Например, тема 
«Инженерный труд» тре
бует от пропагандиста по
литических, экономнче-

слаб в экономике и теку
щей политике, цель заня
тий не будет достигнута. 
Поэтому в личном творче
ском плане я взял обяза
тельство изучить теорию 
конвергенции, повысить 
свои инженерные знания 
на шестимесячных кур
сах.

Как можно измерить 
эффективность труда про
пагандиста? По-видимо- 
му, по конечным резуль
татам — трудовой дея
тельности слушателей.

Все ли инженеры моей 
группы — люди творче
ски мыслящие, обладаю
щие чувством нового, пе- 
редового? Утвердительно
го ответа сразу дать нель
зя. Однако из 14 человек 
10 — передовики произ
водства, не имеющие дис
циплинарных взысканий, 
выполняющие все произ
водственные задания, все 
взяли личные творческие 
планы.

В заключение хочется 
сказать, что на протяже 
пни моей пропагандист
ской работы (четыре года) 
в Уктусском авиапред
приятии я постоянно чув
ствовал поддержку со 
стороны партийных орга
нов н командования. С 
пропагандистами, помимо 
плановых семинаров в До
ме политического просве
щения, проводились семи
нары на предприятии, где 
сообщали итоги работы, 
давался перечень новой 
литературы и советы бо
лее опытных товарищей.

А. ПЕТРОВ, 
старший инженер . 

по рационализации 
и изобретательству.

До войны Геннадий Ко
ротков работал в Ураль
ском управлении граж
данской авиации. Летал 
на знаменитом небесном 
тихоходе «У-2». И поль
зовался славой авиатора 
с самым высоким КПН—■ 
коэффициентом пилотской 
находчивости.

Ну, вот хотя бы тот 
случай с колесом. Не
ожиданная гроза загнала 
Короткова на вынужден
ную посадку. При пробе
ге самолет наскочил в 
поле на острую железку. 
Словно хирургический 
скальпель, распорола она 
резиновую покрышку ле
вого шасси. Выход, каза
лось, был только один— 
вызвать из отряда по
мощь, заменить колесо и 
тогда вылететь домой, 
А Геннадий поступил по- 
другому. Он приспособил 
вместо неисправного само
летного... переднее црлесо 
от телеги! И благополуч
но вернулся на базовый 
аэродром.

Замполит авиаотряда 
забрал «историческое» те
лежное колесо себе: он 
серьезно утверждал, что 
если когда-нибудь будет

разовали гигантскую ро
гатку. Летчик повернул 
машину и направил ее 
прямо на березы.

В этот- момент мимо не
го пронеслась разноцвет
ная трасса. Это немец, 
зайдя в хвост, открыл 
огонь по биплану. Ас счи
тал, что теперь-то «рус- 
фанер» у него в кармане.

смотрите на карту. Ори
ентиром для выхода ок
руженным может служить 
железная дорога. А там 
нужно будет искать сво
их... Одним словом, стар
ший лейтенант, действуй
те по обстановке. Других 
советов дать не могу...

Вместе с офицером свя
зи на борту Геннадий

Правда, от плоскостей 
до зеленой защиты оста
валось примерно по пол
метра с каждой сторо
ны, — это требовало от 
авиатора ювелирной точ
ности, настоящего летно
го искусства. Но Корот
ков верил в себя.

Безусловно, был риск 
напороться на фашист-

создан музей истории 
•Аэрофлота, этот экспо- 
нат займет ‘ ‘т там подобаю- 

'. Зато инжейер 
отряда готов был сжить
щее место.

пилота со света — «за 
грубейшее нарушение. На
ставления по производ
ству полетов». Неизвест
но, чем бы в конце кой- 
цов завершилось дело, йо 
тут началась война. Ко
ротков отправился на 
Фронт...

КОЭФФИЦИВН 
ПИЛОТСКОЙ]
НАХОДЧИВОСТИ

ЭТО ИНТЕРЕСНО

«Рогатка» стремитель
но приближалась. Корот
ков, поставив машину 
почти на ребро, направил 
ее в развилку крон. Мгно-
венное затемнение,
всплеск шума! И вот уже 
«У-2» выскочил за бере
зы. А «хейнкель», не ус
пев сманеврировать, вре- 
заЛся Прямо в белые ство
лы!..

«Так сама русская При
рода помогает нам бить 
врага», — думал Генна
дий, оглядываясь на вы
сокий султан черного ды
ма над .местом гибели гит
леровского истребителя.

Однажды наступавшая 
группировка советских 
войск оказалась зажатой

поднялся с прифронтового 
аэродрома. Вскоре летчик 
заметил железную дорогу. 
На осыпавшемся, изрытом 
бесчисленными воронками 
полотне виднелись ржа
вые рельсы. По ним давно 
уже никто не ездил. Стре
ла мертвой стдльной ма
гистрали словно указыва
ла туда, где в кольце ок
ружения бились, истекая 
кровью, найш воины.

«А ну-ка, двинем про
тив тевтонской пёДанТйч- 
ности русскую смекал
ку!» — xifï^o улыбнулся 
Коротков и направил ма
шину в зеленый коридор, 
образованный защитными

скую засаду, специально 
расположенную на желез
нодорожном полотне. Так 
разве на войне можно без 
риска?!

«У-2» летел, почти ка
саясь колесами рельсов. 
Казалось, что он катится 
по ним, будто дрезина или 
паровоз необычной конст-

рукции. Проносившиеся 
по сторонам кусты и де
ревья слились в сплош
ные зеленые стены. НаД 
дороге ire было ни зава« " 
лов, ни других препятст
вий. Через пять минут 
двукрылая машина про
скочила самый опасный 
участок — занятую нем
цами территорию. А че
рез четверть часа «У-2» 
приземлился в располо
жении нашей группиров
ки.

В ту же ночь, под утро 
встречными ударами ос
новных сил и окружен
ных войск немецкий пе- 
решеек был рассечен на 
несколько частей.

За этот полет старший 
лейтенант Коротков был 
награжден потом орденом 
Александра Невского...

Вернувшись после вой
ны ’ в Свердловск, Генна
дий Коротков освоил еще 
пять типов самолетов. За
тем начал летать и на 
турбореактивных маши
нах. И всегда любил по
вторять:

— Нет, что бы там ни 
говорили, а без КПН в 
авиации не обойтись. И «Я 
чем он выше, тем лучше.

В. ДЕБЕРДЕЕВ.

На войне уральцу «вез
ло». Правда, это «везе- противником в мертвые 

тиски. Чтобы деблокиро-ние» строилось на точном
расчете, находчивости, 
смекалке.

Однажды за Геннадием 
погнался «хейнкель^. Ко
ротков моментально ныр
нул вниз, к земле. Фа-

вать ее, нужно было пе
ребросить туда офицера 
связи с подробным пла-

шист за ним. 
истребителя

На борту 
красовался

ном совместных 
основных сил и 
ных частей.

— Не буду

действий: 
окружен-

от вас

посадками.
Расчет пилота

червовый туз. Видно, это 
был прославленный ас. 
Идя на «бреющем» полё
те, Коротков заметил да
леко впереди две березы. 
Они росли от одного кор
ня и, расходясь вершина
ми'в разные стороны, об

скрывать, — говорил Ко
роткову заместитель ко-
мандира полна, дело
очень сложное. Мы туда 
уже направляли три ма
шины. Две сбиты, одна 
вернулась ни. с чем. На 
переднем крае — сплош
ная завеса огня. Вот, по-

* По городам управления

был

ятно, считали, что здёбь 
не проскойй^г 

решил црол|- 
заброшенййм 

железкй, прй-

Свердловск. Привокзальная пдащадь...

прост: немцы с прису
щей им аккуратностЫр 
перекрыли системой ûf- 
ня все подступы к линии 
своей обороны на зейда, 
а железную дорогу найёр- 
няка сплошь утыкали- 
нашпиговали протййбтай- 
ковыми и проти|0пех$т- 
ными минами. Они, вёрб-

и мышь 
Геннадий 
теть над 
полотном
чась от глаза вражеских 
наблюдателей за высокй- 
ми зарослями лесополос.
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