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В напряженном 
трудовом ритме

Государственный план первого полугодия Ле
нинградским управлением гражданской авиации 
по основным производственным, финансовым по
казателям выполнен. Из аэропортов управления 
отправлено 2 млн. пассажиров и 38,6 тысячи 
тонн почты и грузов. Сверх плана выполнено 76 
млн. пассажнрокнлометров и 5,8 млн. ткм до 
первого пункта посадки. Улучшилось использова
ние самолетного парка по пассажировместимости 
и грузоподъемности.

Однако по некоторым расчетным показателям 
(отправкам пассажиров, авиахимработам) план 
управлением недовыполнен. Невыполнение плана 
по авиахимработам объясняется исключительно 
неблагоприятными погодными условиями.

Мы вступили в самый напряженный период ра
боты —- период массовых авиационных перево
зок. В третьем квартале необходимо отправить 
1,5 млн. человек (на 81 тыс. больше, чем в Ш 
квартале 1975 года); обработать 164 тыс. га сель
скохозяйственных утоднй; на 105,8 млн. па.са- 
жирокилометров предстоит увеличить объем ра
бот по участковому пассажирообэроту.

Для выполнения этих задач при некотором ог- 
раниченин полетов необходимо использовать все 
резервы производства.

Итоги выполнения производственно-финансового плана

IНаименование показателей Ед. изм.

Уральское УГЛ Ленинградское У ГА
1-е полугодие 1976 г. 1-е полугодие 1976 года

план выполи. % . 
выполн.

% к 1-му 
полуго

дию
1975 г.

план выполн. % 
выполн.

% к 1-му 
полуго

дию
1975 г.

1.

Основные показатели

Пассажирооборот . . . МЛН. 3450 3453 100,1 105,8 2430 2509,6 103,3 106,62. Приведенные часы (по
ПАНХ)........................  .

п. км 
т. час. 137 143,3 104,6 109,2 80,8 84,7 104,8 106,43. Доходы ............................. млн. руб. 84,95 85,68 100,6 107,3 68,4 69,4 101,4 108,7

t Прибыль ............................. МЛН. руб. 25,39 26,08 102,7 104,2 13,2 13,3 100,7 97,6

1.

Главные расчетные 
показатели

Участковый ткм . . . млн. 423 415,5 98,2 104,7 270 276,06 102,2 106,02. Эксплуатационный ткм . млн. 342,8 345,5 100,8 106,2 359 364,4 101,5 103,83. Выручка ......................... млн. р. 73,57 75,57 102,8 109,3 65,9 68,8 104,2 108,7Отправки: 
пассажиров . . . . . т. чел. 2220 2286 103,0 105,8 2000 1999,4 99,9 104,6почты....................  • • тонн 6800 7026 103,3 107,3 5300 5153,8 97,2 103,1грузов ....... т. тонн 51,4 51,21 99,6 101,1 30,8 33,7 109,5 106,0

* КОММЕНТАРИЙ ЭКОНОМИСТА
Уральское и Ленин

градское управления гра
жданской авиации выпол
нили план . первого полу
годия по основным произ
водственным показате
лям. По итогам производ
ственно - хозяйственной 
деятельности за 6 меся
цев Уральским управле
нием получено 690 тыс. 
рублей сверхплановой при
были, Ленинградским — 
только 100 тысяч.

Из главных расчетных 
показателей уральцы пе

ревыполнили план по уча
стковому тоннокиломет- 
ражу и по отправкам гру
зов, -ленинградцы — по 
отправкам жюсажиров.

Оба управления посто
янно работают над улуч
шением качественных по
казателей использования 
самолетного парка по 
пассажировместимости и 
грузоподъемности самоле
тов. В Уральском управ
лении занятость пасса
жирских кресел в первом 
полугодии составила 78,7

процента, в Ленинград
ском — 81,3. Процент 
коммерческой загрузки у 
авиаторов Урала — 84,3, 
в ЛенУГА — 85,3.

Необходимо отметить, 
что Ленинградское управ
ление по сравнению с 
соответствующим перио
дом прошлого года улуч
шило использование са
молетов по пассажиро
вместимости и грузоподъ
емности. Эти показатели 
у ленинградцев выше, 
чем у уральцев.

В. КАСЬЯНЧИК, 
главный экономист

ЛенУГА.

НАД НИТЬЮ НЕФТЕПРОВОДА

На снимке: экипаж самолета Ил-18 Челябинского авиапредприятия, коман
дир которого завоевал звание «Лучший командир воздушного судна транспорт
ной авиации 1975 года».

Слева направо: второй пилот самолета Минич В. М„ командир самолета Се
ребренников В. А., бортрадист Коваленко Л. В., штурман Ковалев Ю. П.

Аэропорты Кургана и 
Челябинска давно уже ста
ли местом базировки вер
толетов Ми-2 Уктусского 
авиапредприятия. На этих 
небольших машинах выпол
няется большая работа по 
обслуживанию трассы неф
тепровода.

Случается, что где-то на 
насосной станции нефтепро
вода происходит поломка, 
тогда в очень короткие 
сроки вертолетчики достав
ляют необходимые грузы, 
людей. Простой станций об
ходится весьма дорого, а 
использование авиации дает 
большую экономию госу

дарственных средств. Ви
зуальным осмотром с вер
толета получают самый объ
ективный результат состоя
ния нефтепровода.

Зимой, когда после пурги 
и метели становятся непро
ходимыми дороги, снова 
выручают вертолеты: под
возят продукты, все необ
ходимое для обеспечения 
нормальной, бесперебойной 
работы людей и машин. Ле
том при засухе создается 
большая пожароопасность в 
лесах. Вертолеты, обслужи
вающие нефтепровод, ока
зывают большую помощь в 
борьбе с огнем. В середине

июня, когда бушевали по
жары в курганских лесах, 
большую помощь в устра
нении причин пожаров ока
зал экипаж командира вер
толета Г. Токунова. Работа 
трудная. Одно дело, когда 
вертолет работает с аэро
дромов,- хорошо подготов
ленных площадок, а здесь 
каждый взлет и посадка с 
подбором площадки тре
бует от пилотов мастерства 
и опыта. И такие пилоты, 
как Ю. Мотков, В. Спицын 
и другие, успешно справ
ляются с нелегкой задачей.

Е. ЖУЛИМОВ, 
авиатехник (Уктус).



Соревнование

Новаторство
Опыт Поиск,

ЯЧЕСЛАВ Михайло
вич Янченко посмот
рел на чесы:

— До вылета осталось 
полтора часа. Успеем по
говорить, — сказал он.

Пока мы шли по кори
дору и поднимались по 
лестнице на третий этаж, 
где находится комната от
дыха летного состава, Ян
ченко останавливали раз 
десять. Делегата XXV съез-

Его биография схожа с 
биографиями сотен сверст
ников. В юности мечтал 
стать военным летчиком и 
стал им. Но летать на ист
ребителях ему не довелось. 
В 1960 году происходило 
сокращение Вооруженных 
Сил, и только что окончив-
ший училище j 
Янченко Оказался 
тех, кого уволили

лейтенант
в числе

( в запас

ЧЕТКИМ ПОЧЕРК
да КПСС поздравляли 
друзья и знакомые.

— Рады за тебя, Вяче-

Он асе начал сначала.

сям, 
лоте.

подошли два пи-

— Поздравляю, — креп
ко пожал руку пожилой 
авиатор.

— С нетерпением ждем 
твоих рассказов о съезде,— 
говорили ему друзья.

В Ленинграде немало за
мечательных авиаторов, ко
торые обладают высоким 
профессиональным мастер
ством, людей, работающих 
с полной отдачей сил на 
благо Родины. Тем почет
нее для 37-летнего коман
дира корабля Ту-154 Героя 
Советского Союза Вяче
слава Михайловича Янчен
ко представлять такой бое
вой отряд коммунистов на 
партийном съезде,

Устроился на работу ■ Ле
нинградское авиапредприя- 
пие авиатехником.

Обслуживал Ту-104. С за
вистью смотрел на пилотов, 
которые летали на этих 
лайнерах.

Но разлука с небом не 
была долгой. Через полто
ра года появилась возмож
ность переучиться на порш-
невой Ан-2. Не”: 
ваясь, Вячеслав

задумы- 
принял

это предложение. Не оста-
иовило пилота и то, что
надо было уезжать из Ле
нинграда в Архангельск.

Сейчас Вячеслав с благс-
дерн остью вспоминает
авиаторов-северян. Шесть 
лет ■ северном небе дали 
молодому пилоту не мень
ше, чем вся предыдущая 
учеба.

Срочные санитарные за
дания, вывозка рыбы и 
мяса из Заполярья, полеты 
в белизне днем и ночью— 
асе это выработало уверен
ность в себе, спокойствие, 
умение в одну секунду 
найти единственно верное 
решение. Этот опыт очень 
пригодился ему.

А потом был переезд в 
Ленинград, полеты на 
Ил-14. В социалистическом 
соревновании за достойную 
встречу 100-летия со дня 
рождения В. И. Ленина мо
лодой пилот завоевал зва
ние «Лучший командир са
молета Ил-14» и получил 
право переучиваться на бо
лее сложную технику — 
Ту-104. Это была такая ра
дость!

Через полтора года Вяче
слав Янченко стал коман
диром корабля. Миллионы 
километров остались поза
ди, его самолет совершал 
посадку во многих аэро
портах мира.

Теперь по международ
ным трассам он водит 
Ту-154. Мощная и быстрая 
машина послушна его ру
кам. У Янченко четкий «по
черк».

Одним из первых освоив 
Ту-154, Вячеслав Михайло
вич вводит в строй других 
авиаторов. С ним я экипа
же постоянно летают 
жеры.

РЕШЕНИЯ XXV СЪЕЗДА КПСС
ЛЯ тысяч авиара
ботников стала на
стольной книгой 

«Комплексная система ор
ганизации работ инженер
но - авиационной службы 
по обеспечению безопас
ности полетов и повыше
нию эффективности ис
пользования авиационной 
техники», разработанная 
группой инженеров МГА. 

Комплексная система 
ставит перед авиаработ
никами большие и слож
ные задачи на всю деся
тую пятилетку. К их ре
шению необходимо подхо
дить с полной ответствен
ностью. Впереди — боль
шая работа, и она уже на-

в

чалась.
Изучение 

комплексной
положений 

системы
прошло повсеместно. ИАС
управления постоянно
контролирует знания лич
ного состава, организацию 
исполнения указаний. К 

•работе подключены пар
тийные, профсоюзные и 
•комсомольские организа
ции авиационно - техниче
ских баз, коллективов 
других служб. В феврале 
и марте в десятках кол
лективов прошли собра
ния, повесткой дня кото
рых было безусловное ис
полнение принципов и 
положений комплексной 
системы каждым авиара
ботником. Главное усло
вие — обеспечение пол
ной безопасности полетов 
и эффективности исполь
зования авиационной тех
ники.

Инженерно - авиацион
ная служба управления 
разработала обширный 
план мероприятий по 
внедрению комплексной 
системы. В нем отражены 
все основные принципы 
работы по этой системе. 
Нет возможности в корот
ком выступлении расска
зать о всех направлениях.

С МОРСКОГО ДНА

ВЕРТОЛЕТОМ
С выполнения необычно

го задания вернулся в Пет
розаводск зкипаж турбо
реактивного вертолета. 
Ми-8 в составе командира 
10. Громова, второго пило
та М. Павленко и бортме
ханика М. Пискунова. Это 
произошло в Финском за
ливе, недалеко от острова

Котлин. На ледяной сезон
ной трассе с материка в 
Кронштадт две автомаши
ны—грузовик и легковая— 
провалились под лед. Во
дителям удалось выбрать
ся. Операция по подъему 
затонувших автомашин бы
ла поручена летчикам. В 
этой сложной работе им 
помогли водолазы, которые 
подвели под автомашины 
тросы. Затем автомашины 

вертолетом были вытащены 
на лед, а после «перелете
ли» на берег.

ПерОм^ 
Хррникёра

ЛЕНИНГРАД-БУГАС
Ленинград и София. 

Эти два города разделя
ет расстояние в 2400 ки
лометров. Но скоростные 
лайнеры Аэрофлота пре
вратили его в несколько 
часов приятного полета.

большой популярностью 
у пассажиров. С 1 апреля 
с введением в действие 
нового расписания движе
ния самолетов по воздуш
ным трассам, связавшим 
город на Неве с Софией 
и живописным черномор
ским курортом Бугасом, 
вместо прежнего 76-мест
ного Ту-134 начал регу
лярно курсировать флаг
ман Ленинградского уп-

А©налиния

равления 
авиации

пользуется ный Ту-154.

гражданской 
комфортабель-

ЖИЗНЬ!
У НАШИХ ДРУЗЕЙ ПО СОРЕВНОВАНИЮ В ЛЕНИНГРАДСКОМ

73ценТюе вниманий - сеЗопасноеТь полеТо^-

Пристальное внимание 
своих планах мы уде-

ляем обеспечению безот
казной работы авиацион
ной техники. Во всех 
авиапредприятиях прово
дится дальнейшее внед
рение и совершенствова
ние системы бездефектно
го технического обслу
живания, отрабатывается 
порядок приема самоле
тов цехами (участками, 
сменами, бригадами опе
ративного обслуживания) 
после выполнения перио
дического технического об
служивания; анализиру
ются дефекты, угрожаю
щие безопасности поле
тов; разрабатываются на

регулярно проводятся лек
ции и политинформации 
по вопросам внутренней
и внешней политики
КПСС, ведутся занятия с 
техническим составом.

В ЛенУГА изучается 
опыт лучших подразделе
ний, обобщается и внед
ряется. Цель этой рабо-
ты вывести все под
разделения на уровень пе
редовых.

Надо подчеркнуть, что 
внедрение комплексной 
системы предусматривает 
большую работу по повы
шении уровня техниче
ских знаний летного сос
тава. Это является одним 
из важнейших условий 
обеспечения безопасности 
полетов. Работа по обо
рудованию технических 
классов, успешно начатая 
в АТБ Ленинградского

объединенного авиапред
приятия, должна быть ши
роко развернута и в дру
гих предприятиях
ЛенУГА.

Комплексная система 
действует. Она призвана 
обеспечить полную безо
пасность полетов и мак
симальную эффективность 
использования авиацион
ной техники. Как будет 
выполнена эта задача, за
висит только от' нас, авиа
работников, от_ отноше
ния личного состава к 
этой долговременной про
грамме действий.

Б. ИВАНОВ, 
заместитель главного 
инженера управления.

ИСПЕТЧЕРС КИЙ 
пункт службы 
движения аэро

порта Пулково. Сразу
обращают на себя вни
мание голубоглазые и 
зеленоглазые телевизи
онные индикаторы. Они, 
получая информацию 
от радиолокатора, дают 
обзор воздушного про
странства. Любой само
лет, появившийся в рай
оне контроля службы, 
фиксируется на экране 
маленькой движущейся 
точкой.

высоком техническом
уровне методические по- 
собия и рекомендации по 
обнаружению, устране
нию и анализу неисправ
ностей. Это только часть 
того, что делается. Наши 
планы гораздо обшир
нее.

Важное место в рабо
те отводится обеспечению 
максимальной исправнос
ти парка авиационной 
техники, высокой регу
лярности полетов, повы
шению уровня организа
ции работ.

Не забываем мы и о 
технической подготовке и 
воспитании личного соста
ва. В авиапредприятиях

На снимке: встреча комсомольцев Ленинградского авнапредприягия — по
бедителей социалистического соревнования с заслуженным пилотом СССР 
И. М. Корневым и ветераном предприятия П. М. Захаровым.

ЗА ЭФФЕКТИВНОСТЬ КАЖДОГО РЕЙСА
♦ По почину Домодедовского предприятия

С большим вниманием 
изучил наш коллектив по
чин московских авиато
ров по организации со
циалистического соревно
вания между экипажами
летного подразделения
Домодедовского авиа пред
приятия, где командиром 
В. Ф. Захаров. Инициати
ву москвичей по развн. 
тию соревнования за-от- 
личное выполнение каж
дого рейса горячо под
держал летный коллектив 
самолетов Ту-154 Ле
нинградского авиапред- 
прнятия. Этот коллектив 
возглавляет В. К. Кома
ров.

Для успешного решения 
поставленных задач по
требовалась большая орга
низаторская работа коман
дования, партийной и 
профсоюзной организаций. 
Были продуманы формы н

методы социалистическо
го соревнования за высо
кую производительность 
полетов. Так, в подразде
лении было разработано 
положение о социалисти
ческом соревновании «За 
отличное выполнение каж
дого рейс?» под девизом 
«От высокой эффектив
ности и качества рабо
ты экипажа — к высокая 
эффективности труда кол
лектива подразделения ».

По этому положению
победителем считается
экипаж, обеспечивший вы
полнение плана по экс
плуатационным тонно - 
километрам и производи
тельности полетов. Один 
кз главнейших факто
ров — отсутствие предпо
сылок к летным проис
шествиям и задержек рей
сов по вине личного сос
тава. Лучшими считаются

АЭРОФЛОТ

те экипажи, которые до
бились к тому же отлич. 
ного выполнения рейса 
по результатам объектив
ного контроля и обеспе
чили четкое выполнение 
документов, регламенти
рующих безопасность по
летов, и устава о дисцип
лине работников граждан
ской авиации.

В ^подразделении 
оформлен Я»«д, где еже
месячно отмечаются ито
ги соревнования между 
экипажами. Так, за ян
варь лучшими были при
знаны экипажи команди
ров кораблей В. И. Ани
симова, Л. М. Лесового, 
Ю. Т. Карпия.

Особенностью социа
листического соревнова. 
ния за повышение эконо
мической эффективности 
рейсов является то, что 
оно непосредственно свя
зано с требованиями по 
совершенствованию летной 
работы и обеспечению вы
сокой безопасности поле
тов. Это имеет особенно 
большое значение, так как 
подразделение самолетов

СОБЫТИЯ

ФЛ К ТЫ

Ту-154 — новое в Ленин
градском авиапредприя
тии, осваивает новый са. 
молет. Поэтому при ос
воении этой машины уже 
обращается внимание на 
то, чтобы каждый экипаж 
мог грамотно вести по
этапный расчет полета, 
умело использовал ветро
вые режимы и эшелоны, 
выполнял полеты без воз
можных возвратов, что за
висит от грамотного при
нятия решения на вылет, 
повышал качество подго-
товки 
во ее

В

к посадке и качест- 
выполнепия.
комнате разборов

УПРАВЛЕНИИ ГА
диотеомического обору-
довакия, знание i 
душной обстановки 
метеорологии.

Смена Майорова

воз-
I и

пе
итогам 1975 года назва
на лучшей по миннстер- 
стеу. Это значит, что асе 
ее работники обладают 
необходимыми для дис-
петчерв качестеами»
Многие из работающих
здесь ■ 
летчики,

прошлом — 
налетавшие за

одну 
кому, 

всю

свою жизнь не 
тысячу чесов. И 
кек не им, знать

* ПОБЕДИТЕЛИ ВСЕСОЮЗНОГО
СОЦИАЛИСТИЧЕСКОГО СОРЕВНОВАНИЯ

За пультом управле
ния — диспетчеры. Сей
час за работой смене
Валентина 
Майорова, 
короткими,

Васильевича 
Спокойно, 

четкими

необходимость 
и безупречной 
диспетчера 
движения.

точной 
работы 
службы

фразами ведут диспет
черы диалог с теми, кто 
в небе. Задача диспет
чера — обеспечивая 
безопасность полетов, 
провести самолет в воз
духе. Легко пи это сде-

С летной работы при
шел в службу в 1955 
году Алексей Дмитрие
вич Голубев. Командир
корабля 
поли ять 
ную и

Ли-2 стал ие
не менее ееж-

леть, судитв сами. В
1975 году только на од
ном московском на-
правлении в июле было 
проведено 5394 самоле
та. Леммкградскея служ
ба ведет контроль за 
пятью такими направле
ния, ми. То есть за судам 
в среднем на трех дис-
петчерсе приходится 
двухсот бортов.

Поэтому главное
работе диспетчера

ДО

стаетствеччость и вни- 
алвтмъность, необходи
мость быть постоянно 
готовым к любым не- 
ожидамв+сстям. К тому
же профе ссионал ь-
все мастерство, отлич
ное знание и выполне
ние инструкций и тех
нологии работы, гра
мотная эксплуатация ра-

работу
Один из

ответственную 
диспетчера, 
опытнейших

,работнике® смены Ви
талий Яковлевич Ко
жин — также в прош
лом летчик. Военный 
летчик - истребитель и 
Владимир Михайлович 
Иванов. Его стаж рабо
ты а службе движения 
исчисляется с 1970 года. 
Наконец, Виктор Алек- 
соевич Зимин — также 
бывший командир ко
рабля Ил-14.

А. Д. Голубев, В. А. 
Зимин, В. Я. Кожин, 
В, М. Иванов — ветера
ны службы, ветераны 
Аэрофлота. Они поев я-
тили небу «то 
кто двадцать, а

дsc ять, 
кто уже

и под тридцать лет. Об
ладая богатым опытом
работы, они — опора, 
ядро смены, воспитыва
ют молодежь, передают

ей свои навыки и зна
ния.

Молодежь смены бе
рет у своих наставников 
все лучшее, что накоп
лено годами успешной 
работы. Александр Фу- 
торн як пришел в служ
бу движения а 1971 го
ду, после окончания
Киров гр АДСКОГО
ща, успешно 
стажировку 
уже работает 
направлениях, 
ка еще

училн- 
прошел 

сейчас
на всех

Свой, по- 
небольшой

вклад а ударный труд 
смены успел внести и 
Сергей Щукин. А Вик
тор Маркитантов уже 
считается опытным дис
петчером, хотя в служ
бе движения с 1971 го
да.

Взаимопомощь в сме
не, постоянная работа 
над повышением знаний 
и навыков в работе, от
ветственность а испол
нении служебных обя
занностей — вот основ
ные составляющие ус
пеха.

Начальник смены Ва
лентин Васильевич Май
оров пришел в службу 
движения с летной ра
боты, был командиром 
эскадрильи. Стажиро
вался в смена Леонида 
Васильевича Рассохина.
Школ а 
особая 
опытных

Рассохина — 
школа, десятки 

специалистов
воспитал Леонид 
сильеаич. И пока 
ни один ученик не

Ва- 
еще 
под

вел своего учителя. Все 
лучшие качества дис
петчера усвоил Вален
тин Васильевич и вот 
уже в течение двух лет 
возглавляет смену.

Добиться всеобщего
признания нелегко.
Для этого надо каждый 
день работать с полной 
отдачей. В течение все
го 1975 года каждый 
месяц по итогам социа
листического соревно
вания между сменами 
службы смена Майоро
ва занимала ведущие
места. За 
казатели 
ческом 
за свой

отличные ло- 
а социалисти- 
сорев нов амии, 
ударный труд

она названа лучшей.
Это большой успех.

Э. ЯНБУХТИНА.

подразделения самолетов 
Ту-154 каждый месяц на 
видном месте вывешивает
ся плановая производи
тельность полетов, чтобы 
она была известна всем 
экипажам и соответствеж- 
но с ней они действова
ли.

Ленинградские авиато
ры активно откликнулись 
на инициативу москвичей. 
Уже можно говорить к в 
первых итогах. Так, в ян
варе подразделение само
летов Ту-154 добилось 
выполнения плана на 114 
процентов, в феврале — 
на 113,4.

И. КОНОШОНОК, 
командир подразделе
ния самолетов Ту-104 

н Ту-154.

На снимке: бортпроводник-инструктор Ле
нинградского предприятия, неоднократная по
бедительница конкурсов бортпроводников Люд
мила Трамбовка, пятикратная рекордсменка 
мира по парашютному спорту.

НА МЕЖДУНАРОДНЫХ 
ВОЗДУШНЫХ ТРАССАХ

Ленинградские авиа
торы в этом году, как 
и в прошлом, летают 
в 14 зарубежных стран. 
Но на международных 
авиалиниях Ленинград
ского управления граж
данской авиации про-
изошли 
тельные

зиачи- 
изменеиия.

Они связаны с заме
ной устаревших самоле
тов Ту-104 более ком
фортабельными н пас- 
сажировмести м ы м и 
лайнерами Ту-154. В 
конце девятой пятилет
ки Ту-154 Ленинград
ского авнапредприягия 
проложили воздушные 
трассы в Копенгаген и

единичные полеты В 
ряд стран Европы. Ле
нинградские нилоты 
хорошо освоили новые 
маршруты.

С апреля на Ту-154 
открылось регулярное 
воздушное сообщение 
из Ленинграда в Буда
пешт, Варшаву, Бур
гас, Софию, Прагу ' и 
Париж. Совместно с 
подразделением само
летов Ту-134 подраз-
деление самолетов

Лондон, выполняли

Ту-154 Ленинградско
го авнапредприягия бу. 
дет выполнять основ
ной объем авиаперево
зок на международных 
трассах ЛенУГА.

В. СТОГАР.

С высоким По заказу Ленгипро- 
транса и других орга-
низаций засняты на

КАЧЕСТВОМ
Аэрофотосъемочн ы е 

партии Ленинградского 
авиапредприятия от
крыли полевой сезон. 
Первые старты воздуш
ных кораблей Ил-14 и 
Ан-30 состоялись 9 мая.

фотопленку 
квадратных 
площадей.
штурманы, 
обеспечивают

тысячи 
километров 

Пилоты, 
операторы 

высокое

ходимо выполнить в се
веро-западных районах 
очень большой объем 
работ — 15 процентов

ТЕХНИЧЕСКИЙ РЕЙС градского управления

годового плана.
продукция будет

Их 
ис-

В МУРМАНСК
гражданской 
заслуженным

качество работы.
Экипажи используют 

каждый час хорошей 
погоды. В мае, до появ
ления листвы, им необ-

пользована 
хозяйстве, 
тельстве и

в сельском 
при строи- 
реконструк-

ции железных и автомо
бильных дорог, благо
устройстве районов to
podoe.

На аэродроме нового 
аэропортового комплек
са г. Мурманска впер
вые приземлился само
лет Ту-154 Ленинград
ского авиапредприятия. 
На борту находились 
члены технической ко
миссии, возглавляемой 
начальником Ленин-

СССР 
вым.

В.

авиации 
пилотом 
Колосо-

Пилоты 
проверили

u инженеры 
готовность

всех служб к приему 
самых современных са
молетов. Летные испы
тания прошли успешно. 
Скоро для пассажиров 
Аэрофлота откроется в 
Заполярье новая воз
душная свсвкъ.
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До позднего вечера горят окна в здании учебно
тренировочного подразделения Уральского управле
ния гражданской авиации: со всех концов страны 
приезжают сюда те, кто решил посвятить себя авиа
ции.

После строгой медицинской комиссии принимают 
здесь заявления, и вчерашние школьники становят
ся абитуриентами высших учебных заведений, учи
лищ, готовящих ^летчиков и техников для граждан
ской авиягч”

ПЕРВЫЙШАГ В НЕБО Так, только в зетные училища нужно набрать 
пятьдесят семь человек, а подано заявлений более 
пятисот. Большой конкурс. Он станет еще боль
ше — ведь прием документов заканчивается 25 
июля...

На снимках: абитуриенты высших учебных заведе
ний в приемной комиссии; преподаватели литерату
ры Р. Ф. Истомина и А. Н. Борисова проверяют 
первые сочинения — экзамены уже начались.

Фото А. Нагибина.

• ПО СЛЕДАМ 
НАШИХ
ВЫСТУПЛЕНИЙ

В газете «Авиатор 
Урала» от 30 июня был 
опубликован фельетон 
«Не будь проста'чком!». 
в котором подверга
лась критике работа ад
министрации гостиницы 
аэропорта Сыктывкар. 
Сообщаю, что по мате
риалам фельетона с 
обслуживающим персо
налом гостиницы был 
проведен разбор. Для 

«Не будь 
простачком!» 

улучшения сапитарно- 
го состояния помеще
ний произведена дезин
фекция.

Ящики для чистки 
обуви укомплектова
ны щетками и кремом. 
Нестандартная пружи. 
на с входной двери сня
та

Проживающие в гос
тинице имеют свобод, 
ный доступ к телеви
зорам. В настоящее 
время проводится кос
метический ремонт 
гостиницы, который бу
дет завершен до 1 ав
густа. Принимаются 
меры по обновлению 
мебели в номерах. Ад
министрация аэропорта 
обратилась в город
ской комбинат бытово
го обслуживания с 
просьбой о возобновле
нии работы парик
махерской, которая за
крыта из-за отсутствия 
мастера.

За недостатки в об
служивании пассажи
ров и непринятие мер 
к их устранению ди
ректору гостиницы 
А. И. Смирновой по
нижен. размер премии.

А. ШЕИН, 
заместитель началь

ника аэропорта 
Сыктывкар по назем

ным службам.

<1пппп1пшп>ншп1111ып;г 
Серебристый ла»

г ПАРАШЮТЫ НА речу посадочная полоса.
Но вот позади машины
словно распускаются два г0 происшествия или рашютисты. Иван Федо- 
крупных цветка — от- предпосылки к нему по тович Ванякин в свое 
крылись купола тормоз- вине работников службы, время был командиром 
ных парашютов, — и бег привыкли видеть самолета Ил-12, Иван
стал замедляться... Кра- многоцветье парашютных Степанович Лобанов — 
сивое зрелище! Хотя, куполов, плывущих в дни командиром самолета 
конечно, не ради украше- спортивных праздников в Ил-18, Владимир Павло- 
ния раскрываются эти голубой небесной выси, вич Тебеньков и Влади- 
«цветы». Без них турбо- На земле они похожи на мир Иванович Колобов — 
реактивные самолеты туго набитые мешки и бывшие парашютисты-де- 
Ту-104, Ту-124 и Ту-134 выглядят куда прозаич- сантники. Из восьми тех- 
не смогут погасить "поса- ней. А работа техника- ников-укладчиков пятеро 
дочную скорость. Непо- укладчика парашютов, фронтовики, отмеченные 
ладки с парашютно-тор- пожалуй, покажется да- за воинские заслуги на- 
мозной системой (ПТ-16, же неинтересной. Впечат- градами Родины.'
как ее называют) грозят ление ошибочное. Чтоб За плечами начальника 
выкатыванием самолета уложить все эти стропы, парашютного цеха Викто- 
за полосу, поломкой, да- ремни и полотнища, луж- ра Михайловича Лебе- 
же аварией. За 27 лет ны знания, точность, а дннского — несколько сот 
существования парашют- главное, осознание ответ- прыжков, в годы вой
ной службы при Кольцов- ственности своего дела, ны — 36 боевых вылетов 
ской авпацпонно-техниче- Почти все члены этого в глубокий тыл врага на 
ской базе не произошло маленького коллектива в Ли-2 и Си-47 для снабже- 
ни одной поломки, летно- прошлом пилоты или па- ния партизанских отрядов

ХОЛОДНЫЙ, крупный 
дождь дал короткую 
передышку, и тут же 

лагерное радио созвало 
всех на торжественную ли
нейку. Открывалась третья 
смена в «Красной горке», 
летнем месте отдыха детей 
авиаторов Кольцово, Ук- 
туса, завода № 404 ГА. 
Экипажи — так здесь по 
традиции зовутся отряды— 
сдавали рапорты команди
ру эскадрильи. Взвился на 
мачте флаг. По стайке 
«смирно» встали ряды на 
дружинное знамя. Зазвуча
ла песня. Знакомый всем 
с детства торжественный 
обряд, несмотря на повто
ры, волнующий всякий раз.

Нет * никакого смысла 
сравнивать «Красную гор
ку» с большими пионерла
герями, скорее похожими 
на площадку городского 
парка с настоящей «инду
стрией развлечений». Здесь 
совсем другой стиль. Ла
герь маленький, на 160 че
ловек, и живет он как дав
но сдружившаяся семья, 
столько здесь «ветеранов» 
из числа работников, ездя
щих и по 15-му сезону, и 

из числа детей. Вот два 
мини-интервью: с началь
ником лагеря Людмилой 
Григорьевной Шалайко и с 
Колей Скуратовым из пер
вого отряда.

«Лагерь очень люблю. 
Настолько привыкла к нему 

ЭКИПАЖИ
«КРАСНОЙ ГОРКИ»
за все годы, что и неспо
собна на объективную 
оценку». Однако замети/л, 
Людмила Григорьевна весь
ма зорко видит все изъяны 
«Красней горки», все ее 
беды. А вот что сказал Ко
ля: «Интересно в лагере. 
Особенно в авиамодель
ном кружке, самому делать 
модели планеров, помогать 
ребятам». Да, отдых дале
ко не единственная цель 
пребывания • лагере. Здесь 
учат дружбе, чуткому от
ношению к природе — 
стоит взглянуть хотя бы на 
ребячьи рисунки, испод

воль приучают к труду.
Серьезный коллектив 

воспитателей, вожатых, ме
дицинских и кухонных ра
ботников занят с ребятами. 
Все силы отдают им Вален
тина Павловна Миняева и 
Надежда Григорьевна Ки

риллова, учителя, Оля Це
ловальникова и Таня Ми
няева, студентки, ставшие 
воспитателями и вожатыми, 
искусный повар Васса 
Алексеевна Шулепова, по
вар-кондитер, чью стряпню 
«обожает» весь лагерь, 
Екатерина Михайловна 
Кандратьева, сестра-хозяй
ка, работающая уже 15-й 
год, Евдокия Николаевна 
Неупокоева. Их стараниями 
царит в «Красной горке» 
семейный уют, которым с 
радостью делятся сверд
ловчане с ребятами из Тад
жикистана, приезжающими

ЗЕМЛЕ
и разведки. Дважды фа
шисты сбивали самолеты, 
в составе экипажей кото
рых Лебединский, в то 
время инструктор пара
шютно-десантной службы 
разведывательного управ
ления Генштаба Совет
ской Армии, выполнял 
задания.

В 1949 году Виктор 
Михайлович возглавил 
только что созданный цех, 
который должен обеспе
чивать личными парашю
тами пилотов грузовых 
самолетов. Сам испыты
вал парашюты, совершал 
проверочные прыжки. 
Здесь же обучали десант
ников-пожарников расче
там и укладке. С 1956 
года, когда в Кольцов-

сюда отдыхать не первый 
год. Кстати сказать, благо
даря этой связи в лагере в 
июне попробовали череш
ню, поели помидоров, а 
сейчас ждут дынь и арбу
зов. Не каждый лагерь мо- 
жс- этим похвалиться!

В честь открытия в лаге
ре был устроен концерт, 
сопровождавшийся бурны
ми овациями, энтузиазмом 
слушателей, на ходу прев
ращавшихся в соавторов, А 
клуб выглядел отнюдь не 
празднично. Тускло, как на 
затоваренном складе, горе
ли две маленькие лампоч
ки, на сцене вообще было 
темно. Да и сидеть приш
лось в тесноте. Наверное, 
не потребуется больших 
расходов для того, чтобы

выделена радиорубка, за
асфальтирована лагерная 
аллея. Но поскольку лагерь 
так мал, хочется чтоб он 
был и вполне по-домашне
му устроен.

Далеко окрест раздает
ся звонкий голос лагеря. 
Каждый день наполнен ду
хом соревнования экипа
жей. Всем хочется стать 
экипажем «доверия», пра
вофланговым. Такой и за
помнится «Красная горка».

Т. РАЗУМОВА.

ском авиапредприятии
стали эксплуатировать 
турбореактивные самоле
ты, не имеющие реверси
онных двигателей, цех 
занялся парашютно-тор
мозными системами для 
них. Сейчас парашютный 
цех, кроме прочего, ответ
ствен за обеспечение ава
рийно-спасательными лод
ками и жилетами самоле
тов, выполняющих рейсы 
над морем.

Обычный рабочий день. 
У длинного стола «кол
дуют» укладчики. В углу 
строчит машинка швеи 
М. М. Погадаевой, заня
той починкой парашютов. 
Скромная, будничная ра
бота. Но без нее нет 
взлетов и посадок, нет 
овеянного романтикой не
ба.

П. ДЕМЕНЦЕВА. 
Кольцово.

оборудовать клуб. Удивля
ет отсутствие а лагере цве
точных клумб.

Надо сказать, что немало 
по трудоустройству лагеря 
и сделано в этом году: про
веден кипяток во все цехи 
кухни (раньше там стояли 
титаны), в отдельный домик
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