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* За строкой соцобязательств * Приближается юбилей Ту-104
* Открыта спартакиада УрУ ГА * Время летних отпусков
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«За достижение наивысших показателей в выполнении производственного плана
небо высокое-высокое,

и социалистических обязательств наградить почетным вымпелом Министер

ства гражданской авиации и присвоить звание «Лучший экипаж применения

авиации в народном хозяйстве» экипажу вертолета Ми-8, командир вертолета
Кутков Г. И.»

ТАКОВ итог почти 
двадцатил е т и е й 
летной работы пи

лота второго класса Ук- 
тусского авиапредприя- 
тня коммуниста Геннадия 
Ивановича Куткова, про
ведшего- в воздухе 10 600 
часов. Много это или ма
ло? Почти 15 месяцев — 
больше года непрерывно
го пребывания в воздухе! 
Вдумайтесь в эту цифру.
Все 
ном 
кого 
бок,

было на его жизиен- 
пути: и радость пер- 
йолета, и горечь оши-
н возмужание, и, 

наконец, заслуженное 
признание.

Небо! Чистое и голу-
бое, бескрайнее и прек
расное, оно притягивает 
к себе сердца. Строгое и

Ждут хорошего урожая

(Из приказа министра гражданской авиации).

суровое, оно делает му 
жественными и сильными 
людей, которые не мыс
лят жизни без него.

Работу летчика часто 
видят в романтике прик-

прежде чем почувствуешь 
себя причастным, приня
тым, носящим по праву 
имя летчика», — сказал 
в свое время заслужен
ный летчик-испытатель

ЗАСЛУЖЕННОЕ
ПРИЗНАНИЕ

Рассказы о коммунистах

лючений, опасных переп
летах, а она в столк-

Георгий Яковлевич 
Чистяков — старший 
инженер РЭМ Пермского 
авиапредприятия. Это 
один из ветеранов аэро
порта. Пришел в 1949 
году электриком, вырос 
до старшего инженера.

Георгий Яковлевич 
Чистяков — отличник 
Аэрофлота, победитель 
социалистического со
ревнования 1975 года.

Фото А. НАГИБИНА.

В нашей газете было короткое сообщение о 
том, что пять экипажей авиахимиков Уктуса вы
летели на работу в Казахстан. И вот 3 июля 
экипажи вернулись домой, в Уктус, налетав над 
полями Казахстана 400 приведенных часов и 
«прополов» с помощью эфира, аминных солей 
43 тысячи гектаров пшеницы. Результатами сво-
ей работы авиахимики остались довольны, в ак
тах. составленных руководителями хозяйств, их 
работа оценена как хорошая, с полным соблюде
нием технологии обработки. Персональную благо
дарность от директора Тарангульского совхоза 
получил командир самолета Ан-2 пилот 1 класса 
Владимир Ефремов. Остальные четыре экипа
жа — Г. В. Казакова. Ю. Н. Полепишина, В. Е. 
Бердюгипа и В К. Макерова — тоже потруди
лись добросовестно, в полной мере проявив на
копленный раньше опыт. Среди авиатехников 
высокую оценку экипажей получил техник-брига
дир Константин Абрамов, отличный специалист, 
надежный товарищ.

(
Этапы большого пути

Самолет Ту-104 впервые при
землился в аэропорту Кольцово 
в 1956 году. В первый год его 
эксплуатации было отправлёно 
29100 пассажиров, 600 тонн поч
ты, 7300 тонн грузов. Насколько 
возрос объем перевозок, можно 
судить, сравнив эти данные с по
казателями, планируемыми на 
1976 год. В 1976 году будет от
правлено 1410 тысяч человек, 
37 540 тонн грузов, 5720 тонн 
почты.

Сейчас Свердловск связан авиа
линиями почти с 90 городами Со
ветского Союза.

В аэропорту Кольцово продол
жают успешно трудиться те, кто 
в числе первых авиаторов обслу
живал этот тип самолета. В их 
числе — авиатехники-бригадиры 
Федор Семенович Воробьев и 
Алексей Андрианович Кошелев, 
заместитель начальника аэропор
та по движению Василий Михай
лович Мартюшев, старший диспет
чер ДПП Александр Яковлевич 
Берсенев, начальник смены отде
ла перевозок Мария Елисеезна 
Кужарова, диспетчер почтово
грузовой службы Галина Сер
геевна Маркова.

новении романтики с 
прозой. Труден хлеб пи
лота. Не каждый может 
быть пилотом. «В авиа
ции остаются только ро
мантики и энтузиасты. 
Ведь авиация — это адо
ва работа. Нужно пройти 
все семь кругов ада,

Герой Советского Союза 
В. С. Ильюшин.

Поиски своего места в 
жизни. Как люди выбира
ют профессию? Иногда 
тянутся к ней с малолет-
ства, иногда идут долго,
через годы. Геннадий о
небе мечтал 
Любил он,

с детства, 
лежа где-ни-

будь на лугу, смотреть в

голубое-голубое. И в него, 
оставляя белую ленту ин
версии, ввинчивается са
молет. Долго провожает 
его глазами малыш, пока 
не скроется самолет в бе
лесой глубине.

После седьмого класса 
Геннадий поступает в 
спецшколу военно-воз
душных сил. после окон
чания которой его зачис
ляют в летное училище. 
Геннадий хотел стать во
енным летчиком, но 
жизнь распорядилась по- 
своему. В год выпуска 
училища началось сокра
щение вооруженных сил, 
и Кутков, не успев как 
следует привыкнуть к по
гонам лейтенанта, уволь
няется из армии. В этот 
же год Геннадий поступа
ет на спецкурс летного
училища гражданской
авиации. Через год он на
девает форму пилота 
гражданской авиации.

Началась летная рабо
та. Полеты, полеты... Ут
ром. днем, вечером. Ген
надий Кутков летает на 
возд'гшных трассах Ура
ла. Через некоторое вре
мя ему до мельчайших 
подробностей становятся 
знакомы деревни и по
селки, над которыми про
ходят его воздушные до
роги. И все чаще и чаще 
на его пути начинают 

(Окончание на 3 стр.).

* К 20-летыо выхода на авиалинии первого пассажирского
реактивного самолета Ту-104

* В сентябре 1976 года исполнится
20 лет эксплуатации этого самолета в Аэрофлоте



* Навстречу Дню Воздушного Флота СССР Семинары 
пропагандистов—

КРУПНЕ И Ш А Я .цел 
воздушная гавань 
столицы — Домо-

фактов,
много интересных

характеризую-
кресел

дедово — 25 июня стала 
местом показа новинок 
отечественного самолето
строения. Представители

щих деятельность 
организации —

этой 
мопо-

«собственных»
салоне, Два

встро-

посольств иностранных
государств, работники за
рубежных фирм и авиа
компаний, журналисты 
были приглашены позна
комиться с транспорт
ным воздушным кораб
лем Ил-76, реактивным 
лайнером трасс средней 
дальности Як-42 и специ
альным самолетом для 
аэрофотосъемки Ан-20.

Демонстрация этой 
техники была организо-
вана управлением прото

службы Мини-кольной 
стерства внешней тор-
говлн СССР, всесоюзным 
объединением «Авиаэкс
порт» и объединени
ем «Авиазагранпостав- 
ка». Сотрудники органи
заций, создавших новые 
модели машин, ответили 
на вопросы гостей.

На пресс-конференции, 
состоявшейся в Домоде
дове, выступил председа
тель всесоюзного объеди-
нения

польного экспорта граж
данской авиатехники
Советского Союза.

из

енных трапа, крейсерская 
скорость свыше 800 ки
лометров в час, даль
ность маршрутов до двух 
тысяч километров. По-

парашютов различных си
стем, от всевозможных 
двигателей до точней
ших радиоприборов — 
обширна экспортная про
грамма всесоюзного объ
единения. Более трех ты-

Взлетная полоса
авиаэкспорта

« Воздушный карто
граф» Ан-30 — самолет 
чистого неба. Для рабо
ты его совершенных фо
токамер нужна хорошая 
погода, тогда за час по
лета можно получить вы
сококачественные снимки 
территории площадью 5 
тысяч квадратных кило
метров. Залас топлива 
у этого самолета позво
ляет находиться в возду
хе непрерывно пять ча
сов. На борту имеется 
даже светонепроницае
мое помещение для пере
зарядки кассет пленкой.

Як-42: 120 комфорта-

добно своему собрату — 
микролайнеру Як-40 эта 
машина неприхотлива, 
проста в обслуживании, 
может выполнять рейсы 
в сложных погодных ус
ловиях.

Грузовоз, способный 
доставить 40 тонн за рейс

сяч советских 
и вертолетов,
« Авиаэкспортом »,

самолетов 
проданных

рабо-
тает сейчас в 40 странах.

В специализированных 
учебных заведениях Ми-

нистерства гражданской 
авиации «Авиаэкспорт» 
организует обучение Лет
чиков. инженеров и ра
ботников других профес
сий для стран, где воз
душные перевозки осу

ществляются на совет
ских самолетах.

«Авиаэкспорт»
пременный 
крупнейших

не-
участник

междуна-
родных авиационных са-
лонов и выставок, 
годно всесоюзное 
единение проводит

Еже- 
объ- 

де-

на производстве
Во всех предприя

тиях прошли партий
ные собрания, на ко
торых были подведены 
итоги учебы в сети по
литического и эконо
мического образова
ния. Прошло такое 
собрание и в Ижев
ском предприятии. Ра
ботало здесь 25 круж
ков. Большинство слу
шателей изучило про
грамму в полном объе
ме. Особенно хорошо 
в этом году поработа-

монстрационные полеты 
советских машин более 
чем в сорока странах.

В. БЕЛИКОВ.

«Авиаэкспорт»
бельных пассажирскихВ. Студеникин. Он при-

со скоростью 
метров в час, 
Ил-76. Свою 
экономичность 
иость самолет

850 кило- 
— таков 

высокую 
и надеж- 
уже дока-

зал в суровых условиях 
Западной Сибири, где об
служивал нефтяные раз
работки.

От межконтиненталь
ного лайнера Ил-62 до

ли кружки пропаган-
дистов Балаева. Сат- 
рапняского, Кожевни
кова, Зянкина.

Но 
зацни

были в органи- 
учебы и суще-

ственные упущения. 
Так, партийный коми
тет взял на себя орга
низацию кружков, под
бор пропагандистов, а 
также контроль за хо
дом учебы. Поэтому 
цеховые бюро неволь
но оказались в сторо
не, не чувствовали от-
ветственности за со-
стояние дел. В буду-
щем году нужно
учесть этот просчет и 
больше требовать с 
коммунистов, возглав
ляющих партийные 
группы на местах. И 
еще. Почти все семи
нары пропагандисте^

Авиация — одно из 
удивительных свер
шений нашего века. 

Даже сейчас смена моде
лей воздушных лайнеров— 
событие. Что же говорить 
о той поре, когда к авиа
ции пришли первые нас
тоящие успехи? Это было 
примерно полвека назад, 
именно тогда в сознании 
миллионов авиация пре
вратилась в символ време
ни, стремительного, оше
ломляющего открытием.

Об авиаторах, творцах 
авиации написаны сотни 
книг, и внимание к ним, по
жалуй, не ослабевало на 
протяжении этих пятидеся
ти лет. Но так драматична, 
так богата событиями ко
роткая история авиации, 
что тема эта кажется неис
черпаемой и каждая но
вая книга, каждая публи
кация встречается всякий 
раз с огромным интере
сом.

Книга М. Арлазорова 
«Конструкторы» продолжа
ет необъявленную серию 
очерков об авиаконструк
торах. Прочтите ее, и вы 
узнаете героев М. Арлазо
рова и, наверное, скажете 
вслед за автором: «Я люб
лю этих людей». Люблю за 
дерзость и ум, за стрем
ление и умение сделать то, 
чего до них не делал ни
кто, за способность видеть 
а кромешной тьме и нахо
дить путь, казалось бы, в 
непроходимых джунглях, 
за честность, за мужество, 
с которыми они берут на 
себя тяжесть риска и груз 
безмерной ответственно
сти».

Конечно, в отдельных 
очерках не расскажешь 

I 'чкс’ж’яж' т »

всю жизнь своих героев, 
да автор и не стремится к 
этому. Своей задачей он 
считает увидеть и пере
дать самое характерное, 
главное в тех, о ком рас
сказывает. И это ему уда
ется. В каждом очерке 
предстает ни на кого не 
похожая личность, яркая 
индивидуальность. И тем 
не менее всех их роднит 
нечто общее, оно-то и по
зволяет объединить их. И 
дело не только в общей 
профессии. Дело в тех че
ловеческих качествах, бла

германские пикировщики. 
У нас таких самолетов не 
было. Начать проектиро
вание? Но это заняло бы 
годы. Какой же выход? Ви
доизменить уже готовую 
модель. Именно такое за
дание — переделать вы
сотный истребитель «100» 
в пикирующий бомбарди- 
ровшик — получил е 1939 
году В. М. Петляков. Ров
но два месяца работы по 
шестнадцать часов в сут
ки — и чертежи «ПЕ-2» по
ступили на серийное про
изводство.

проходили в Доме 
лнтпросвещения 
лишь несколько раз 
на производстве.

Ж
Почетный ветеран Аэрофлота самолет Ли-2 

на «вечной стоянке» в Пермском аэропорту.

условиях эвакуации на 
восток, С. А. Лазочкин 
проанализировал все недо
статки «ЛАГГ-3», вскрыв
шиеся в боях, и занялся 
их устранением. Очень 
скоро авиазаводы, не ос
танавливая конвейера, пе
решли к выпуску модерни-

За дерзость
годаря которым они ста
новились главными, гене
ральными авиа-конструкто
рами. Всю жизнь они тво
рили небызалое и боро
лись, отстаивая этому небы
валому право на сущест
вование. Это подлинные 
творцы и бесстрашные 
воины.

Ведь авиаконструкторы 
ведут сражения не только 
со стихиями, но и с отста
лыми представлениями.

М. Арлазоров показывает 
своих героев в самых слож
ных ситуациях, которые вы
пали им на долю. В них-то 
ярче всего и раскрывается 
характер. А ситуаций та
ких было более чем доста
точно и в мирное время, и 
тем более в военное. Кста
ти, еойна для авиаконст
рукторов началась задол
го до 1941 года. Например, 
было известно, что в бу
шевавших в Европе сраже
ниях активно участвовали

ОТКРЫТИЯ

Но самые тяжелые ис
пытания начались,. когдз 
война подошла к нашим 
границам. Сделать лэосто 
хороший самолет было 
недостаточно. Ведь если 
вражеская машина имела 
хотя бы в одном показа
теле — вооружении, потол
ке полета, манезренчости, 
скорости, удобстве обзо
ра для экипажа и т. д. — 
серьезное преимущество, 
советские летчики обре
чены.

«...Я знаю, что бы там ни 
придумал немец, я обязан 
придумать еще лучше», — 
писал С. А. Лавочкин. И 
он придумывал: сначала за 
один месяц он превратил 
«ЛАГГ-1» в «ЛАГГ-3» с уд
военной дальностью по
лета. А потом, в трудных

и ум
зирсванной машины. Б 
битее на Волге истреби
тель «ЛА-5 стал грозой.

Кончилась война, и талант 
их развернулся в полной 
мере. Реактивный истреби
тель «МИГ-15», по слозам 
А. Н. Туполева, стал «бес
спорно лучшим самолетом 
в мире».

Качества бойца — они 
нужны и в мирное время, 
но воля, целеустремлен
ность и терпение — без 
них не рождается ни один 
самолет. *

Более десяти лет гото
вились советские конст
рукторы вертолетов к 
«сражению» со знамени
тым американцем Сикор
ским, создателем ’ лучших 
в мире вертолетов. И вот 
в международном конкур
се, проводившемся в Ги
малаях, где летать прихо
дилось в кислородных мас

ках, а комиссия требовала 
пунктуального выполне

ния всей программы — на
до было посмотреть, как 
вертолеты взлетают и са
дятся в горах, как перево
зят грузы внутри фюзеля
жа и на наружной подвес
ке, наш Ми-4 одержал 
победу над прославленны
ми вертолетами Сикорско
го, победу, которая про
славила коллектив М. Л. 
Миля на весь мир. Победа? 
Прекрасно! И конструкто
ры принялись за новую ра
боту — Ми-6, потом Ми-10, 
и наконец, ими был создан 
умопомрачительный гигзчт 
В-12, поднимающий 40 тонн 
груза!

Трудолюбие — эта чер
та не требует специально
го упоминания. Конечно 
же, все, о ком говорится 
в книге, — труженики, 
привыкшие «ложиться да
леко за полночь и вставать 
на рассвете, да .не один 
день в году, а по меньшей 
мере триста». Ине-че они 
просто не были бы творца
ми, берущимися* за новые, 
неслыханные задачи, и 
бойцами, способными от
стоять свою правоту. Ина
че они не смогли бы стать 
авиаконструкторами — 
людьми, которыми мы вос
хищаемся и о которых на
писал живую, увлекатель
ную книгу М. Арлазоров.

А. ВОЙСКУНСКИЙ.

будущем нужно такие 
семинар^ чаще прово
дить в предприятии. 
Плохо был налажен и 
обмен опытом работы 
пропагандистов. В не
полном объеме прове
дены занятия в АТБ, 
необоснованно объеди
няли два кружка в 
один, в службе САХ.

Чтобы избежав по
добных просчетов в 
будущем, к началу 
июля в партком долж
ны быть представлены 
предложения по фор
мированию школ, а в 
сентябре в предприя
тии будет проведен се
минар по обмену опы
том работы.

Б. КОЗЛОВ, 
секретарь 
парткома.

САМЫИ СЕВЕР
НЫЙ ГОРОД HÄ 
УРАЛЬСКОМ ХРЕБ^ ' 
ТЕ — ВОРКУТА... НО 
ЕЕ «УЛИЦЫ» ПРО
ТЯНУЛИСЬ ЕЩЕ СЕ
ВЕРНЕЕ — В ХРЕБ
ТЫ ПОЛЯРНОГО 
УРАЛА, КУДА ПО
ИСК И АВИАЦИЯ 
ПРИВЕЛИ ДЕСЯТКИ 
ПАРТИЙ ГЕОЛОГОВ. 
ПРОДОЛЖАЮ ЩИХ 
ИНТЕНСИВНЫЕ ПО
ИСКИ ИСКОПАЕ
МЫХ.

Фото В. Алексеева.
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1ММ^ «Авиатор Урала»

Каждое утро отправля
ются в полет самолеты и 
вертолеты. Пятьдесят лет 
провожает их взглядом 
Николай Семенович Ко
лобков — техник - элект
рик УПП АТБ Уктусского 
авиапредприятия. /

Давно мог бы быть на 
мк( глчятиы 1яааш1 « аша

заслуженном отдыхе вете
ран. Но он о пенсии и не 
помышляет. Громадный 
опыт помогает ему в об

разцовом состоянии со
держать аппаратуру и 
оборудование.

Мы желаем вам, Нико

лай Семенович. долгих 
лет жизни и крепкого 
здоровья!

На снимках: вертолеты 
готовят в полет; никак не 
дашь семьдесят лет Ни
колаю Семеновичу Колоб
кову!

Фото А. Нагибина.

* За строкой соцобязательств
В АТБ Кировского

авиапредприятия 
бое внимание
одному 
принципов

осо- 
уделяют 
главных

не на должном уровне. 
Некоторые пункты обя-

в ан и я 
Здесь
регулярное 
отражение 
нования — 
на успеха.

соцсоревно- 
гласности.

зательсте 
успешно.

выполняются 
Например,

понимают, что
и наглядное
хода 
уже

сорев-
ПЭЛОВИ-

В Кировской атиаци-
онно - 
зе две

технической ба-
группы

нующихся на
сорев- 

восъми
участках. Скажем, по 
I группе участок теку
щего ремонта самоле
тов Ан-2 сравнивает до
стигнутые результаты с 
УТР самолетов Ан-24 и 
Як-40, участок опера
тивного обслуживания

коэффициент готовнос
ти техники в ATX 88 про
центов (в плане 85), уже 
внедрено пять рацпред
ложений (приняты обя
зательства за год внес- 
сги 9, из них внедрить 
в производство 6). Бла
годаря недавно внед
ренной выдвижной стре
ле для кабеля АПА-35 
кабель перестал рвать
ся, стало удобнее ра
ботать.

Ежеквартально в 
службе вывешивают фа
милии лучших по про
фессии. Однако сорев
нование между брига-

РАСЧЕТЫ
И ПРОСЧЕТЫ

самолетов Ан-2, верто
летов Ми-1 и Ми-2 — 
с перронной бригадой 
оперативного обслужи

вания, а цех А и РЭО—

дами срывается. Прямо 
на доске отмечено, что 
в январе, феврале и
марте 
места

не присуждены
из-за

со всеми 
ными.

И надо 
зультаты

перечислен- . ния условий 
стического

сказать, 
неплохие.

ре- 
Ки-

ния. За апрель

невыполне- 
социали- 

соревнова-
пер

ровчане обязались по
вое место у 2-й брига-
ды, за май

высить производитель-

(Оконч. Нач. на 1 стр.).
встречаться неуклюжие 
на вид, винтокрылые вер
толеты. Вертолеты начи
нают конкурировать с 
легкомоторной авиацией. 
Небольшие грунтовые 
аэродромы нужны ма
леньким АН-2, а вертоле
там и их не требуется. В 
самые труднодоступные 
места забираются винто
крылые работяги, обслу
живают нефтяников, пе-

конечном счете все обош
лось благополучно, но от 
летной работы Куткова 
освободили. Законы авиа
ции строги — иначе 
нельзя.

Слабые духом в таких 
случаях покидают поле 
боя, идут по пути наи
меньшего сопротивления. 
Геннадий не ушел из 
авиации. Не мог уйти. 
Не мог изменить своей

ишшнншиптшштишшяиипп

Вертолет делал свой 
обычный полет. Все шло 
нормально. И вдруг 
стрелки приборов, конт
ролирующих работу одно
го из двигателей, вне
запно сошли со своих за
конных мест и поползли 
все ближе и ближе к тре
вожным красным меткам 
на циферблатах. Потом в 
кабине появился дым. По
жар! Приведена в дейст-

мандир вертолета воспи
тал себе достойную сме
ну. На его , счету пять 
введенных в строй моло
дых вертолетчиков. Один 
из них — его недавний 
второй пилот Владимир 
Пузиков. Сейчас он стал 
командиром вертолета 
Мп-8, переняв богатый 
опыт своего наставника. 
Рабочий парень из Под
московья Владимир Пу-
1шктш:пнмнш»нптш1шт1111111

ность труда на 1,5% 
сверх плана за счет 
улучшения его органи
зации, повышения куль-

отмечено, 
уверяет 
цехкома

ничего не 
хотя, как

председатель 
профсоюза

туры производства,
внедрения системы без
дефектного техническо-
го обслуживания

Анатолий Петрович Ков
рижных, итоги подведе
ны. О том, как выпол
няются такие пунк
ты соцобязательств, как

летоз.
держат.

И свое
само- 
слово

В обязательст-
вах записано: обеспе-

ревозят геологов, достав
ляют врачей. Геннадий не 
мог точно сказать, поче
му ему понравились эти 
мало напоминающие са
молеты аппараты.

Он просит командова
ние авиапредприятия пос
лать его переучиться на 
вертолет и добивается 
своего. Кое-кто из друзей 
удивлялся, говорил, что 
вертолет для летчика — 
это шаг назад. Но у Ген
надия на этот счет было 
свое мнение. Вертолет —- 
это летательный аппарат, 
сложный в производстве 
и в технике пилотирова
ния. Американский а?тро- 
навт Армстронг, первый 
человек, ступивший на 
Луну, сказал о вертолете 
так. «Самым сложным в 
моей подготовке к высад 
ке на Луну были полеты 
по овладению вертолета
ми...» Кутков успешно 
осваивает сперва один 
тип вертолета, потом дру
гой, более сложный.

1965 год становится 
роковым для него. Может 
быть, по неопытности, а 
может потому, что все 
годы его летная работа 
проходила легко и глад
ко, но летом 1965 года 
Геннадий допускает ха
латность. Не проверив 
груз, он перегрузил вер
толет, а при взлете про
явил растерянность. А 
небо ошибок не прощает, 
не терпит халатности. В 
протоколе происшествия 
было записано: «...Из
бранный Кутковым спо
соб взлета без использо
вания воздушной подушки 
был не лучшим». Мощ
ности двигателя не хвати
ло, вертолет лопастями 
несущего винта задел 
землю и лег на бок. В

Заслужённое 
признание

РаССКаЗЫ О КОММуНИСТЗХ
мечте. Он согласен пой
ти на любую работу, 
лишь бы остаться в 
аэропорту. С радостью 
соглашается на рабо
ту авиатехником и ра
ботает с душой, честно. 
Через полгода Геннадий 
заслуживает утраченное 
доверие и его восстанав
ливают на летной работе. 
И снова он начинает с 
маленького самолета 
Ан-2, снова внизу под 
крылом знакомые холмы, 
долины, леса, деревни, 
снова вертлявит внизу 
речка узенькой стежкой.

Хороший полет — это 
искусство. Просто утю
жить небо — дело не
мудреное. Геннадий по
стоянно работает над со
бой, постоянно трениру
ется. Уж очень хорошо 
он запомнил слова одного 
своего командира о том, 
что на земле летчик зна
ет на «пять», а в возду
хе особенно в критиче
ской ситуации, только на 
«три». Именно поэтому 
он отрабатывает свои 
действия до автоматизма. 
Словно решив испытать 
его еще раз, жизнь уст
раивает Геннадию новую 
проверку на прочность.

...Это случилось в яс- 
ный, полный солнца день. 
Синяя чаша неба отмыта 
отшумевшими дождями.

вне противопожарная 
система...

Если вам будут гово
рить, что двигатель вер
толета стал задыхаться и 
из него вырвалось пламя, 
а пилоты оставались спо
койными, — не верьте. 
Инстинкт # самосохране
ния — естественное чув
ство человека. Людей 
равнодушных к грозящей 
опасности нет. Но опыт
ный, волевой человек 
приобретает прочный на
вык загонять сознание 
опасности в глубину сво
ей психики, и поэтому 
оно не мешает ему дей
ствовать быстро, ловко, 
четко и не хуже, чем в 
обычной, спокойной об
становке. В общем, как 
потом будет отмечено в 
приказе, «четкие и уме
лые действия экипажа 
предотвратили беду». И 
конечно, немалая заслу
га в этом была команди
ра вертолета Геннадия 
Ивановича Куткова. И 
снова полеты, полеты...

Винтокрылый труже
ник Ми-8 Куткова мно
гие годы безотказно 
доставляет в сибирскую 
тайгу- буровое оборудова
ние, укладывает трубы 
газовых магистралей, ту
шит лесные пожары, до
ставляет снаряжение гео
логам. За эти годы уа

зиков всю жизнь тянулся 
к авиации, но попал туда 
не сразу. Сперва работал 
слесарем на заводе, а по 
вечерам бегал в аэро
клуб. Нелегко приходи
лось, но все выдержал 
паренек ради того, что
бы летать.

А Геннадий Иванович 
Кутков учит нового вто
рого пилота. Много до
стиг Геннадий Иванович, 
и командование воздает 
ему должное. В его учет
ной карточке — более 
двух десятков поощре
ний. Коммунисты оказали 
ему доверие, избрав заме
стителем секретаря пар
тийной организации. Он 
ударник 9-й пятилетки, 
победитель социалистиче
ского соревнования. И 
вот приказ министра 
гражданской авиации 
подвел итог его работе в 
9-й пятилетке: ./.«присво
ить экипажу вертолета 
Ми-8 Куткова Г. И. зва
ние: «Лучший экипаж
применения авиации в на
родном хозяйстве».

А впереди еще много 
полетов. И каждый по- 
своему нов и интересен, 
каждый нужен людям, 
каждый как испытание 
мужества.

В. САМСОНОВ.
(Наш внешт. корр.) 

г.. Свердловск.

чить I 
летно 
ка на 
86,9%. 
летов 
Ан-24 
плане 
(план

исправность само- 
- моторного пар- 
83%. Обеспечено 

По типам само- 
это выглядит так:

повышение 
тельности ■ 
мия ГСМ, 
плана по 
другие, в 
ют только

производи- 
труда, эконо- 

выполнение
доходам 
службе 
в конце

Поразительна и 
ведомленность в

и 
/знз- 
года.
неос- 
воп-

75,1% (при
росах соревнования

85), Як-40 — 76,3 
— 80), Ан-2 —

90,2 (план — 85), Ми-1 
и Ми-2 соответственно 
84 и 99,1% (при плане 
80 и 65). Уже внесено 
более 20 рацпредложе
ний (на год их намече-
но 45). Успешно 
на эксплуатация
лета

По
Ми-2. 
итогам пяти

освое- 
верто-

меся
цев по АТБ обслужен-
ные самолетовылеты
приведенных единицах 
составляют 101,9%. Раз-
работай и внедрен 
лый комплекс мер

Це
ло

борьбе за качество. Ве
дется борьба за то, что
бы путем высококачест
венного технического 
обслуживания, своевре
менной подготовки са
молетно-моторного пар-
ка к 
товки 
петое

полетам и 
резервных 
исключить

тодго- 
само-

держки самолетов
вине личного

Обеспечить 
каждому типу

за
ло

состава.
налет 

самоле-
тов сверх плана на 
5,5%, как это записано в 
обязательствах, не уда
лось по объективным 
причинам: нехватка лет
ного состава на Ан-2. В 
то же время по самоле
ту Як-40 эти обязатель
ства перевыполнены. 
Необходимо отметить,
что пора 
месячный 
фонд по 
в службе, 
ко лет (

бы увеличить 
премиальный 

соревнованию 
. Уже несколь- 
он неизменен

(150 рублей), а ведь 
за и ее штат за
время значительно 
росли.

Ознакомившись с
ложением 
хозяйстве 
приходится

дел е

ба- 
это 
вы-

по- 
азто-

аэропорта, 
отмечать,

. чтр соревнование здесь

председателя профко
ма службы управления 
воздушным движением 
А. П. Лисина. Как об
стоят дела с повышени
ем классности диспет
черов, как подсчитыва
ется экономия электро
энергии и топлива на 
воздушных судах за
счет использования
схем захода на посадку
по кратчайшему
Неизвестно. А
УВД

пути? 
ведь

служба комму-
нистического труда и
взяла обязательство
подтвердить это звание.

В целом по предприя
тию план по всем ос
новным показателям не
выполняется. Встреч-
ный — тем более. В 
летном подразделении 
самолетов Як-40 и Ан-24 
объем авиаперевозок за 
5 месяцев составил 
13,3 тыс. условных ткм 
вместо запланирован

ных 13,7 тыс. ткм, то 
есть 96,4%. В летном 
подразделении самоле-
тов 
Ми-1

Ан-2 и вертолетов
и Ми-2

авиаперевозок и 
соответственно 
вили 2,0 тыс. ткм 
то 2,2 тыс., т. е.

объем 
ПАНХ 

соста- 
вмес- 

90,5%.
Производительность по
летов
Ан-24 1433 
плане 1460, 
тах Ан-2 —

самолетах 
ткм/ч при 
на самоле- 
138,8 ткм/ч

вместо 148,7. Пока ра
дуют только Як-40. Про
изводительность поле
тов на этих машинах 
929 ткм/ч при плано
вой 861.

Выполнит ли Киров
ское авиапредприятие 
свой годовой план и 
социалистические об я- 
тельства? Пока сказать 
трудно.

П. ПОПОВА^
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НОВО СТ

Поднят
флаг
спартакиады
УрУ ГА

НА 
НОМ

ЦЕНТРАЛЬ- 
СТАДИОНЕ

СТОЛИЦЫ СРЕДНЕ- 
ГО УРАЛА ВЗВИЛСЯ 
ФЛАГ ДОЛГОЖДАН
НЫХ СОРЕВНОВА
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праздник 
С боль-

тирован, 
не может

но по-прежнему

на Фудзияму», 
пьесу прозаика 
Айтматова, соз- 
в соавторстве по

шой охотой раскупали 
авиаторы билеты на спек
такли театра «С любимыми 
не расставайтесь», «Вос-

Далеко и совсем близко от дома рас
ходятся летние дороги, кто каким мес
там отдает предпочтение — многолюд
ному, шумному югу или тихой пригород
ной деревеньке. Отдыхать везде хорошо, 
надо только быть готовым к этому, чтоб 
ни один летний длинный ден$> не пропал 
впустую, в скуке. Многим полюбились 
коллективные выезды за грибами в вы
ходные дим.

А вот как, по данным теркома проф
союза. обстоит дело с «большими» фор
мами отдыха. Если в прошлом летнем 
сезоне по профсоюзным путевкам на ку- 
ротах отдыхало 112 работников управ
ления, то в этом году — 127, в том чис-
ле 22 — по 
и пансионаты 
бят авиаторы 
па авиаторов

бесплатным. Дома отдыха 
посетят 460 человек. Лю- 
и выезды за рубеж. Груп- 
побывала в Чехословакии.

Три группы из 75 
Болгарию

За решительные и умелые действия, обеспечиваю
щие безопасность полета, командиру самолета Ан-2 
Забратского авиапредприятня Азербайджанского 
управления ГА Мерцаловой Екатерине Николаевне 
объявить благодарность и наградить ценным подар
ком.

(Из приказа министра гражданской авиации).

Такова уж жизнь. И в 
праздники кто-то должен 
работать. Авиаторы — в 
первую очередь. И когда 
на улицах городов, расцве
ченных алым кумачом, шли 
праздничные первомайские 
колонны трудящихся, эки
паж самолета Ан-2 Забрат
ского предприятия в сос
таве командира Екатерины 
Мерцаловой и второго пи
лота комсомольца Алек
сандра Амбарцумяна вы
полнял обычный пассажир
ский рейс по маршруту 
Баку — Степанакерт — Аг
дам—Баку.

Первая половина рейса 
прошла нормально, и в 
Агдаме экипаж готовился 
в обратный путь. Началь
ник аэропорта привел пас
сажиров. Их было шесте
ро. Командир самолета и 
ее помощник проверили 
билеты и паспорта у воз
душных путешественников,

глянула в салон, то увиде
ла что хулиганы не утихо
мирились. Более того за
теяли кое с кем из пасса
жиров, пытавшихся их уре
зонить, драку, вооружив
шись стальным зубилом.

крайнюю меру. Выхватив 
из кобуры пистолет, она 
потребовала немедленно 
прекратить безобразие:

— Иначе буду стрелять!
Угроза отрезвляюще по

действовала на хулига
нов — они не ожидали та
кого оборота и вынуждены 
были сесть на свои места. 
Затем связавшись по ра
дио с землей, Мерцалова 
попросила разрешения у 
диспетчера на вынужден
ную посадку в одном из

* По Аэрофлоту

Артисты «Современника»
гости Свердловска

30 июня авиаторы Коль
цово вместе с трудящими
ся города встречали акте
ров московского театра 
«Современник». У трапа 
Ту-154 было празднично от 
улыбок и цветов, несмотря 
на проливной дождь. Дей-

бывать и на первом спек
такле коллектива «Боль
шевики».

Интересных встреч пред
стоит много. В спектаклях 
«Современника» заняты та
кие популярные театраль
ные и киноактеры, как 
Олег Табаков, Анастасия
Вертинская, Валентин
Гафт, Андрей Мягков, Ва
лентин Никулин. Все они 
выступят перед свердловча
нами с творческими отче
тами.

Свердловское телевиде
ние организовало пресс- 
конференцию артистов 
театра с местными журна-

пригласили 
ознакомили 
Аэрофлота.

Через 15

их в самолет, 
с правилами

Командир воздушного 
судна, находящегося в по
лете, имеет право приме
нять все необходимые ме
ры к лицам, которые свои
ми действиями создают уг
розу безопасности полетов 
и не подчиняются его рас-

минут после
взлета Мерцалова, поинте
ресовавшись, как себя чув
ствуют пассажиры, увиде
ла, что двое из них скан
далят между собой, ходят 
по самолету.

Командир потребовала 
вести себя прилично. Пас-

поряжениям. Так 
Воздушный кодекс 
ССР.

В данном случае

гласит
Союза

как раз

сажиры сделали вид, 
подчиняются приказу, 
когда через несколько 
нут Мерцалова вновь

что
Но

ми- 
вы-

сложилась такая обстанов
ка на борту самолета, ког
да действия пьяных хулига
нов могли нарушить цент
ровку, устойчивость само
лета и создать угрозу бе
зопасности полета.

Быстро оценив ситуацию 
и действуя в строгом соот-
ветствии требованиями
кодекса, командир самоле
та Мерцалова пошла на

аэропортов местных воз
душных линий. Одновре
менно, просила прислать к 
моменту посадки самолета 
наряд милиции.

Диспетчер разрешил по
садку. Но когда самолет 
приземлился, милиция не
много запоздала. По при
казу смелой пилотессы ху
лиганы покинули самолет. 
Вплоть до прибытия работ
ников милиции Мерцалова 
держала Их, что называет
ся, «на мушке». И хотя те 
грозили с ней «посчитать
ся», однако действовать 
не решились. Они поняли, 
что эта хрупкая на вид мо
лодая женщина в формен
ной одежде Аэрофлота с 
ними шутить не намерена 
и не остановится перед 
применением оружия.

заказу театра, «Валентин 
и Валентина», «Двенадца
тая ночь», «Вкус черешни». 
Работники управления и 
предприятий сумели по-

листами, на которой про-
звучало творческое кредо 
театра — создавать яркий 
и правдивый образ нашего 
современника.

«ПЛОХО 
ОТДЫХАЕТСЯ...»
Именно так могут отоз

ваться о своем летнем от
дыхе старшеклассники, де
ти авиаработников Уктуса, 
купившие путевки на тур
базу облсовпрофа «Исеть» 
Дырявые, старые палатки, 
плохое питание, неоргани
зованность удручат и са
мого невзыскательного ту
риста. А ведь ребята, ко
нечно, мечтали не о таком. 
Некоторые из них сбежали 
из «Исети» до срока.

Что касается их родите
лей, то им предоставлен 
для отдыха щитовой домик 
на Белоярке. Он отремон-

желающих. В основном его 
«забронировали» рыбаки. 
Для тех, кто приезжает 
сюдар без ночевки, предо
ставлено лишь «лоно при
роды», хотя еще в 1974 
году был приобретен вто
рой щитовой домик. До 
сих пор не доходят руки и 
до лодок, которые нако
нец-то куплены, но не про
смолены и пылятся на 
складе. У комитета проф-
союза 
на их 
баков 
летние

ке хватает времени 
перевозку, а у ры- 
— инициативы. А 

деньки тают...
Скрашивают их лишь выез
ды на тихую охоту — в

вместить всех лес по грибы

В помощь сельчанам
Что .ж, в этом хулиганы 

были правы! Смелости Ка
те Мерцаловой не зани
мать. Не каждый мужчина, 
например, решится прыгать 
с парашютом, а у Кати на
сегодняшний день 
прыжков!

О себе Катя рассказыва-
ет немногословно, 
лась в городе 
После окончания

Роди- 
Физули. 
средней

школы переехала в Баку. 
Работала на обувной фаб
рике и занималась пара
шютным спортом в аэро
клубе ДОСААФ. Отсюда 
получила путевку в Калуж
скую летную школу, кото
рую окончила в 1969 году. 
С тех пор трудится в граж
данской авиации.

— И вообще, семья на-
ша авиационная,
ется она. 
Юрий —

Муж
тоже командир

самолета Ан-2. Оба рабо
таем в Забратском пред-
приятии.

О Юрии 
Екатерине 
Мерцаловых 
Забратского

Борисовиче и
Николаевне 

командование
летного

лектиаа отзывается с
валой: и сами трудятся хо
рошо, и другим пример 
подают. А коллеги говорят, 
что они хорошие товари
щи.

На вопрос, не было ли 
страшно, когда стояла 
можно сказать, одна про
тиа двоих 
оружейных

хулиганов, во-
холодным

жием, Катя смущенно 
бается:

— Это потом дома 
волновалась, когда
вспоминать события минув
шего дня. А тогда — нет.
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Существует хорошая русская пословица: «Лето 
зиму кормит». А лето в последние годы было почти 
везде засушливым, неблагоприятным для сельско
го хозяйства. Поэтому даже в первые месяцы лета 
повсеместно проходят субботники по заготовке ве
точного корма и грубых кормов для скота.

В Ижевском предприятии на такой субботник вы 
езжало около 60 человек. В течение дня авиаторы 
заготовили 3 200 кг грубых кормов.

Ижевск.

500

шиш

Рисунки С. Ашмарина
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