
Слава бригадам коммунистического труда, передовикам и но
ваторам производства, идущим в первых рядах строителей ком-
мунизма! (Из Призывов ЦК КПСС к 42-й годовщине 

Великой Октябрьской социалистической революции).

Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

ирала
Номер выпускает 

общественная редакция^
Сегодня начинает свою ра- 

боту трехдневный постоянно 
действующий семинар редакто- s 
ров стенных газет уральских } 
авиаподразделений и авторско- ( 
го актива газеты «Авиатор 
Урала». )

Участники семинара прослу- \ 
шают лекции и беседы: «Ленин- ! 
ские принципы советской ne- J 
чати», «О роли рабкоров и 
стенной печати в борьбе за вы- 
полнение требований партии и j

' правительства к Аэрофлоту», < 
j «Техническое и художественное ; 
? оформление газеты», «Сатира } 
s и юмор в газете» и другие.
{ Силами участников семинара \ 
{ будет выпущен специальный (

ДОРОГА УХОДИТ ВДАЛЬ!
1 оворят судьбы людей не схо

жи. Может быть. Но когда люда: 
увлечены одной большой целью, 
охвачены единым порывом — 
такое утверждение на проверку 
оказывается неправильным.
i В ДАЛЕКОМ северном 

крае, среди бескрайних 
лесов, расположен город Ку
дымкар — центр Коми-Пермяц-
кого национального окру-

Орган политотдела Уральской отдельной авиагруппы 
ГВФ и теркома профсоюза авиаработников

№ 79 (901). СРЕДА, 14 ОКТЯБРЯ 1959 г. Год издания 17-й

га. Ни железной дороги, ни вод
ного пути — только плохая шос
сейная дорога. Не случайно по
этому /воздушное сообщение стало 
играть такую большую роль в 
жизни национального округа.

Навстречу 42-й годовщине Октября!
j номер газеты «Авиатор Урала». ' 

" --- ------ семина- |На третьем занятии

ТЕБЕ, РОДИНА!
ра будут подведены 
смотра стенных газет 
делений Уральской 
группы.

итоги 
подраз-

авиа-

С большим воодушевлением трудится личный состав 
Уральской авиагруппы в оставшиеся дни перед всенарод
ным праздником 42-й годовщины Великого Октября. 
Авиаработники готовят празднику свои трудовые 
подарки.

Коллектив Свердловского аэропорта хорошо по
работал в первой декаде октября, выполнив план по 
общему тоннажу на 37,9 процента к месячной програм
ме, а груза на 41 процент. Вместо 2540 пассажиров, на
меченных по плану, отправлено 2765 человек.* * *

Встав на трудовую вахту в честь великого праздника, 
высокими трудовыми достижениями отмечает эти дни 
коллектив авиатранспортного подразделения.

Высокой производительности полетов в октябре до
бились экипажи В. |П. Дикова, Е. И. Лебедева, П. П Бы
струшкина, В. К- Василисина и другие.

УМЕЛЫЕ
РУКИ

колюдки нельзя, особенно на бе
тоне, самолет, если он не по-
ставлен на стояночный тормоз, бу
дет двигаться и с колодками. По
этому тумблер после переключе
ния должен стоять в положении 
«заторможено». Только после это
го можно приступать к запуску.

Необходимо проверить и обяза-

Запуск двигателей

тельное закрытие всех 
люков. А то как-то был 
в практике эксплуатации 
такой случай. Незакры
тый лючок под действи
ем воздушного потока во 
время запуска оторвал
ся и ударил по гермети-

Прежде чем приступить непог-
редственно к 
бортмеханик

запуску турбин, 
.должен провести

тщательный предполетный осмотр. 
Необходимо проверить состояние 
потер хноспг аэродрома в районе 
винтов, особенно перед ними: чи
сто ли под винтами, нет ли ком
ков грязи, камешков. Ведь если 
такой посторонний предмет попа
дет в турбину, о.н сделает забои
ну на лопатке. Это ослабленное 
место, при огромных оборотах,
начнет вытягиваться, и, в конце
концов, лопатка полетит. А вслед
за ней и все остальное. В ре-
зультате турбина выйдет из строя. 
Надо также внимательно проте-
рить, сняты ли все до одной 
глушки. В противном случае 
жет нарушиться нормальная 
бота материальной части.

за- 
мо- 
ра-

(При Цредпо1летной подготовке 
необходимо обратить внимание на 
то, заряжены ли баллоны кисло
родом, азотом для аварийного 
флюпирования, а также для ава-
рийного 
здесь не 
проверку, 
накануне

торможения. Причем 
следует полагаться на 

которая проводилась 
для вылета. Дело в том,

что за ночь может произойти 
стравливание и нужного давле
ния в системе не окажется.

Следует не только убедиться в 
том, что самолет стоит на стоя
ночном тормозе, но' и переключать 
тумблер, чтобы удостовериться в 
нормальной работе ' стоя|ночно|го 
тормоза. Это нужно делать во из
бежание непроизвольного движе
ния машины под влиянием тяги 
винтов. Здесь надеяться лишь на

Очередное 
в ремонтном 
ло посвящено 
на семичасовой

занятие техучебы 
предприятии бы- 
вопросу перехода 
рабочий день.

На окраине Кудымкара раски
нулось летное поле аэропорта. 
Здесь базируется авиазвено, об
служивающее некоторые северные 
районы Пермской области. Не
большой спаянный коллектив 
авиаработников Кудымкара бо
рется за то, чтобы удовлетворить 
потребность населения в воздуш
ном транспорте, обеспечивая ре
гулярность и безопасность поле
тев.

В конце января нынешнего го
да подразделения! Уральской 
авиагруппы облетела радостная 
весть — Кудымкарскому авиазве-

Очерк

Пилот Александр Новоселов 
осматривает винт у самолета 

Як-12.

☆ * ' ☆
Недавно в Свердловском аэро

порту создана любительская ки
ностудия. Первой ее работой бу
дет киножурнал «Крылья Ура
ла» № 1, который предполагается 
выпустить к празднику 42-й го
довщины Великого Октября.

Вчера у кинолюбителей был 
завершающий день подготовки к 
началу съемок. Утвержден сце
нарий киножурнала. Намечены 
объекты съемки.

В ближайшие дни кинолюбите
ли приступят к работе над пер
вым номером киножурнала.

ну присвоено звание 
мунистического труда, 
почетное звание! Его 
воевать. А как же

звена ком- 
'Высохое, 

нужно за- 
коллектив

уже 
возле

ДЕНЬ-обещай быть пого
жим. Город еще только 
просыпался, а в аэропорту 
кипела работа. На поле, 
самолетов хлопотали тех-

авиазвена оправдывает это дове
рие народа?

2 ЕЩЕ в полете до Кудымка
ра мы разговорились с од
ним местным жителем, ко-

ми-пермяком. Рассказывая о бо
гатстве и красоте родного края, 
он сказал:

— Раньше округ был оторван 
от мира, словно за тридевять 
земель жили. А сейчас иное дело. 
Какой-то час лету, и ты — в об
ластном центре Перми. А оттуда 
и водой, и железной дорогой — 
куда хочешь поезжай. Пет, что 
ни говори, а без авиации мы как 
без рук. Воздушный транспорт 

•стал престо необходим.

ники и мотористы. Возле зелено
го Яка склонились двое. Стар
ший авиатехник коммунист 'Ва
силий Кузьмич Патрушев, осмат
ривая вместе с молодым, недавно 
пришедшим в звено, авиамеха
ником Евгением Ивановичем Лю- 
бавкиным Як-12, терпеливо 
объяснял, куда нужно обращать 
особо пристальное внимание во 
время предполетного осмотра са
молета.

Немало подготовил за свою 
многолетнюю работу в аэропор
ту Василий Кузьмич трудолюби
вых, хорошо знающих свое дело 
авиаспециалистов, привил им го
рячую любовь к авиации. Не
смотря на свой большой опыт, он 
постоянно повышает знания, то 

(Окончание на 2 стр.).

В помощь летно-подъемному составу

Особенности ТЕХНИЧЕСКОЙ

зированной части само- 
пета, В итоге был выведен 
строя лист обшивки. По

эксплуатации самолета Ил-18

.давление масла помпы 
подпитки.

Можно столкнуться и 
с таким моментом. Ча
сто срабатывает насос 
гидропомпы. Штыри сня
ты, а шасси не убирают-

. ся. Здесь 
проверить,

необходимо 
дожата ли

из 
этой

же причине перед запуском 
нужно убрать заземление, а то его 
грузик может нанести поврежде
ние фюзеляжу.

Положение ручки щитков дол-
жно быть 
«убрано», 
л ано, то 
во время 
прямо на

или «нейтрально», или 
Если это не будет сде- 
закрылки могут выйти 
запуска и наткнуться 

АПА. Прямым следст-
вием этого может оказаться вы
ход из строя щитков.

На каждый случай запуска дви
гателей самолета Ил-18 рецепта 
не. дашь. В процессе эксплуата
ции, из практики,- V любого борт- 
механика вырабатываются свои 
навыки запуска за один заход.

Однако при этом для всех обя- 
зательнщм является следующее 
правило: хороший запуск полу
чается при хорошем, исправном 
состоянии аэродромного источни
ка питания. В рейсах нередко бы
вают такие случаи. Прилетаешь в 
тот или иной аэропорт и спра- 
шиваешь: «Как аккумуляторы?» 
В ответ слышишь: «Нормально!» 
И действительно, напряжение до
стигает 30 'вольт, а... емкости-то и 
нет. Это ведет к тому, что нор-

И. СЕДАНОВ, 
бортмеханик-инструктор 

особенно внимательно следить за 
температурой и выходом на. обо
роты, а такдсе за напряжением. В 
кабине в этот момент должна 
быть абсолютная тишина; никаких 
посторонних разговоров. А то вни
мание ■ бортмеханика окажется 
отвлеченным, он пропустит заброс 
температуры. В результате может 
выйти из строя турбина.

Проба двигателей
В процессе пробы двигателей 

мы должны обеспечить прогрев

Перед выключением двигателей 
надо обратить внимание на сле
дующее обстоятельство: находят
ся ли под током от бортовых ак
кумуляторов шины У бортрадиста 
и штурмана.

Остановка двигателей это

пуска
ручка аварийного 

шасси. ■
•вы-

В. (горизонтальном полете надо 
тщательно следить за темпер ату-

масла в канале 
постановку на 
флюгирование и 
также проверить

Здесь следует

винта, проверить 
упор, частичное 
авт^флюгер, а 
взлетный режим, 
уделить внима-

очень сложный и ответственный 
момент. В случае неумелой оста
новки не исключена возможность 
пожара. Это может произойти 
тогда, когда выключаются одно
временно все четыре двигателя. 
Поэтому останавливать их следу
ет последовательно. Сначала три 
двигателя. Потом убедиться, что 
на шины поступает напряжение 
от бортовых аккумуляторов. И 
лишь после этого можно выклю
чить четвертый двигатель.

Работа в воздухе

рой, проверять работу 
левой топливных групп 
ностям. А то бывает, 
расход на сумму и не 
ся: а. как происходит

правой и 
по отдель-

поставят 
беспокоят- 
вьвработка

из той или другой группы. Кста
ти, о контроле за работой турбин
ных. установок. По-моему, каждо
му бортмеханику необходимо, 
особенно в начале эксплуатации, 
самолета Ил-18, завести специ
альный график. В нем следует 
записывать характер работы дви
гателей, расход Топлива по дви
гателям, степень регулировки 
болтами КТА и т. д.

Выходя из пилотской кабины

мальный запуск двигателей 
получается.

Поэтому я хочу дать такую 
комендацию бортмеханикам, 
ли состояние средств запуска

не

ре- 
Ес- 
не-

»»вестно, то целесообразно сде
лать холодный запуск двигателей. 
Это сразу же позволит выявить 
все слабые места.

При запуске двигателей нужно

ние таким особенностям в рабо
те. Секторы давать двигателям, 
особенно крайним, очень плавно 
и осторожно. Особенно это требу
ется при режиме от 0° до 50°. 
Так нужно действовать для того, 
чтобы винты загружать равно
мерно, постепенно, а не рывками, 
а также для того, чтобы машину 
не разворачивало.

Необходимо отметить и еще 
одну характерную ошибку, допу
скаемую в практике эксплуатации 
самолета Ил-18. При пробе дви
гателей иногда убирают газы, не 
снимая винтов с упора. Подобная 
неосмотрительность может при
вести к забросу температуры, а 
это, в свою очередь — к 
выходу из строя турбины.

При взлете нужно вести конт
роль за работой двигателей и по 
давлению топлива, и по индика
тору крутящего момента, и по 
другим приборам. Так, например, 
если наблюдается отклонение от 
нормы по топливу, то надо по
смотреть по ИКМ. по расходу 
топлива. В случае их нормальных

( н апр имер, для визу а л ьно й 
верки работы двигателей), 
механик должен поручить 
1н,ибудь из членов экипажа 
роль за приборами. Короче 
ря, приборы, показывающие

про- 
борт- 
кому- 
конт- 
говю- 

рабо-

показании следует 
полного выхода на 
жим.

С подъемом на

дать газы до 
взлетный ре-

высоту иногда
наблюдается падение давления 
масла. В этом случае необходимо 
поднять температуру масла до 
80—85°. Если, же и это не помо
гает, то нужно флюгеровать винт. 
При возникновении такого явле
ния на земле следует уменьшить

ту турбовинтовых установок, нель
зя оставлять без наблюдения.

В заключение несколько слов 
мне хотелось бы сказать об осо
бенностях зимней эксплуатации 
самолета Ил-18. Бороться с об- 
леденением поверхности машины 
на земле следует при помощи 
чехлов. А иней снимать надо по
догревом от МП-85. Кроме того, 
следует подогревать газо-воздуш
ный тракт, маслорадиатор, масло
бак, а также командно-топливный 
агрегат. А то при минусовых тем
пературах наружного воздуха, по
рядка —20, —30°, турбины прово
рачиваются тяжеловато.



ДОРОГА УХОДИТ ВДАЛЬ первые годы. Но благо
даря хорошим товари
щеским взаимоотноше-

сандр Новоселов в местность, про
плывающую под крыльцами самоле
та. Александр Новоселов недавно 
пришел в подразделение, но 
трассы знает отлично и умело 
водит по ним. свой, самолет. Не 
зря, видно, так тепло отзывается 
о нем командование — Александр 
Новоселов грамотный пилот, ко-
торый благодаря точному 
дению всех наставлений, 
без происшествий.

5 ...В НЕБОЛЬШОМ
ожидания аэропорта

соблю- 
летает

зале 
собра-

лось много пассажиров.
— Сегодня день «урожайнай»,—

ниям, стремлению каж
дого внести свой вклад в общее 
дело, коллектив добивается непло
хих результатов.

Евгения Ивановна с уваже
нием называет имена техника- 
синоптика Евдокии Андреевны 
Голубинской, радистки Нины Ки- 
скиной и других, которые своим 
бескорыстным, самоотверженным 
трудом изо дня в день умножают 
заслуги коллектива.

— Работать становится легче,— 
заметила Евгения Ивановна. — 
Поступает новая техника. Недав
но получена и устанавливается 
дистанционная метеостанция, обе-

Бывает человек летает -- 
несколько л®т, но никог- ' 
да его прилет не вызы- , 
вал тревожного ожида- 1 
ния у диспетчеров, не 
заставлял руководителя 
полетов с беспокойством \ 
следить за посадкой. И }

Штурвал 
В РУКАХ 

НАДЕЖНЫХ
это зависит не от какой- j __  
то внутренней робости

летчика. В летной работе, пожа
луй, как ни в какой другой, долж-
но быть глубокое, 
сочетание смелости

органическое
и

осторожности. Лихости 
места. Ведь какое-либо 
осторожное движение и

разумной 
здесь нет 
одно не- 

под упро-
зу ставятся человеческие жизни,

Авиатехник Евгений Григорье-
вич Кудымов осматривает мотор 
самолета.

(Начало на 1-й стр.).
же требует от подчиненных. Не 
случайно таким уважением пользу
ется Василий Кузьмич у себя в 
коллективе. Завоевано оно беско
рыстным, самоотвержанным тру* 
дом.

Закончив тщательный осмотр 
планера самолета, Василий Кузь
мич сказал:

—В нашем деле должно быть 
одно правило: внимание, внима
ние и еще раз внимание.

Неподалеку, возле самолета 
Ан-2, трудился авиатехник Евге
ний Григорьевич Кудымов. С'этим 
самолетом хлопот побольше.

Когда подошел Патрушев с
Любавкиным, 
селее.

— Вот что

работа пошла ве

зи ачит работать
артелью,— шутил Кудымов.— Не 
только Ан-2, туполевский можно 
мигом обслужить.

4 УТРО. Девять часов. Пи-
лоты звена в сборе. Раз
бор прошедшего летного 

повседнев- 
подлииной

дня давно 
ной учебой

стал здесь 
пилотов,

школой мастерства.
Командир звена коммунист

Петр Иванович Клячин проанали
зировал вчерашний летный день. 
Работа в осенний период имеет 
свои сложности. И не всегда гладко 
получается. Вот почему важно 
вовремя обратить внимание на 
ошибки, подсказать, как их испра
вить, подметить хорошее в рабо-
те. Петр Иванович относится к
разбору (вдумчиво, с большой от-
ветственностью. И не напрасно.
Вот уже несколько лет авиазвено 
не только изжило из своей прак
тики летные происшествия, но и 
даже предпосылки к ним. Еще 
и еще раз Клячин обращает вни
мание на необходимость строго 
соблюдать личный минимум и 
минимум трассы, выполнять все 
требования по производству по
летов — залог успеха в работе 
летного коллектива.

Разбор окончен.
— Вам, Новоселов, прйдется 

лететь по санзаданию,— приказал 
Клячин.— В отдаленной деревуш
ке заберете носилочного тяжело
больного и доставите в Пермь.

И вот зеленый легкокрылый 
Як-12 уже в воздухе. Вниматель
но всматривается пилот Алек-

шутит начальник аэропорта 
сомолец Энгельс Николаевич 
ков.

Да и как не радоваться?

ком-
Вол-

щают

От- люди

дать телетайп.
КАКОЙ бы ни был коллек
тив — большой или ма
лый—в нем трудятся люди, 
самые различные, каждый

дюрогостоящая 
часть.

материальная

бою от пассажиров нет. Самолеты 
летают с полной загрузкой. А 
ведь недавно еще приходилось 
звонить в организации и на пред
приятия, агитировать пассажиров, 
привлекать грузы на самолет. 
Благодаря настойчивости началь
ника аэропорта за последнее вре-
мя повысилась культура 
живания пассажиров.

...Получив задание на 
командир самолета Семен

обелу-

полет, 
Алек-

сандрович Мясников и второй пи
лот Владимир Димитров направ
ляются! к машине.

Пассажиры в самолете. Прове
рив приборы, Мясников запускает 
мотор. Разбег. -Колеса отры
ваются от земли и вот самолет, 
набрав высоту, берет курс на 
ближайший аэродром местных 
воздушных линий в Косе.

Об этом слаженно работающем 
экипаже можно рассказывать 
много. Семен Александрович 
Мясников уже более десяти лет 
трудится в здешних крацх. Боль
шой опыт летной работы за пле
чами, хорошее знание местных 
трасс, высокая дисциплинирован
ность — все это помогает ему до
биваться больших успехов в тру
де, не допускать никаких пред
посылок к летным происшестви
ям. Уверенно держит он в своих 
руках штурвал, ведя самолет по 
необъятным просторам родного 
края.

Второй пилот комсомолец Вла
димир Димитров недавно пришел 
в авиазвено. С первых же дней 
работы он зарекомендовал себя 
толковым пилотом, умеющим 
грамотно эксплуатировать мате
риальную час7ь и пилотировать 
самолет Ан-2. Может быть поэто
му так быстро сработались Мяс
ников с Димитровым. Любой 
рейс, любое задание они выпол
няют точно, без задержек. Взаим
ная помощь и выручка — таков 
девиз . у них (в работе. Семен 
Александрович, как старый и хо
рошо знающий летное дело пи
лот, старается передать свой опыт 
Владимиру, практически учит его 
многим навыкам самолетовож
дения, которые приобретаются 
только в результате длительного, 
настойчивого труда.

6 ГОВОРЯ о Кудымкарском 
в авиазвене, нельзя не ска

зать о работниках метео
станции. Точным прогнозирова
нием они способствуют обеспече
нию безопасности полетов. А это 
в условиях севера представляет 
известную сложность.

— Коллектив наш,— сказала 
начальник метеостанции Евгения 
Ивановна Папулова,— дружный. 
Трудятся люди с разным произ
водственным опытом. Например, 
старший техник-синоптик Алек
сандра Владимировна Пруднико
ва уже четверть века работает на 
метеостанциях, а техник-наблю
датель Нина Кудымова только

ПО СЛЕДАМ НАШИХ ВЫСТУПЛЕНИЙ
„ПРОТОКОЛ

-В ответ на опубликованную под 
таким заголовком заметку в газе
те «Авиатор Урала» от 16 сен
тября начальник штаба Челябин
ского подразделения М. В. Фирсов 
сообщил,' что протокол местной 
квалификационной комиссии на
конец выслан ,в авиагруппу.

С мая и до конца сентября ны
нешнего года пролежал этот доку
мент в столе инспектора по кад
рам Ф. В. Королева. И никто из 
семи членов МКК не поинтересо
вался за это' время его судьбой.

0 „БОРОДОЙ“
Некоторые люди коллекциони

руют марки, старинные монеты, 
наклейки от спичечных коробок. А 
вот коллекционировать служебные 
документы еще никто не додумал
ся. Поэтому бесспорный приоритет 
в этой области явно принадлежит
тов. Королеву.

Редакция считает, 
ванне Челябинского 
яия по достоинству 
слуги» инспектора

что командо-
■подразделе- 

оценит «за-
по

Ф. В. Королева и воздаст 
лекционеру» по заслугам.

кадрам 
«кол-

со своими особенностями характе
ра, привычками, со своей судь
бой. Упусти из поля зрения од
но — оно скажется на другом.

Беспокойные сердца у комму
нистов авиазвена. Им до всего 
есть дело. Не говоря уже о гру
бых нарушениях, а таких здесь

Серебристый Ли-2 заходит на 
посадку. Мягко касаются полосы 
колеса, и вот он уже бежит по 
ней. Заруливает на стоянку. Глох
нут моторы. А еще через несколь
ко минут командир корабля Па
вел Прокопьевич Быструшкин до
кладывает заместителю команди
ра летного коллектива А. В. Ни-
кулину:

— Товарищ командир, 
прошел нормально...

полет

совсем не бывает, 
упущение в работе

малейшее 
становится

предметом серьезного разговора.
— Как-то у нас был такой слу

чай,—рассказал секретарь пар
тийной организации Михаил 
Дмитриевич Тарасов.— Шофер
Безматерных стал к работе отно
ситься небрежно, а потом и вов
се подал раборт об увольнении. 
Как быть? Решили помочь чело
веку. Беседовал я сним, Клячин, 
поговорили по душам с человеком 
на общем профсоюзном собрании. 
Понял он свою ошибку, испра
вился.

Члены звена сознают, что толь-
ко трудиться по-коммунистиче-
ски — далеко недостаточно. Нуж
но построить свою жизнь так, 
чтобы сказали — это человек 
коммунистического завтра! По
этому партийная организация 
вместе с профсоюзной и комсо
мольской проявляют много забо
ты о культурной жизни коллек
тива. Здесь часто всем коллекти
вом ходят в театр, кино, обсуж
дают новинки художественной ли
тературы. Проводятся вечера от
дыха. Сейчас многие стали зани
маться в кружке партийного про
свещения.

* * *
Время летит птицей. Каждый 

день вносит в жизнь коллектива 
Кудымкарского авиазвена много 
нового, ставит новые задачи. У 
людей коммунистического труда, 
нет границ, до которых бы дошел 
и остановился. Дорога уходит 
вдаль.

Если люди по-настоящему увле
чены делом, победа обязательно 
будет за ними. В. РУСИН.

г. Кудымкар. Фото автора.

Очень часто от летчиков при
ходится слышать это слово: полет 
прошел «нормально», отдохнули 
«нормально»... Трудно встретить 
летчика, который бы подробно 
рассказал о своем полете. О том, 
каким трудным был рейс, гово
рит лишь усталость в глазах, во 
всем облике. Независимо от ' ха
рактера человека врех летчиков 
роднит, так сказать, профессио
нальная скромность.

Павел Прокопьевич Быструш
кин работает в транспортном под
разделении уже семь лет. На 
многих воздушных дорогах побы
вал он за это время, несколько 
раз облетел страну. В каких толь
ко аэропортах ни приземлялся 
пилотируемый им Ли-2: сегодня 
он в солнечном Краснодаре, завт-

на аэродром, ■— хоть побыть воз
ле машин, посмотреть, как летают 
другие.

Просто хорошо управлять само
летом — мало. Надо постоянно со
вершенствовать свое мастерство, 
улучшать технику пилотирования. 
И Павел Прокопьевич учится. Он 
внимательно наблюдает за полета
ми товарищей, занимается сам. Ле
том Павел Прокопьевич переучился 
на Ил-18, а ведь переучиваются на 
эти машины только самые хорошие 
летчики, с отличной техникой пило
тирования.

Основы безопасности полета за
кладываются еще в- наземной под
готовке. От того, как подготовлена 
машина к выполнению полетного 
задания, зависит многое. Уже около 
семи месяцев летает П, П. Быст
рушкин с бортмехаником Петром 
Сохоревым. За это время он убе
дился, что Петр всегда тщатель
нейшим образом готовит машину к 
полету, осматривает ее. И хотя Па
вел Прокопьевич верит ему, как 
самому себе, знает, что бортеме- 
ханик никогда не подведёт, он
тщательно проводит 
ный осмотр.

...Экипаж только

предполет- л—

что вернулся

ра — в Кишиневе, а через 
сколько дней уже где-то на

не- 
во-

стоке...
Нелегка профессия летчика — 

всю жизнь в полетах. Но для того, 
кто любит бескрайние голубые про
сторы, знакомое и вместе с тем 
постоянно новое ощущение поле
та, — лучше нет профессии на 
свете. Бывают дай, когда нет по
летов, но и тогда все равно тянет

из рейса, а через несколько часов 
предстоит вылететь в Минеральные 
Воды. Пока готовят машину, лет
чики отдыхают. Затем, хотя марш
рут и хорошо известен, он еще раз 
просматривается по карте, в соот
ветствии с данными синоптиков оп
ределяется наиболее выгодный 
эшелон. Командир корабля учит 
своих подчиненных использовать 
все возможности, чтобы рейс был 
наиболее экономичным и произво
дительным. Даже небольшие ветры 
П. П. Быструшкин старается ис
пользовать с наибольшей выгодой. 
Результаты налицо —■ за прошед
ший месяц сэкономлено немало 
горючего, полностью выполнен про
изводственный план.

Скоро взревут моторы, и Ли-2 
уйдет в свой очередной рейс.

Счастливого пути!
А. БАРАНОВА.

А вы подписались на газеты и журналы?
По всей стране сейчас идет подписка на газеты и жур

налы. Каждый советский человек, каждая семья должна 
выписывать и читать газеты, журналы.

Как и в прошлые годы, многие авиаработники Урала 
активно подписываются на центральные и местные пе
риодические издания.

А вы подписались на газеты и журналы на 1960 год?
tiniiiiiiuiiHiiiiiiiiiiiHiniiiiiiiiiiiiiiiiiiinniiiuiniiiiiiinnniiiiiiiiiiiiitiiiiiiiiiiiiHiiiiiiiiniiiHiiiim

В управлении, 
с которым 

мы соревнуемся

МЕХАНИЗАЦИИ -
ШИРОКУЮ ДОРОГУ
Работники ЛЭРМ Ле

нинградского аэропорта 
делают много для меха
низации производства и 
создания лучших усло
вий работы. Так, здесь 
заново смонтирована 
компрессорная, где уста
новлен мощный электри
ческий двигатель вместо
поршневого.. Техники
службы электроспецобо- 
рудования приспособили 
работу агрегата для за
пуска двигателей само

лета Ил-18 от аэрод
ромной электросети. В 
ЛЭРМ поступили гидро
агрегаты, подъемники, 
автокран для снятия 
двигателей.

По предложению ин
женера тов. Юры изго
товлено приспособление,
предназначенное < 
размонтировки колес.

С ПОМОЩЬЮ 
ДИАПРОЕКТОРА

для

В учебно-тренировоч
ном подразделении на 
занятиях при обучении 
на новую технику лет
ного и инженерно-техни
ческого состава исполь
зуется диапроектор. Ап-

По материалам газеты Северного управления

КрЪглЪя
СОВЕТОВ

парат управляется ди
станционно и при демон
страции изображения не

требуется 
комнаты.

затемнения

Диапроектор может 
быть использован и в 
научно - исследователь
ской работе для расши
фровки осциллограмм и 
кинокадров быстропро
ходящих процессов в 
машинах и механизмах.

СРЕДСТВА СВЯЗИ — 
НА АВТОМАТИЧЕ

СКОЕ УПРАВЛЕНИЕ
Большие работы про

водятся в Северном уп
равлении по автоматиза
ции средств .связи. За 
последнее время переве
дено на работу без по-
стоянно обслуживающего

НС30718.

персонала несколько объ
ектов, что дало эконо
мию по фонду заработ
ной платы 200 тысяч 
рублей в год. Проведена 
реконструкция ряда объ
ектов, монтируется но
вое оборудование.

В текущем году наме
чено перевести на работу 
без постоянно обслужи
вающего персонала кур
совой и глиссадный ра
диомаяки в аэропорту 
Ленинград и много дру
гих объектов.

НОВЫЙ 
ЛАБОРАТОРНЫЙ 

КОРПУС
Коллектив СМУ-1 сде

лал замечательный пода
рок Высшему авиацион
ному. училищу ГВФ. 
Сдан в эксплуатацию

Заказ № 5105.

большой четырехэтаж
ный лабораторный кор
пус со всеми удобст
вами.

ГОДОВОЙ ПЛАН — 
ЗА МЕСЯЦ

В первом году семи
летки Гражданский воз
душный флот развивает
ся невиданными темпа
ми. Вот яркий тому при
мер. В июле текущего 
года Северным управле
нием в связи с вводом в 
эксплуатацию самолетов 
Ту-104 и И л-18 переве
зен 102.241 пассажир, 
тогда как за весь 1953 
год на самолетах с 
поршневыми двигателя-
ми было перевезено
80.301 пассажир.
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