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НОВОСТИ
1 ИЮНЯ АЭРО

ФЛОТ ПЕРЕШЕЛ НА 
НОВОЕ РАСПИСА
НИЕ ДВИЖЕНИЯ 
САМОЛЕТОВ НА 
ВНУТРЕННИХ ЛИ
НИЯХ СТРАНЫ.

— В этом году нам 
предстоит перевезти 
более ста миллионов 
пассажиров, — сказал 
начальник управления 
организации перево
зок Министерства 
гражданской авиации 
Б. Е. Понюков. — 
Особенно возрастает 
поток воздушных путе
шественников в период 
5®хних отпусков. Это

По новому
расписанию

учтено в нашем новом 
расписании. Теперь 
ежедневно на внутрен
них линиях будет вы
полняться 3900 рей
сов — почти на 400 
больше, чем в прошлом 
году.

За счет увеличения 
количества рейсов 
Ил-62, Ту-154 и
Ту-134 возрастет чис
ло предоставляемых 
пассажирам мест. На 
таких линиях, как Вол
гоград—Ереван, Моск
ва—Надым, Сухуми— 
Одесса, Оренбург—Со
чи, Горький—Львов, 
вместо небол ь ш и х 
Як-40 и Ан-24 будет 
"летать многоместный 
Ту-134. Более чем на 
15 линиях современ
ные воздушные лайне
ры заменят «ветера
нов» Ил-18 и Ту-104.

Вводятся рейсы по 
50 новым авиалиниям: 
Архангельск — Львов, 
Таллин — Волгоград, 
Кемерово — Красно
дар, Владивосток — 
Симферополь и дру
гим. В августе—сен
тябре значительно уве
личится частота дви
жения самолетов на 
трассах, связывающих 
курорты с крупнейши
ми центрами страны, 
вводятся дополнитель
ные рейсы в города 
Сибири, Дальнего Вос
тока н Крайнего Се
вера.

Работники Аэрофло
та многое делают для 
улучшения обслужива
ния пассажиров и в 

, воздухе, и на земле. 
^Увеличивается количе
ство касс по продаже 
билетов, вводятся в 
строй новые крупные 
аэровокзалы и гостини
цы. Все шире применя
ется более простой ме
тод оформления биле
тов и регистрации ба
гажа.

Этот день был самым 
обычным для маленького 
аэродрома рабочего по
селка Сосьва на севере 
Свердловской 'области. 
Так же садились и взлета
ли Ан-2, выполняющие 
регулярные рейсы в Се
ров и Гари, Ликино и 
Андрюшино... Так же той 
дело приходил на заправ
ку маленький Ми-2 сани
тарной авиации, изредка 
садился степенный Ми-8. 
С работой некоторых эки
пажей нашему корреспон
денту довелось познако
миться.

Сосьва — не базовый 
аэродром для самолетов и 
вертолетов, выполняющих

Изучаем и пропагандируем материалы
Большие и сложные за

дачи стоят перед работни
ками Аэрофлота. Авиаторам 
Коми управления граждан
ской авиации в десятой 
пятилетке предстоит вы
полнить большой объем 
авиационных перевозок и 
по обслуживанию народно
го хозяйства Коми респуб
лики. А успешное претворе
ние их в жизнь во многом 
зависит от каждого чело
века: будь то инженер или 
техник, пилот или рабочий.

С первых дней работы 
съезда сотни политинфор
маторов, пропагандистов 
пришли в трудовые коллек
тивы. Они разъясняли внеш
нюю и внутреннюю полити
ку партии, основные на
правления развития народ
ного хозяйства в пятилетке. 
В кружках комсомольского 
политического просвещения 
прошли занятия по изуче
нию материалов XXV съез
да КПСС.

На Всесоюзном комсо
мольском собрании «Реше
ния XXV съезда КПСС — 
выполним!» комсомольцы и

ОРГАН УРАЛЬСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ 
И ТЕРКОМА ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ

Решения 
XXV съезда 
К П С С- 
в жизнь!
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* Будни ПАНХ

В НЕБЕ И НА ЗЕМЛЕ

молодежь Коми УГА горя
чо одобрили решения съез
да. Выступая на собраниях, 
молодые авиаторы по-дело
вому и со знанием дела 
говорили о том, как лучше 
претворить в жизнь высо
кие социалистические обя
зательства первого года 
десятой пятилетки. Так было 
записано в решении комсо
мольского собрания Ухтин
ского авиапредприятия: 
«Развернуть в каждой I 
комсомольской организа
ции, комсомольско-моло
дежном коллективе сорев
нование комсомольцев и 
молодежи за почетное пра
во подписать рапорт Ленин
ского комсомола ЦК КПСС 
к 60-летию Великого Октяб
ря под девизом «10-й пяти
летке — все резервы по
вышения качества работы и 
производительности труда 
молодых авиаторов!».

В изучении материалов 
съезда важную, роль при
зван сыграть ленинский урок 
«Партия — ум, честь и со
весть нашей эпохи». Юно
ши и девушки анализируют 
выполнение своих задач по 

задания по применению 
авиации в народном хозяй
стве. Но во всей округе 
только здесь и еще в 
Ивделе могут заправлять
ся Ми-2 и Ми»8. И еще 
одна особенность: только 
здесь экипажи могут по
лучить горячий обед, на 
всех других аэродромах 
они ограничиваются бу
тербродами, взятыми осо
бой. Вот почему все даль
ние дороги и Ан-2 и вер
толетов зачастую лежат 
через этот небольшой по
селок. Аэродром Сосьвы 
может обеспечить ночлег 
экипажам в общежи
тии неподалеку от летно
го поля, а это так удобно,

дальнейшему повышению 
производительности труда, 
обеспечению высокой без
опасности и регулярности 
полетов, улучшению обслу
живания пассажиров, осво
ению новой авиационной 
техники, повышению эф
фективности и качества всей 
работы.

В целях широкой пропа
ганды материалов XXV 
съезда КПСС Коми УГА 
совместно с областным ко
митетом комсомола недавно 
был организован агитпере- 
лет по селам и. поселкам 
Удорского, Ижемского, 
Усть-Цилемского районов. 
В составе группы были лек
торы обкома ВЛКСМ, арти
сты ансамбля «Эжвинские 
зори». За время перелета 
дано 10 концертов, прочи

тано 9 лекций с общим ох
ватом более 1000 человек.

Задачам, которые встали 
перед комсомольцами и 
молодежью в связи с ре
шениями XXV съезда 
КПСС, был посвящен состо
явшийся на днях семинар 
секретарей комсомоль
ских организаций Коми УГА 
с вопросом «Об улучшении 
работы комсомольских ор
ганизаций в свете решений 
XXV съезда КПСС».

Перед слушателями высту
пили: главный экономист 
управления Н. А. Варнав
ский («Задачи комсомоль
ских организаций по обес
печению выполнения госу
дарственного плана 1976 го
да и десятой пятилетки»), 
заведующая кабинетом по
литпросвещения В. И. Бер
кова, инструктор обкома 
ВЛКСМ А. В. Кропанев. Со
трудники Коми филиала 
Академии наук СССР В. М. 
Теребихин и А. И. Цой про
читали лекции «XXV съезд 
КПСС о дальнейшем усиле
нии коммунистического вос
питания молодежи» и о 
международном положе
нии.

если в рейс уходить с 
рассветом...

Ясно, что и требования 
к небольшому коллективу 
аэропорта предъявляются 
более жесткие, чем к 
тем, кто обеспечивает 
только взлет и посадку. 
И с этими требованиями 
коллектив справляется.

Наш рассказ сегодня 
об одном дне экипажей, 
поднявших в воздух свои 
машины с Сосьвинского

командир 
Дмитрие

вич Дзех; Ми-8 идет на 
посадку.

аэропорта.
На снимках:

Ми-2 Дмитрий

съезда
Перед участниками семи

нара выселил начальник от
дела по политико-воспита
тельной работе А. А. Ши
шин с вопросом «Задачи 
комсомольских организа
ций по дальнейшему уси
лению политико-воспита
тельной работы и укреп
лению дисциплины среди 
комсомольцев». В заключе
ние семинара тов. Шишин 
ответил на вопросы секре
тарей комсомольских орга
низаций.

По решению V пленума 
ЦК ВЛКСМ в 1976—1980 гг. 
в комсомольских оога- 
низациях проводится Все
союзный Ленинский зачет 
«Решения XXV съезда — в 
жизнь!». Его главное содер
жание состоит в активном 
привлечении юношей и де
вушек к сознательному и 
творческому выполнению 
решений XXV съезда 
КПСС, к выполнению ле
нинского завета «Учиться 
коммунизму».

В. БОЙКОВ, 
инструктор по пелчтико- 

воспитательной 
работе Коми УГА.
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Пассажиру—заботу и внимание

Среди героических про
фессий, которыми так бо
гато наше стремительно 
бегущее время, авиацион
ные: летчик, штурман, ра
дист, бортмеханик. И со
всем обыденными, зем
ными, неромантическими 
кажутся профессии авиа
маляра, уборщицы по на
ружной и внутренней убор
ке самолетов.

...Сурова уральская зима. 
К концу осенне-зимней на
вигации на самолеты смот
реть обидно. Вся хвостовая 
часть из сверкающей се
ребром превращается в 
тускломаслянистую, и ви
нить кого-то в этом нель
зя — нет ангара, а мороз 
знатный, с ветерком. Нет

ры, нанесена синяя поло
са, заканчивающаяся борт 
товым номером самолета, 
чуть ниже — неширокая 
полоса того же цвета. Эти 
самолеты покрашены со
гласно требованиям все
мирной авиационной ор
ганизации ИКАО, членом 
которой является и СССР. 
По мере прохождения про
филактического ремонта' 
на заводах гражданской 
авиации так будут покра
шены все самолеты.

Внутри самолета имеется 
множество систем и, чтобы 
не спутать, их красят в раз
ные цвета. Вот здесь-то 
и проявляется все мастер
ство авиамаляра. Необхо
димо подобрать колер.

под тугой струей моечной 
машины становится вновь 
зеркально чистой.

Руководит участком бы
тового обслуживания Зи
наида Александровна Крю
кова. Сама в прошлом мо$* 
щица самолетов, она хо-' 
рошо знает свою работу, 
умело руководит людьми, 
а обязанности у нее нема
лые: обеспечить самолеты 
к утреннему рейсу чисто
той, свежим бельем, всем 
необходимым в nohere. От 
ее деятельности во многом 
зависит сервис в салоне.

Вот, бывает, прошел 
дождь — хозяйки сокруша
ются: опять детвора грязи 
натащит в квартиру, а дет- 
воры-то — двое, в то и 
один. В самолет за день

В НЕБЕ И НА ЗЕМЛЕ
Пилоты самолетов и 

вертолетов с похвалой 
отзываются о работе 
авиатехника Алексея Пе
тровича Ворошилова. Он 
обслуживает машины 
быстпо и качественно.

Николай Александро
вич Тарасов скоро будет 
полноправным диспетче
ром по движению. А по
ка он стажер. Свой опыт 
ему передает диспетчер

Уктуса Борис Иванович 
Кузнецов.

Н а спи м к а х: А. П. 
ВОРОШИЛОВ (внизу): 
Б. И. КУЗНЕЦОВ и 
Н. Л. ТАРАСОВ.

Они готовят
самолеты

растворов и приспособле
ний, с помощью которых 
можно было бы удалить 
грязь, копоть, масло под 
открытым небом в таких 
условиях.

Но в этом году челябин
ские авиаторы решили: к 
XXV съезду КПСС самоле
ты должны быть чистыми. 
С помощью коллектива Со
чинского аэропорта брига
да, которой руководил 
авиатехник I класса А. С. 
Кукарека, очистила самоле
ты от лишнего груза. Эта 
трудоемкая работа была 
выполнена в период стоян
ки самолетов в аэропорту 
Сочи без нарушения гра
фика полетов, впервые и 
успешно. Сейчас, когда на
ступили летние теплые 
дни, есть возможность по- 
настоящему привести в по
рядок наши лайнеры. Те, 
кто бывает в аэропорту, за
метили, наверное, что не
которые самолеты выгля
дят более нарядно. На 
фюзеляже крупными бук
вами написано «Аэрофлот», 
а по средней линии, где 
расположены иллюминате-

чтобы нанесенное лакокра
сочное покрытие не отли
чалось от прежнего. Прос
то! Лучший маляр участка 
текущего ремонта самоле
тов Нина Аботнина объяс
няет: «Я как-то интуитивно 
чувствую, чего не хватает в 
краске. Иногда приходится 
колдовать часа два, а то и 
больше. Ведь заводы на
носят краски разных пос
тавщиков, а ОТК строгое, 
отклонений по цвету не 
допускает. Конечно, порой 
и понервничаешь. Но зато 
приятно, когда добьешься 
полного совпадения по 
цвету».

А уборщицы, в обязан
ность которых входит на
ружная и внутренняя убор
ка самолетов, — сколько 
труда они прилагают, что
бы на самолете были уют 
и чистота! Как ни парадок
сально, но самолеты до се
го дня моются дедовским 
способом. Да, да, обыкно
венная мочальная щетка и 
ведро с мылом — необхо
димые атрибуты этого про
цесса. Но намыленная та
ким способом обшивка

входит и выходит сто пас
сажиров и не один раз, но 
грязи вы не заметите. Вас 
приветливо встретит, уса

дит хозяйка салона — стю
ардесса. За время кратк^ 
стоянки она примет актЛр 
ное участие в подготовке 
самолета к следующему 
вылету.

«Пассажиру — забота и 
внимание» —- таков закон 
тех, кто работает в аэро
порту, и в выполнении это
го закона огромна роль на
ших уважаемых женщин, 
рядовых тружениц: авиа
маляров, уборщиц, касси
ров, перронных контроле
ров и многих других.

Б. БЕЛОДУБРОВСКИЙ, 
авиатехник, 

внешт. корр. 
«Авиатора Урала».

На снимке: лучший ма
ляр участка текущего ре
монта самолетов Нина 
АБОТНИНА.

Фото автора.

ВСТУПИЛО ■ свои 
права недолгое 
уральское лето, зна

менитое своими погодны
ми вывертами — то стоит 
настоящая осенняя морось 
и клочковатые облака ку
тают в свои шубы верхуш
ки труб и вышек, то гус
той зной оденет город в 
призрачное марево и душ
но запахнет размягченным 
асфальтом, отработанными 
газами. И начинается мас
совое, порой организо
ванное, а большей частью 
стихийное, движение на ло
но природы-матушки. Все 
пригородные леса, лесо
парки и прибрежные поло
сы рек, прудов, озер за
полнены почти до отказа 
различной техникой, раз
ноцветными палатками и 
отдыхающими после тру
довой недели.

«Зеленые легкие горо
да» — так метко окрести
ли пригородные лесные 
массивы. Они имеют сани- 
тарно - гигиеническое и 
эстетическое значение, 
улучшают и оздоровляют 
состав атмосферы, создают 
условия для наилучшего 
отдыха. День, проведен
ный в лесу, оставляет глу
бокий след в душе чело
века, успокаивает нервную 
систему, повышает общую 
жизнедеятельность орга
низма.

Но люди часто забывают 
или вообще не имеют 
представления о том, что 
лес — это, прежде всего, 
легко повреждаемая био
логическая система, нару
шение которой влечет за 
собой отрицательные по
следствия, а иногда и ги
бель. Утихли * вечеру го
лоса и смех отдыхающих 
(они уже разъехались по 
своим городским кварти
рам), а на полянах и бе
регах остались следы. Сле 
ды «цивилизации»; россы
пи жестянок, поблескиваю
щие в траве осколки стек
ла, шелестящие газетные 
листы и прочий бумажный 
мусор, черные пятна кост
рищ. И наконец, варвар
ские следы: изрезанные 
стволы берез, сосен, сруб 
ленный безжалостной ру
кой молодняк, вытоптан
ный травостой и загажен
ные родники.

Вот тогда и превращает
ся имеющий положитель
ные черты отдых в «крес-

* С любовью к природе
гоеый поход» на красоту 
природы и ее существова
ние. Вот тогда работники 
лесной охраны хмуро и не
доверчиво встречают ту
ристов в лесу, советуя им 
повернуть обратно. Вот 
когда так часто возникают 
лесные пожары. И читая 
а газетах об очередном 
пожароопасном периоде, 
некоторые недовольно 
крутят головой: опять в 
лес не попасть.

А ведь существуют про
стые и необходимые пра
вила активного отдыха на 
местности, которые так 
легко запомнить!

опушках и полянах. Не 
губите подрост — буду
щее леса. Остановите тех, 
кто использует живые де
ревья для шалаша, кост
ра и просто так, без на
добности. Решительно пре
секайте действия так на
зываемых «горе-индейцев», 
которые любят упражнять
ся в бросании топоров и 
ножей в стволы деревьев. 
Не сдирайте бересту с 
живых берез (для этого 
удобен сухостой и пни). 
Нужно также запомнить, 
что нельзя наносить вред 
растительности на берегах 
водоемов, где она играет

Зеленые
легкие
города

Каковы же основные со
веты и рекомендации тури
стам и просто отдыхающим 
в лесу? Чем они могут по
мочь природе, какое прак
тическое содействие могут 
они ей оказать?

Прежде всего, возьмите 
за правило не оставлять 
за собой «цивилизованной» 
грязи и мусора. Уходя с 
привала, уничтожьте асе 
остатки, которые могут го
реть, остальное возьмите 
с собой. Консервные, бан
ки обязательно обожгите 
на костре и вместе с не
сгораемыми отбросами за
ройте где-нибудь в укром 
ном месте. Не разбрасы
вайте полиэтиленовые ме
шочки — они практически 
не разлагаются и замусо
ривают местность. Ни в 
коем случае не бейте стек
лянную посуду. Если кусок 
бумаги может лежать два 
года, то осколок стекла 
может поранить ногу и че
рез 50 лет.

Запомните, что не нуж
но причинять вред лесу, 
особенно не его границах.

большую водоохранитель
ную роль, а также около 
рытвин и оврагов.

Едва исчезли последние 
грязные снега, как грянули 
грозные вестники суши и 
безалаберного поведения 
людей — лесные пожары. 
Несмотря на специальные 
решения облисполкомов о 
пожароопасном периоде, в 
в пригородной зоне полно 
людей, и, что самое опас
ное, — некоторые жгут 
костры. Для таких «люби- 
гелей» природы уместно 
заметить, что поджог леса 
(даже неумышленный) рас
сматривается как уголов
ное преступление, в умыш
ленный — карается лише-’ 
нием свободы сроком до 
10 лет (ст 99 УК РСФСР) 
Хотелось бы напомнить 
основные правила пожаро
безопасности в лесных мае 
сивах.

Во-первых, не нарушайте 
решение облисполкома о 
пожароопасном периоде! 
Во-вторых, после оконча
ния срока действия таких

ПРЕДАННОСТЬ
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.«...В 14.25 самолет показался на горизонте. 
Зажгли костры. После нескольких кругов над 
городом самолет сел на Горках...» (Газета 
«Звезда», 16 марта 1928 г.).

Это выдержка из материала, помещенного на 
стенде под названием «В мирном небе 
Прикамья». Стенд висит в аэропорту го
рода Перми. Сорок восемь лет прошло 
со времени опубликования той статьи. Се
годня небо Прикамья бороздят воздушные ско
ростные лайнеры, винтокрылые машины. К 
услугам населения — современный аэропорт из 
стекла и бетона. Сотни тысяч пассажиров и ты
сячи тонн народнохозяйственных грузов в год 
перевозят его самолеты. На этом же стенде есть 
и любопытные цифры. Вот некоторые из них: 
1940 г. — перевезено 200 пассажиров, 1975 
год — 1 001 000 человек. Я смотрел на стенд, 
читал цифры и пытался представить себе дале
ку к» весну 1928 года и одинокий, самолетик 
в бескрайнем небе.

Несколько дней провел я среди авиаторов 
Прикамья, познакомился с их делами. Интерес
ные. : рудолюбивые люди работают в аэропорту. 
О двух из них хочу рассказать.
ВАРУШКИН ВАЛЕРИИ АЛЕКСАНДРОВИЧ

Родился он через десять лет после прилета я 
Пермь первою самолета. Семья у них была ра
бочая, хорошая. Назвали его Валерием. Может 
быть, в честь прославленного летчика Валерия 
Чкалова. Рос, учился паренек. Как и многие его 
сверстники, мечтал стать летчиком. Но жизнь 
сложилась так, что после восьмого класса при
шлось идти работать. Два года проработал 
элеюриком в строительной организации города 
Перми, потом была служба в армии.

В армии он наконец-то приобщился к авиации. 
Стал радиомехаником самолетного оборудования. 
Уже через год Валерий понял, что нашел свое 
призвание. Закончил службу в армии старшим 
Радиотехником. Вернувшись домой, стал думать:
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куда же идти дальше? С чего начинать? Сом
нений не было, что новую жизнь нужно начи
нать с авиации, но понимал и другое: с неполным 
средним образованием делать там нечего.

Валерий садится за учебники, чтобы не рас
ставаться потом с ними долгие годы. За год 
окончил школу рабочей молодежи. Стало чуть- 
чуть легче. В 1963 году он поступает в аэропорт 
города Перми авиационным механиком по ра
диооборудованию самолетов. Работает хорошо, 
с душой. Помогает опыт, полученный в армии, 
но с каждым днем он чувствует, как труднее 
и труднее становится обходиться старым багажом 
знаний.

В 1965 году Валерий поступает на заочное 
отделение Кировоградского авиационного учили
ща гражданской авиации. Нелегкие это будут 
годы, но интересные, целеустремленные и пото
му радостные.

В 1971 году он получает диплом техника- 
электрика, и в это же время его назначают 
авиатехником • бригадиром. И потекли дни, неде
ли. годы, отмеченные добрыми делами.

1972 год — I класс и 6-й разряд.
1973 год — орден «Знак Почета». В пред

ставлении к награждению записано: «Ударник 
коммунистического труда. Лучший по профессии. 
Подготовил к самостоятельной работе трех мо
лодых специалистов».

1975 год особенно памятен: в этом году ком
мунисты аэропорта приняли его в свои ряды.

«...Допущен к обслуживанию всех типов са
молетов. Быстро ориентируется и успешно дей
ствует в сложной обстановке. При устранении 
дефектов проявляет настойчивость и вдумчивый 
подход к делу. План 9-й пятилетки выполнил на 
113 процентов. Победитель социалистического 
соревнования 1974 года. Предложил и внедрил 
несколько рационализаторских предложений с 
экономическим эффектом свыше 1000 рублей».

Нынче на календаре 1976 год. Портрет Вале-
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рия Александровича Варушкина занесен в 
книгу Почета аэропорта. Появился на видном 
месте специальный стенд, посвященный лучше
му авиатехнику-бригадиру В. А. Варушкииу. 
Он стал ударником 9 й пятилетки. В трудовой w 
книжке появилась новая запись — поощрениеж 
за рационализацию. Шесть раз встречал я упо
минание о добрых делах Валерия на различных 
досках Почета, стендах. Перечитал их и за
думался. И почему-то вспомнил слова о героиз
ме будничной работы. Именно о героизме. Судьба 
не устраивала Валерию суровых экзаменов. Он 
не испытывал сверхзвуковых истребителей и не 
вступал в единоборство со ржавой смертью, 
пролежавшей в земле с войны. Он выполняет 
самую будничную работу. Из года в год, с огонь
ком, творчески. Это и есть героизм. Героизм 
будничной работы, который В. И. Ленин назы
вал самым трудным героизмом.
БЕСЕДИНА МАРГАРИТА СЕМЕНОВНА

Всякий раз, когда я наблюдаю, нак стреми
тельно уходят самолеты в поднебесье, у меня 
сердце замирает в груди. Небо чистое и голубое, 
бездонное и прекрасное. Оно делает сильными, 
смелыми и добрыми всех, нто не мыслит жизни 
без него.

В детстве Маргарита тоже мечтала о небе. 
Пример сотен советских женщин летчиц, в том 
числе Валентины Гризодубовой, летавшей еще 
на рассвете нашей авиации, светил путеводной 
звездой для тысяч юношей и девушен. У Мар
гариты дорога в авиацию была непростой. Прой
дут годы, прежде чем осуществится ее мечта. 
Родилась Маргарита, когда давно уже отшумели 
военные ветры. И было' у нее вначале все, как 
и у большинства ее сверстников, — школа, коми, 
сомол. После школы не могла сразу решить, ку
да идти дальше. Поступать в первое попавшееся 
учебное заведение, пусть даже высшее, не ста
ла. Пошла на завод, где работали родители. Од
новременно пытается записаться в авиаспорт
клуб ДОСААФ, но удалось ей это сделать толь
ко в 1967 году. С этого времени она оконча
тельно «заболевает небом». Нелегко совмещать 
учебу на самолетном отделении авиаклуба с 
работой на заводе, но Маргарита упорно идет

к заветной цели. Она находит свое призвание и 
будет верна ему всю жизнь. Чем выше поднима
ется она по ступенькам летного мастерства, тем 
сильнее крепнет уверенность, что это ее приз
вание.

.. Первый полет — это самое памятное, самое 
замечательное и дорогое в жизни каждого летчи
ка событие. Как радостно было в первый раз 
оторваться от земли, когда завис на высоте 
самолет, послушный твоим рукам, твоей воле. 
Мелькают деревья', становятся домишками мно
гоэтажные здания... Через два года Беседина 
переходит на работу в авиаспортклуб Техником 
связи с тем, чтобы лучше посещать занятия, не 
пропускать полеты. Занимается теорией и лет
ной практикой с упоением и в 1970 году на зо
нальных соревнованиях по самолетному спорту 
в городе Орске выполняет норматив мастера 
спорта СССР. «Летать любит. Летает уверен 
но», — записывает ей в характеристику начальник 
авиаспортклуба А. Колесов. «Член комсо
мольского бюро. Отличник Ленинского зачета 
Работает с огоньком. Дисциплинированная, от
зывчивая, общительная», — пишет комсомольский 
секретарь авиаспортклуба Минеев.

Закончен авиаспортклуб. Дальше — авиаци
онное летное училище. Но женщин туда не при 
нимают. А как быть тем, для кого авиация ста
ла смыслом жизни? И здесь выход найден. Мар
гарита стала заочно учиться в Центральной лет
ной школе ДОСААФ. Только ей одной известно, 
сколько сил, энергии, упорства стоила эта учеба, 
но через два года Маргарита Беседина заканчи 
вает полный курс летной школы и получает ди
плом инструктора • летчика.

С 1971 года она переходит на летную работу 
в гражданскую авиацию. Так уж ведется испокон 
веков, что из спортивной авиации люди, связав 
шие свою судьбу с небом, со временем перехо
дят в большую авиацию. Два года она летает 
вторым пилотом самолета Ан-2 н. набравшись 
опыта, становится командиром самолета. Ее 
маленький трудяга-самолет, не зная устали и от
казов, перевозит пассажиров и грузы, врачей 
и геологов. Ей энаиомы в мельчайших деталях

решений, будучи в лесу, 
без надобности не разжи
гайте костры. Одна искра 
или уголек может стать 
причиной пожара. В обжи
тых местах используйте 
походные газовые плитки, 
туристские примусы, оча
ги с сухим спиртом. Вы
бирайте для костров толь
ко открытые места около 
воды, используйте старые 
кострища.

Далее. Категорически 
запрещается разводить 
костры на торфяниках, на 
каменистых россыпях, по
крытых перегноем и лес
ным мусором (может слу
читься губительный лесной 
пожар, с которым очень 
трудно бороться). Не раз
водите костры на участках 
с сухой травой или трост
ником. Необходимо также 
запомнить, что с места 
отдыха уходит тогда, когда 
прекращается всякое тле
ние. Костер затаптывается, 
заливается и т. д.

Ну, а если так уж полу
чилось, что предательская 
искра вырвалась из плена 
и отдыхающие упустили 
момент загорания, — тог
да что? В этом случае не 
нужно суетиться: немед
ленно приступайте к ту
шению пожара подручны
ми средствами. Сбивайте 
огонь штормовкой, бре
зентом, ветками листвен
ных деревьев, заливайте 
его водой. В ход идет пе
сок, глина и мелкий галеч
ник. Затаптывайте тлеющие 
сучья и щепки. Одновре
менно с помощью топоров 
и лопат создайте на пути 
огня преграду в виде об
наженной земли. Особен
но не допускайте хода ог
ня к склонам гор, где ско
рость пожара значительно 
возрастет. А если пожар 
превратился в верховой — 
организуйте срочное сооб
щение в ближайший насе
ленный пункт или лесни
чество. И самое главное— 
никогда не будьте безуча
стными к попавшему в эту 
страшную беду лесу. Ведь 
он ваш друг!

В. ИППОЛИТОВ, 
инженер комиссии 

по охране природы
УНЦ АН СССР.

«»» * Рассказы о коммунистах
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извилины рек, отдельные строения многих дере
вень и сел, над которыми проходят воздушные 
трассы ее самолета.

В 1974 году она сдает трудный экзамен — 
на повышение класса и в этом же году ее при
нимают в Коммунистическую партию. Растет ее 
летное мастерство Авиация — эго искусство. 
В свое время французский летчик и писатель 
Антуан де Сент Экзюпери уподобил самолет ор
гану, а летчика — музыканту, который безуко
ризненно владеет своим инструментом

В 1975 году Маргариту Семеновну Беседину, 
пилота HI класса, как перспективного и способ
ного летчика, командование летного предприя
тия направляет в школу высшей летной подго
товки для переучивания на более современную 
авиационную технику — самолет Ан-24.

«...Дисциплинированный пилот. Летает уверен
но, с большим желанием, является депутатом 
районного Совета. Ударник коммунистического 
труда»,— гласит запись в ее характеристике.

Отлично закопчено переучивание. Маргарита 
пересаживается в пилотское кресло турбовин
тового лайнера Ан-24. Пока она второй пилот. 
И снова полеты, полеты. Запуск, буксировка, ру
ление, набор высоты...

...Самолет оторвался от земли. Стрелки высо
томера глотают и глотают сотни метров вы
соты. Самолет ложится на курс Сегодня обыч
ный летный день. Обычный, но по своему новый 
и интересный, потому что одинаковых полетов 
и летчиков не бывает. Хорошо трудится Марга
рита Беседина — женщина ■ пилот. В листе по
ощрений. который занимает целых две страницы, 
записано много различных благодарностей. Раз
дел взысканий — чист. Говорят, что посред
ственных женщин летчиков почти не бывает: 
слишком много барьеров приходится им брать на 
пути к заветной цели

Я рассказал только о двух работниках граж
данской авиации аэропорта Перми. У каждого из 
них своя судьба, свой характер. Но всех объе
диняет одно — преданность избранной профес
сии. В. САМСОНОВ.

Пермь — Свердловск.

* Будни ПАЯХ

В НЕБЕ И НА ЗЕМЛЕ
Сергей Васильевич 

Салищев, командир 
Ан-2, придирчиво ос
мотрел свой самолет 
и дал команду зани
мать места дежурному 
звену авиаотделения 
пожарников. Старший 
летчик - наблюдатель 
Петр Елисеевич Поте- 
ряев отдал команду, и 
в тесный салон, осно
вательно загруженный 
парашютами и всевоз
можными средствами 
для тушения лесных 
пожаров, вошли еще 
четверо: инструктор
группы Юрий Алексе
евич Дементьев, пара
шютисты - пожарные 
Александр Яковлевич 
Степанов, Валерий Се
менович Никифоров и 
Вячеслав Петрович Об- 
росов

нии выявляют очаги 
грозящей опасности.

Как ни странно, но 
пожары не очень труд
но прогнозировать. 
Почти всегда их «ини
циатором» является 
человек. Поэтому пат
руль так строит свой 
маршрут, чтобы ока 
заться над самыми «то
римыми» точками как 
можно чаще.

Вот и сейчас мы ле
тим над. таежной глухо
манью, в свое время 
варварски использо
ванной человеком. 
Всюду завалы бурело
ма, остатки лесовоз
ных дорог. В иных мес
тах излучины рек на
копили немало пищи 
огню.

Пролетаем - над пой- 
Зачастую

Скоро- Сосьва оста
лась далеко позади. 
Курс нашего самоле
та — на северо-вос
ток, к озеру Пелым- 
ский Туман Нынче 
восемьдесят пожаров 
уже потушили поляр
ники

«владельцы» сеноко
сов поджигают на них 
траву, чтобы получить 
к сенокосу свежую, 
густую.

Монотонно гудит 
трудолюбивый Ан-2. 
Но вот дана команда. 
Опохтп при-

под командованием 
П. Е. Потеряева. И 
все они захватывались 
в самом начале. Им не 
давали разрастись в 
грозную силу: сказал
ся большой опыт рабо
ты и авиаторов, и по
жарных. Они сумели 
установить такой кон
такт, что уже не ждут 
сообщений земли, а 
сами при патрулироеа

водит себя в боевую 
готовность, и бойцы 
один за другим уходят 
к земле. На единобор
ство с огнем.

НА СНИМКАХ: ин
структор звена пожар
ников Ю. А. Демен
тьев; прыгает В. П. 
Обросов; Мн-8 доста
вил в Сосьву звено, 
потушившее очередной 
пожар.
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В НЕБЕ И НА ЗЕМЛЕ

Ми-2 «ночует» в Се
рове. Но заправляться 
летит в Сосьву. Как 
правило, отсюда он ле
тит в Гари. Гаринский 
район — самый слож
ный. Почти всю его тер
риторию покрывают бо
лота, проходимые толь
ко в зимнюю пору. Сре
ди этой глухомани за 
десятки ^километров 
друг от друга располо
жились маленькие де
ревушки, имеющие 
очень часто только 
фельдшера. И если че
ловек попал в беду, по
мощь может прийти во
время только с воздуха.

В этот день с утра 
Дмитрий Дмитриевич 
Дзех доставил в отда
ленное село бригаду, 
обеспечивающую взя
тие донорской крови, 
после заправки вновь 
полетел в Гари и доста
вил воача областной 
детской больницы Кру- 
ченевскую в Андрюши
но. Отсюда его путь ле
жал к Круторечке. Здесь 

один из рабочих сломал 
РУку.

Когда после разлива 
болот и тайги подлета
ешь к районному цент
ру Гари, он кёжется сто
лицей, которая может 
все. Но и местные врачи 
не всесильны. Преклон
ных лет охотник нашел 
на себе клеща. Ему с 
каждым днем станови
лось все хуж^. И его 
Ми-2 взял на борт, до
ставил в Серов.

Д. Д. Дзех уже выле
тал положенные часы. 
Но в гостиницу не по
ехал. В любую минуту 
может прийти радио
грамма. И тогда снова в 
полет!

А. НАГИБИН.
НА СНИМКАХ: в Анд

рюшино начальник от
дела перевозок Уктус- 
ского авиапредприятия 

Н. А. Шишкин беседует 
с врачом областной 
больницы Н. Ю. Кру- 
ченевской. Пожилого 
охотника встретила в Се
рове «скорая помощь».

Фото автора.

Ленинский урок
Ленинский урок по теме 

«Партия — ум, честь и со
весть нашей эпохи» про
шел во всех службах Уктус- 
ского авиапредприятия.

Самым организованным 
и интересным он получил
ся в летном подразделе
нии. Перед молодыми

Тридцатилетний юбилей
11 июня 1946 года пришел в летное подраз

деление Кольцово Иван Алексеевич Горский. За 
его плечами была война, боевые награды. Те
перь предстояло летать в мирном небе.

Шли годы, вернее, как сказал бы летчик, — 
они летели. И вот — тридцатилетний юбилей 
работы в одном коллективе. Безупречной, щед
рой работы.

Труд командира корабля Ил-18 ударника ком
мунистического труда Горского отмечен ме
далью «За трудовую доблесть», орденом «Знак 
Почета». Ему присвоено почетное звание «От
личник Аэрофлота».

Немало классных летчиков воспитал за это 
время Иван Алексеевич, выполняя обязанности 
нештатного пилота-инструктора. Сегодня на раз
боре товарищи по работе тепло поздравили юби
ляра, пожелали ему здоровья и успехов. Ко
мандование Кольцовского авиапредприятия 
наградило И. А. Горского Почетной грамотой и 
ценным подарком.

ВТОРОЙ тур 
АВИАХИМРАБОТ

12 экипажей добросо
вестно готовятся к рабо
там в нелегких условиях. 
Как известно, авиахи
мия — самый сложный 

С середины июня на- вид работ. В коллективе 
чинает второй тур работ проведены дополнитель
на колхозных и совхоз- ные занятия, на которых 
ных полях малая авиация подвергся тщательному 
Курганского авиапред- анализу прошлый сезон, 
приятия. Авиахимикам его ошибки и недочеты в 
предстоит с воздуха вести технологии полетов, орга- 
борьбу с сорняками. низации труда в поле.

пвист
авиаторами выступил ве
теран Аэрофлота, уме
лый наставник молоде
жи Ефим Захарович Сте
шин. Он поделился воспо
минаниями о развитии 
гражданской авиации, рас
сказал о том энтузиазме, с

которым комсомольцы его 
поколения осваивали но
вую технику.

Николай Харитонов, сек
ретарь комсомольской ор
ганизации летного коллек
тива, отчитался о том, как 
участвуют комсомольцы в 
выполнении производствен
ных планов, как выполня
ются личные комплексные 
планы, принятые молодыми 
пилотами на Всесоюзном 
комсомольском собрании, 
проходившем в январе.

Выступление передовика 
производства командира 
самолета Ан-2 Б. Р. Мосю- 
кова о слагаемых успеха 
в работе нацелило комсо
мольцев на «борьбу за по
вышение эффективности 
полетов, экономию и бе
режливость в расходовании 
горючего, эксплуатации 
техники.

М. КОСОВА, 
секретарь комитета 

комсомола, 
авиапредприятия.

Конкурс детского ри
сунка на асфальте был 
проведен в посели 
авиаторов Челябинска. 
Пятьдесят русых, свет
лых, черноволосых ре
бячьих головок склони
лись над отведенными 
им квадратами асфаль
та. Диковинные цветы 
и жар-птицы, смешные 
домики и человечки,
желтые, красные со.чн-

Опергруппа 
готова

к рейдам
В КОМСОМОЛЬСКОМ

оперативном отряде Че
лябинского аэропорта 
выделена специальная 
оперативная группа для 
рейдов по проверке так
си. Ее возглавил недав
ний выпускник Рижского 
Краснознаменного ин
ститута инженеров граж
данской авиации имени 
Ленинского комсомола 
инженер АТБ Констан
тин Межени«. У него 
большой опыт работы, 
полученный еще в ин
ститутском оперотряде. 
После инструктажей 
комсомольцам вручены 
удостоверения общест
венных контролеров.
Райком комсомола 
решил в ближайшее 
время выделить для 
оперотряда авиаторо>в 
две портативные рации.

День 
открытых 

дверей
Недавно в Челябин

ском аэропорту прово
дился день открытых 
дверей. Здесь встречали 
выпускников школ и 
парней, отслуживших в 
армии. Их познакомили 
с работой летного под
разделения, авиацион- 
но - технической базы и 
других ведущих служб 
предприятия Перед ре
бятами выступали вете
раны и специалисты, 
они говорили о роман
тике, специфике и труд
ностях авиационной ра
боты. В этот день маль
чишки - выпускники, да 
и люди постарше впер
вые увидели рабочее 
место пилота. Мно
гие из них решили 
подать заявления в 
авиационные училища.

«Рожденный ползать 
летать не должен», — по
думал я, узнав, что мне 
предстоит летать в одном 
самолете с... бульдозером. 
На грузовой площадке 
стоял С-100 с массивным 
стальным ножом и зубас
тыми гусеницами. Стоя на 
взлетной полосе Магадан
ского аэропорта, я думал, 
что где-нибудь в средней 
полосе России эту двена- 
дцатитоиную громадину 
попросту погрузили бы на 
железнодорожную плат
форму и отправили куда 
надо. Но здесь этот спо
соб не годился: железных 
дорог в Магаданской обла
сти нет. Есть колымчане, 
которые ни разу в жизни 
не видели поезда.

Лететь с бульдозером 
предстояло две тысячи ки
лометров. Это расстояние 
он своим ходом мог бы 
покрыть только за полто
ра-два месяца. А нужен 
бульдозер был Билибин
скому горно-обогатитель
ному комбинату немед
ленно. Только самолет 
мог справиться с этой за
дачей вовремя.

До отлета оставалось 
некоторое время, и я рас
сматривал грузы, приго
товленные для отправки 
по воздуху. В большом 
дворе стояли огромные 
контейнеры, металличе
ские бочки с горючим, 
вездеходы, «самосвалы, чу
гунные котлы, лежали 
трубы, доски, мешки. Лю
бопытные разглядывали 
лошадей, стоявших в спе
циальных «авиастойлах». 
Рядом стояли клетки с 
цыплятами.

— Кем только не ста
нешь на нашей работе, — 
кормя цыплят, поделился 
старший диспетчер по за
грузке Николай Фомич 
Мазепкин. — to целое 
стадо баранов отправляем 
на новые пастбища и ста- 
ирвимся чабанами, то 

>ульи с пчелами везем — 
становимся пасечниками, 
то белым медведям пере
езжать помогаем — нуж
но быть укротителем. А 
недавно доставляли горня
кам Чукотки пятидесяти-

В полете — срочный груз
тонные тракторы. Но 
Ан-12 такое не под силу. 
Пришлось стать слесаря
ми: разбирали их на части.

Мы вышли на летное 
поле. Начиналась погруз
ка бульдозера. К широко 
распахнутому грузовому 
люку Ан-12 была при
ставлена наклонная сталь
ная эстакада, по которой 
трактор должен был впол
зти в брюхо самолета. 
Все в порядке, можно на
чинать. За рычаги сел 
грузчик Кирин (многие 
грузчики здесь нмеютпра- 
ва трактористов и шофе
ров I класса). Загнать 
трактор по наклонному 
металлическому помосту 
оказалось не так просто. 
Гусеницы скользили на 
малой скорости, а зевлю-
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* Репортаж
ка позволял заехать в не
го только впритирку к 
стенкам. И все же через 
десять минут бульдозер 
стоял в самолете, как в 
обыкновенном гараже. 
Только этот гараж должен 
был взлетать, крениться 
на поворотах, приземлять
ся — и бульдозер требо
валось укрепить. Восемь 
стальных тросов в пять 
минут намертво притяну
ли бульдозер к крепеж
ным крюкам грузовой ка
бины.

Этот самолет, по-мо
ему, вполне мог вместить 
еще один бульдозер. Но 
жителям Чукотки нужна 
не только техника. Поэто
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му в последний момент к 
бульдозеру добавили не
сколько полированных 
шкафов и кресел, а также 
тюки с мануфактурой. 
Для пассажиров места уже 
не осталось, и мне приш
лось лететь следующим 
«грузовиком» с трубами 
для буровиков. Этот груз, 
оказывается, еще более 
неудобен для воздушной 
транспортировки, чем мо
нолитный бульдозер. Но 
экипаж под командова
нием А. Е. Турбина про
вел рейс без сучка и за
доринки. Даже чай, стоя
вший передо мной на 
столике, не расплескался.

А. СЕМЕНОВ.
Магадан — мыс Шмид

та. 

ца и, конечно же, са
молеты появляются из- 
под цветных мелков 
юных художников.

В конкурсе принима
ли участие две группы: 

Проигравших
не было

дошколята и ребята по
старше.

Устроители конкур
са —- работники Дома 
культуры авиаторов 
тщательно продумали 
церемонию награжде
ния. Объявить победи
теля и вручить призы 
за первое, второе и 
третье место? Пожа
луй, в группе дошко
лят проигравшие под
нимут рев. И тогда ре
шили: проигравших не 
будет. Выло закуплено 
игрушек на 70 рублей, 
и ребятам предостави
ли право самим вы
брать себе награду. 
Первыми выбирали се
бе призы авторы луч
ших рисунков.

Сейчас у лауреата 
многих районных и го
родских конкурсов — 
хора Челябинского До
ма культуры авиара
ботников—горячая по
ра: концерты в клубах. 
Дворцах культуры, нь— 
городских площадках, 
в парках. Недавно на 
районном смотре кол
лектив художественной 
самодеятельности ДК 
получил первое место.

На снимке: вокаль
ный ансамбль хора.

Фото Б. Белодубров
ского.


