
æ НАВСТРЕЧУ ПЛЕНУМУ ЦК КПССПролетарии всех, стран, соединяйтесь!
О ТЕХ, КТО РЕШИЛ РАБОТАТЬ И ЖИТЬ 

ПО-КОММУНИСТИЧЕСКИ

будущего, ре-
ста-какими

ствовала связь, чтобы 
могли

слова освещают путь разведчикам 
шившим уже сегодня быть такими,

«МЫ ПРИДЕМ К ПОБЕДЕ КОММУНИСТИ
ЧЕСКОГО ТРУДА!» Эти пророческие ленинские

Орган политотдела Уральского территориального управления 
ГВФ и теркома профсоюза авиаработников

штла
ТРУЖЕНИКАМ ПОЛЕЙ

Авиаработники Урала к Пленуму ЦК 
КПСС готовят достойные трудовые по
дарки.

В 1960 году авиаподразделения УрТУ 
ГВФ выполнили авиахимработы на пло
щади около 300 тысяч гектаров.

нут все при коммунизме.
•Накануне октябрьско

го праздника коллектив 
службы связи Сверд
ловского аэро порта 
••включился в соревнова
ние за коммунистический 
труд. Это окрылило лю
дей. :

— Хочется трудиться

пилоты увереннее

еще лучше, 
они,

говорят

вести воздушные кораб
ли по авиатрассам.

Вот некоторые из их 
обязательств:
♦ Работать, учиться и 

коммунистически.
♦ До конца 1961 года 

менее 20 рацпредложений.
♦ В целях сплочения

№ 86 (1007) СРЕДА, 16 НОЯБРЯ 1960 г. Год издаивя 18-й

СПАСИБО ЗА ПОМОЩЬ!
Почти два месяца трудилась в Чисто- 

озеровском районе Курганской области 
группа авиаработников Курганского под
разделения на уборке урожая. Они рабо
тали на комбайнах, лафетных жат'ках, 
грузили зерно. Когда авиаработники уез
жали домой, руководство колхоза от име
ни всего коллектива горячо поблагодари- 
ло их за помощь. 

жить по-

внести не

Слово у авиаработни
ков твердое. И даже по 
тому, как сейчас тру
дится коллектив, можно 
с уверенностью сказать'- 
обязательство будет вы
полнено.

Личный состав служ
бы борется за то, что
бы еще надежнее дей-

коллектива
раз в месяц проводить вечера отды
ха, экскурсии.

♦ Новое оборудование вводить 
своими силами.

♦ Охрана общественного поряд
ка — долг каждого.

♦ Один отвечает за всех — все за 
одного.

В политотделе У pl У ГВФ

УЛУЧШАТЬ ПОЛИТИЧЕСКОЕ ВОСПИТАНИЕ 
И ОБУЧЕНИЕ ЛЁТНОГО СОСТАВА

11 ноября в политотделе Уральского 
территориального управления ГВФ на 
специальном заседании был заслушан 
отчет командира Пермского подразделе
ния Т. И. Карнауха о выполнении указа
ний Главного управления ГВФ об уси
лении работы по идейно-политическому

свещения в нынешнем 
году несколько воз
рос, партийная орга
низация до сих пор не 
подыскала квалифи
цированных консуль-

почин 
ДОЛЖЕН БЫТЬ 
ПОДДЕРЖАН 
Как известно, наша ма

териальная часть хранит
ся на стоянках под от
крытым небом, поэтому в 
осенне-зимний период в 
условиях резкого пониже
ния температуры воздуха 
несущие поверхности и 
рули самолетов покрыва
ются коркой льда или 
инея. Поэтому перед тем, 
как выпустить самолет в 
полет, его приходится очи
щать от обледенения, на 
что затрачивается масса 
времени и труда. Ta-к, для 
того, чтобы очистить от
обледенения

Они трудятся рядом с нами

Коллектив отдела перевозок Курганского подразделения стре
мится культурно обслуживать пассажиров. Одной из лучших работ
ниц по праву считается дежурная Нина Топкосова.

НА СНИМКЕ: дежурная Н. Топкосова проверяет у пассажира
самолет

воспитанию и обучению летного
Докладчик отметил, что за 

последнее время была проведе
на работа по укреплению тру
довой дисциплины и обеспече
нию безопасности полетов. С 
личным составом проводились 
беседы. Много внимания уде
лено вопросам учебы пилотов 
в специальных и общеобразова
тельных учебных заведениях, а 
также в сети партийного про
свещения.

Каждый нарушитель трудо
вой дисциплины становился 
предметом обсуждения коллек
тива.

Проверявший положение дел 
с воспитательной работой среди 
летно-подъемного состава в 
Пермском подразделении С. И. 
Куганов сообщил, что состоя
ние политико:воопитательной и 
культурно-массовой работы ос
тавляет желать много лучшего. 
В запущенном состоянии нахо
дится агитационная работа, в 
летных коллективах редко про- 
водятоя политические информа
ции. И хотя состав занимаю
щихся в сети партийного про-

состава.
тантов. 
действует 
группа.

Малоактивно 
лекторская

.Пилот-инспектор 
кифоров в своем

М. Г. Ни- 
выступлении

отметил недостатки в проведе
нии межсезонной тренировки,а
также в 
мастерства.

повышении .летного
В подразделении

мало уделяется внимания под
готовке пилотов к полетам в
сложных условиях. Летный сос-
тав вертолетов со временем
дисквалифицируется, так как 
недостаточно летает на верто
летах и, естественно, забывает 
материальную часть.

Помощник начальника управ
ления по коммерческой службе 
Е. М. Слуцкий говорил о не
достаточной работе с личным 
составом службы перевозок по 
вопросу, повышения культуры
обслуживания пассажиров.

На повестке— 
важный вопрос 
В аппарате Уральско-

► го территориального уп-
равления ГВФ состоя
лось профсоюзное собра- 
ине, посвященное вопро- 
су перевода личного со- 

-4 става подразделений на
► новую систему оплаты. С 

докладом выступил на
чальник планово-экономи- 
ческого отдела В. М.

► Перепелкин.
-о По аналогичному во- 

просу собрание состоя
лось также в Свердлов
ском аэропорту.

► До конца ноября ра- 
-< ► ботинки аппарата управ- 

» ления побывают во всех 
ж уральских авиаподразде

лениях и на местах ока- 
*k жут практическую по- 
< ► мощь по проведению упо-

Многие жалобы пассажиров не
редко остаются без ответа о 
принятых командованием ме
рах.

О недостатках работы ком
сомольской организации и от
сутствии контроля со стороны 
парторганизации говорил инст
руктор политотдела И. М. Кра- 
сулин.

Отметив ряд существенных 
недостатков в деятельности 
командования и партийной ор
ганизации Пермского подразде
ления, начальник политотдела 
П. А, Андреев выразил уве
ренность в том, что коллектив 
подразделения сможет устра
нить их. Партийная организа
ция должна повседневно уде
лять внимание воспитательной 
работе среди летно-подъемного 
состава и остальных авиаработ
ников, поднимать их на борьбу 
за досрочное выполнение про
изводственного плана при ус
ловии обеспечения безопасности 
полетов.

Ан-2, необходимо затра
тить 4—5 человеко-часов.

Чем бы не очищалось по
лотно плоскостей и хвостово
го оперения ото льда, — все 
равно после очистки на лако
красочном покрытии полотна 
возникают трещины.

По инициативе инженерной 
службы. Уктусского авиапод- 
оазделения были •изготовлены 
чехлы на верхние плоскости и 
хвостовые оперения самоле
тов Ан-2.

Применение этих чехлов 
значительно облегчило труд 
технического состава, затра
чиваемый ими на подготовку 
•самолетов, и, кроме того, рез
ко сократилось время подго
товки материальной части к 
вылету.

Я уверен, что применение 
таких чехлов вызовет увеличе
ние срока службы лакокра
сочного покрытия полотна пло
скостей и хвостового оперения 
самолетов Ан-2.

Поэтому мне хочется обра
титься с просьбой к шжене- 
рам других подразделений, вы
скажитесь, товарищи, через 
нашу многотиражную газету о 
целесообразности постановки 
этого важного вопроса перед 
У МТС ГУ ГВФ об изготовле
нии вышеуказанных чехлов для 
самолетов Ан-2 в организован
ном порядке, а также и по 
ряду других вопросов.

билет перед посадкой в самолет. Фото В. Яковлева.

К ЧЕМУ ПРИВОДИТ
ФОРМАЛЬНОСТЬ

На днях в Уктусском авиа
подразделении состоялась лет
но-техническая конференция, 
точнее сказать — прошла, по
тому что подготовка к ней была 
проведена формально. План 
и тематика докладов по тех
нической эксплуатации были со
ставлены только командиром 
коллектива В. Н. Рощиным 
ц его заместителем Г. П. Гурь
яновым, причем, без согласова
ния с инженерной службой 
подразделения, что привело в
итоге к формальному 
докладов.

Докладчики были 
возможности хорошо и

чтению

лишены 
вдумчи-

во подготовиться к конферен
ции, ибо планы были им розда
ны только 5 ноября, а проведе
ние намечалось 10 ноября, фак-
гически оставалось 
говку только два дня

на подго-

конечно, крайне сжатый
срок, 

для

<к рядочения 
4► платы.

заработной

Г. ДИКАРЕВ, 
заместитель командира 

Уктусского подразделения 
по инженерно-авиацион

ной службе.

ОТ РЕДАКЦИИ. Редак
ция приглашает работников 
инженерно - авиаци о н н ы х 
служб уральских авиапод
разделений высказать свои 
мысли и пожелания по это
му вопросу.

нию специальных знаний у 
авиаработников и передаче бо
гатого опыта технической экс
плуатации. Могли ли такие до
клады зажечь людей, активи
зировать участников на массо
вые выступления? Конечно, 
нет.

Отсюда и результат пассив
ности на конференции. Совер
шенно справедливым было за
мечание заместителя командира 
подразделения по летной ча
сти Ф. Ф. Космакова, что 
в прочитанных на конференции 
докладах все выглядит слиш
ком гладко, как по инструкции,

: подготовки и докладчиков, и 
Е участников конференции.
Е Доклад по вертолету Ми-4 
Е поручили сделать авиатех- 
Е нику С. Л. Булдыгину, который 
Е два месяца был в отпуске и 
: только 5 ноября вышел на ра- 
s боту, а доклад по Ми-1 пору- 
I чили авиамеханику В. Ковя- 
з вину, который имеет небольшой 
s опыт эксплуатации вертолетов, 
s Конечно, эти товарищи не смог- 
= ли подготовиться к конферен- 
S ции и перед самым ее проведе-' 
s нием пришлось менять доклад- 
I чиков, вследствие чего доклады 
= были прочитаны бегло и неин- 
~ тересно, без ярких примеров 
= опыта технической эксплуата- 
~ ции в коллективе вертолетов. 
= Эта несогласованность коман- 
2 дования подразделения с инже-

нерно- техниче ским

чего в практике, 
бывает.

Выступающий

конечно, не

в прениях
командир вертолета Ми-4 К. П. 
Потапов обратил внимание 
участников конференции на 
факт недоученности и практи
ческого неумения авиатехника 
Ю. Малеева, который не смог 
в намеченный срок произвести 
замену стартера (казалось бы, 
не очень сложной операции), хо
тя уже более года проработал на 
этой матчасти и в армии слу-
жил авиатехником. В
тате вертолет 
простоял на

целый
резуль- 

день
■оперативной

составом
привела к формальному — «для
галочки» проведению важ-
ного мероприятия по повыше-

С КАЖДЫМ ДНЕМ ШИРЯТСЯ РЯДЫ 
УЧАСТНИКОВ СОРЕВНОВАНИЯ ЗА 
ПРАВО НАЗЫВАТЬСЯ КОЛЛЕКТИВА
МИ И УДАРНИКАМИ КОММУНИСТИ
ЧЕСКОГО ТРУДА.

В БОРЬБУ ЗА ВЫСОКОЕ ЗВАНИЕ 
НА ДНЯХ ВКЛЮЧИЛСЯ КОЛЛЕКТИВ

БОРТПРОВОДНИЦ АВИАТРАНС-
ПОРТНОГО ПОДРАЗДЕЛЕНИЯ. ЧЛЕ
НЫ ЭТОГО КОЛЛЕКТИВА ОБЯЗА
ЛИСЬ ПОВЫШАТЬ КУЛЬТУРУ ОБ
СЛУЖИВАНИЯ ПАССАЖИРОВ, РАС
ШИРЯТЬ СВОИ политический 
кругозор, БЫТЬ образцом в 
быту и труде.

точке, и туда пришлось посы
лать еще один вертолет.

Конференция могла бы по
мочь таким людям и демонстра- * 
цией широкого . опыта работы 
специалистов, помогала бы им 
расширить теоретические зна
ния, во всяком случае в этом— 
ее назначение. Но она не дос
тигла цели и не оставила после 
себя следа.

Заместитель командира под
разделения Л. Н. Зимин и 
парторг В. Н. Махнов не поин
тересовались, кто будет док
ладчиками и .какова тема до-
кладов 
ческой 
зимней

Все

по особенностям техни- 
эксплуатации в осенне- 
навигации.
эти недостатки сигна-

лизируют о том,.что специаль
ная учеба авиаработников в 
Уктусском подразделении, осо
бенно это относится к катего
рии ’.инженерно-технического 
состава, стоит на низком уров
не и требует коренного пере
смотра этого важного вопроса 
сегодня, сейчас.

Е. ЛИПОВИЧ,



О некоторых особенностях 
РАБОТЫ ВЕРТОЛЕТНЫХ ЭКИПАЖЕЙ

На Крайнем Севере

ЕРТОЛЕТАМИ Уктус-
ского подразделения

У выполняются работы по 
обслуживанию геологических 
партий и экспедиций в районах 
севера Свердловской области, 
Ханты-Мансийского и даже 
Ямало-Ненецкого национальных
округов, 
бот —
полеты, 
съемка, 
ведка и

Основные виды ра- 
транспортно-связные 

гравиметрическая 
электро- и сейсмораз-
выполнение

ных заданий.
Во всех случаях 

приходится решать

санитар-

экипажу 
главную

задачу: провести вертолет по 
заданному маршруту, в строго 
определенную точку, указанную 
в задании с подбором посадоч
ной площадки.

Сама по себе эта задача не 
является легкой, а если учесть 
то обстоятельство, что экипажи 
летают над малонаселенными 
районами, над тайгой, т. е. в 
местности крайне бедной ори
ентирами и совершенно не 
оборудованной радиосредства
ми, то становится ясным, что
выполнение таких полетов
можно поручить только опыт
ным пилотам, ранее работав
шим приблизительно в сходных 
условиях.

Предварительная
подготовка

Еще НА БАЗОВОМ аэ
родроме экипаж знако
мится с характером 
предстоящих работ и районом 

своего базирования. Проводит 
предварительную подготовку в 
соответствии с наставлением 
штурманской службы.

Пилоты вертолета Ми-1, 
кроме полетной карты масшта
ба 1:1000 000, получают до
полнительно карту более круп
ного 1:500 000 масштаба на 
весь район предстоящих работ.

Прибыв на оперативную 
точку, экипаж более детально 
знакомится с условиями пред
стоящей работы, получает от 
заказчиков (геологов, геофизи
ков) карты крупного масштаба 
1:100 000 или 1:200 000 с 
намеченными точками наблю
дений, где вертолеты должны 
производить посадки, и по ним 
тщательно изучают предстоя
щие маршруты полетов.

Особое внимание следует 
обращать при этом на наибо
лее характерные ориентиры, 
расположенные поблизости ют 
намеченной точки посадки — 
изгибы речек и ручьев, конту
ры озер и болот и даже слабо 
выраженный рельеф местно
сти.

Необходимо отметить такой 
факт: некоторые представители 
обслуживаемых экспедиций не
достаточно хорошо продумы
вают план использования вер
толета на следующий летный 
день, неточно определяют по
рядок облета нужных точек и 
лишь перед .вылетом дают эки
пажу уточненное задание.

Понятно, что времени на но
вую подготовку экипаж уже не 
имеет, а это, безусловно, мо* 
жет отразиться и на исход 
выполняемого задания. По
этому командир экипажа дол
жен строить свою работу так, 
чтобы твердо знать порядок 
работы на следующий день.

В процессе предварительной 
подготовки пилоты вертолетов 
Ми-1 и Ми-4 составляют схе
му залета с указанием точек 
посадки, расстояний и маг
нитно-путевых углов, которую 
укрепляют в кабине на видном 
месте.

Второй экземпляр этой схе
мы’ экипажи оставляют у дис
петчера, радиста или других 
лиц, - руководящих выпуском 
вертолетов.

Предполетная
подготовка

Особенности предпо
летной подготовки, в 
частности составление 
плана полета, заключаются в 

том, что экипаж .выполняет-по
лет по коротким маршрутам

за весь летный день экипаж 
выполняет 20—25 таких поса
док или висений. Следователь
но, расчет полета по этапам 
обычным способом в этих ус
ловиях практически не приме
ним по следующим причинам:

1. Учитывая то обстоятель
ство, что экипажу при выборе
площадки приходится допол
нительно тратить время на ос
мотр места посадки, раздув
рыхлого снега и другие ма
невры, расчетное время полета 
не будет соответствовать фак
тическому, а следовательно, и 
частично теряется смысл рас
чета времени полета по эта
пам.

2. Полет по коротким этапам 
маршрута (10 —15 км), особен
но при слабом или неустойчи
вом ветре, лучше выполнять по
штилевым данным, так как
прогнозируемый ветер для от-
дельных районов зачастую

яв

соответствует
В случае

фактическому, 
необходимости

экипаж уточняет МК следова
ния, определив сторону и при
мерную величину угла сноса.

Следует отметить, что на 
коротких отрезках маршрута 
большие отклонения исклю
чены.

В целях избежания гро
моздкости (предварительного 
расчета мы рекомендуем Де-
лать упрощенный 
тельный расчет.

Пример: пункт
Кандинское..

Предстоит 
квадрате 
ловная

предвари-

базирования

работать в 
№ 220 (ус- 

разбивка).
Сейсморазведка. Про
извести посадки 
точках 15, 17,
21, 23, 25 и т. д.

в 
20,

В разделе предварительного
производим запись:не расчета

Маршрут ЗМПУ МК Vnp W Skm T Нбёз
Кандинское
квадрат № 220 30° 38 135 148 80 0—32 180
Работа в квадрате № 220 3 ч. 40’ 180
Кандинское 210' 202 135 122 80 0—39 180

4 ч. 5Г

Смысл упрощенного 
та заключается в том,

расче- 
что он

предусматривает полный рас
чет навигационных данных от 
аэродрома базирования до 
первой точки условного квад
рата и обратно, а полет в 
квадрате выполняется по шти
левым данным, которые име
ются на рабочей карте и из
готовленной схеме.

Если имеются радиосредст
ва, то в плане полета преду
сматривается их использова
ние.

Выполнение полета

ГЛАВНЫМ ' 
качественной 
экипажа является

условием 
работы

чет-
кое распределение обязанно
стей между членами экипажа: 
если командир пилотирует
вертолет, бортмеханик контро
лирует режим работы
теля, то на второго

двига- 
пилота

возлагается ведение вертолета 
по заданному маршруту и вы
вод его в точку намеченной 
посадки. При этом командир 
вертолета непрерывно контро
лирует второго пилота, пра
вильность следования вертоле-
та по линии 
(ЛЗП).

Основными 
летовождения

заданного

методами 
на этих

полета

само- 
видах

работ является метод самоле
товождения по компасу с не-
прерывным ведением 
ной ориентировки, 
при этом карты

деталь- 
используя 
крупного

масштаба. Непременным усло
вием является счисление пути 
по времени и правильное оп
ределение угла сноса.

Наиболее благоприятной вы
сотой полета является высота 
150—20.0 метров, так как с- 
этой высоты хорошо просмат
риваются небольшие складки 
местности, которые могут слу
жить дополнительными ориен-
тирами. При необходимости
большего обзора следует уве
личивать высоту и, опознав
местность, вновь снижаться до 
высоты 150—200 метров.

Все действия, направленные

урала
Подписка принимается во

подразделениях

на 
по

точное вождение вертолета 
ЛЗП, отнимают у экипажа

очень много времени, но это— 
главная щель полета.

Следовательно, необходимо 
освободить экипаж от менее 
важных работ, а именно: со
кратить до минимума заполне
ние (штурманского бортового 

журнала в воздухе.
Мы предлагаем для таких 

.видов полетов максимальное 
сокращение записи в бортовых 
журналах, которые предусмат
ривают: 1) полный расчет и 
запись навигационных данных, 
включая использование радио
навигационных средств, при
подлете 
садки в 
обратно,

до первой точки по- 
условном квадрате и 

после завершения
работы, при возвращении нэ 
аэродром базирования; 2) при 
полетах же в самом квадрате, 
учитывая короткое пребывание 
в воздухе между посадками, 
записей в бортжурнале не про
изводить, так как экипаж (вто
рой пилот) будет занят исклю
чительно этой ' работой и прак-
тически не сможет
главной задачи

выполнить
- вывести

вертолет на очередную точку.
По многолетнему . '»опыту

работы экипажей Уктусского 
подразделения на этих видах 
работ можно с уверенностью 
сказать, что описанная выше 
методика вполне оправдывает 
себя.

Г. КАРПУШИН, 
старший штурман 

Уктусского подразделения-

По Аэрофлоту

МИ-1 ЛЕТИТ НА 1200 НМ
Пилот Федор Белушкин на

вертолете Ми-1 поднялся с Ту
шинского аэродрома и через 3
часа 40 . 
далеко от

минут приземлился не- 
Краснодара. 1200 ки-

лометров без посадки прошла 
машина. Так далеко не летал на
вертолете еще ни один 
мира. .

пилот

читатели

ДВА ВИДА ТРАНСПОРТА.
Фото пилота Д. Палина.

Весь летный состав, 
летающий на самолетах 
и вертолетах, должен в 
течение года шройти обу
чение на одном из сбо
ров повышения квалифи
кации. Раньше пилоты 
Тюменской авиагруппы ПЕРВЫЕ СБОРЫ
проходили эти сборы в
учебно тренировочномПРОТТТ Л И УС ПЕТИНО 
подразделении.

Недавно это положение изменилось. По решению командования 
Уральского управления ГВФ сборы по повышению квалификации 
пилотов Тюменской авиагруппы, летающих на самолетах Ан-2, были 
организованы в октябре пои Тюменской авиагруппе.

Для организации и проведения этих сборов в авиагруппу приез
жал старший преподаватель учебно-тренировочного подразделения 
то1в. Тарасов. Совместно с командованием он подобрал квалифициро
ванный преподаватёльский состав из числа руководителей службы 
авиагруппы и Тюменского подразделения, провел методическое сове
щание с преподавателями.

На сборе побывало 27 человек. Прошел он организованно, без 
единого срыва занятий. Пилоты смогли на нем пополнить знания 
по вопросам эксплуатации материальной части, самолетовождения, 
метеорологии и другим предметам. На экзаменах отличные знания по 
самолетовождению показали командиры самолетов Ан-2 тт. Виногра
дов и Балуков, вторые пилоты Бастриков и Филоненко.

Первые сборы летно-подъемного состава при Тюменской авиа
группе показали, что в дальнейшем их можно и нужно проводить на 
месте, в Тюмени. Это в значительной степени разгрузит работу учеб
но-тренировочного коллектива, приблизит учебный процесс к произ
водству, сократит время отрыва пилотов от производственной ра-
боты.

ЫЖНИКИ еще до 
первого снега про-
вели

шл», приняв
ап робу 

участие в
осеннем кроссе в честь 
43-й годовщины Велико
го Октября. Лыжники 
В. К а ш а ф утд ин о в, 
В. Бабин, А. Кочнев, 
Г. Смирнов приняли 
участие в кроссе на 
3 000 метров, А. Кочнев,
Ю. Попов
на
этом

5 000
— в кроссе 
метров. На

ответственном со-

H. ПЕЧЕРКИН, 
старший штурман Тюменской авиагруппы.
В

НА ЛЫЖНЮ!
Еще совсем недавно лыжники, хок

кеисты и конькобежцы завидовали лег
коатлетам, футболистам, а сегодня 
пришла и их пора. Первыми опробова
ли лед конькобежцы Свердловского 
аэропорта. Правда, каток пока еще есте
ственный — замерзшее озеро. Но это не 
беда!

ревновании на первенство города 
наши спортсмены. выступили 
удачно.

Но приход зимы выявил и 
немало минусов в деле подготов
ки к ней.

ления, света, двёри 
в оконных рамах 
стекла.

Еще в мае была 
П. П. Матышину 
спортбазы, но пока

не утеплены, 
отсутствуют

дана заявка 
на ремонт 
получается

СвердловскогоСпортсмены 
аэропорта еще в сентябре подго
товили площадку для заливки
катка, но дальше этого 
пока не двинулось.

Особо хочется отметить
помощность 
спортбазы.
тийная U 
низации

положения
Профсоюзная, 

комсомольская
аэропорта не

дело

бес- 
нашей

пар- 
орга- 
инте-

ресуются подготовкой спорта к 
зиме, не оказывают действенной 
помощи. И как результат этого 
отношения — спортбаза совер
шенно не оборудована. Нет отоп-

Вниманию авиаработников!

ОТКРЫТА ПОДПИСКА
на

Ж в
всех

заместителями
командиров по политчасти и секре
тарями партийных организаций.

многотиражную газету

ИАТОР УРАЛА
НА 1961 ГОД

Цена подписки на год —9 руб. 
60 коп.

«Авиатор Урала» будет широко 
освещать жизнь уральских подраз
делений.

иногда в 1Ö-15 км совершая = Авиаработники Урала! Подписывайтесь на свою газету!
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только как в пословице: «Где 
сядешь, там и слезешь». Так как 
на базе из-за холода невозмож
но работать, лыжи к зиме ока
зались неподготовленными.

Правда, еще не все потеряно. 
Время есть, чтобы подготовить 
спортбазу и выступить на зим
ней спартакиаде УрТУ ГВФ, а 
затем, возможно, и на аэро- 
флотовской. Для этого в ближай
шее время необходимо выявить 
лучших спортсменов, организо
вать регулярные тренировки.

Ю. ГРИЦЕНКО, 
председатель совета ДСО 

«Труд» Свердловского' 
аэропорта.

И. о. редактора В. Я. РУСИН.
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