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Идет обсуждение проекта ЦК КПСС к XXV съезду

ВНЕСЛИ СВОИ

ПРЕДЛОЖЕНИЯ
Авиаработники Челя

бинского предприятия,
как и весь советский на-
■к I яяввввг! iVBWt зав

род, с большим вооду
шевлением приняли про
ект ЦК КПСС к XXV 
съезду КПСС. Обсужде
нию этого важного доку
мента были посвящены 
семинары в сети полит
просвещения, партийные 
и профсоюзные собрания. 
Перед личным составом 
выступили руководители 
предприятия, служб. На 
собраниях шел разговор 
о том, что следующая 
пятилетка будет пятилет
кой качества, высокой 
эффективности производ
ства. Авиаработники 
внесли свои предложения 
по улучшению качества 
работы служб.

Отдельные предложе
ния будут обобщены и 
доведены до сведения 
авиаторов на партийном 
собрании 26 января.

ОБСУЖДАЕМ,
На днях в партийной 

организации аппарата 
Уральского управления 
гражданской авиации со
стоялось партийное соб
рание, на котором про
шло обсуждение проекта 
ЦК КПСС к XXV съезду 
партии «Основные на
правления развития на
родного хозяйства СССР 
на 1976—-1980 годы». С 
докладом выступил на
чальник отдела по поли
тико-воспитательной рабо-

ПРЕДЛАГАЕМ
те В. И. Большаков. Соб
равшиеся горячо обсужда
ли проект, вносили кон
кретные предложения. 
Особый интерес вызвало 
предложение пилота ин
спектора инспекции уп
равления Ю. И. Коренев
ского по повышению бе
зопасности полетов.

И. КРАСУЛИН, 
инструктор отдела 

по политико- 
воспитательной 

работе.

Съезду партии— 
трудовые достижения

Под тЛким девизом в 
комсомольских организа
циях Магнитогорского авиа- 
предприятия проходят со
брания. где обсуждается 
проект ЦК КПСС к XXV

съезду партии. Вчера та
кое собрание состоялось у 
комсомольцев летного под
разделения. Сегодня эта те
ма обсуждалась комсо
мольцами отдела перево
зок.

* Рассказываем о делегатах городской партийной конференции

ЭТОТ высокий свет
ловолосый чело
век, образно гово

ря, рос вместе с нашей 
послевоенной граждан
ской авиацией. Начинал 
он путь в уральском небе 
со скромной должности 
второго пилота тихоход
ного Ли-2. Затехт переса
живался на все более со-

ЛИТСЯ 1 
щее.

Что ж

планами на буду-

хозяевам сверд-
ловской «небесной» гава
ни есть чем похвалиться.
Государственный 
встречный план-75 
выполнили по всех: 
зателям досрочно, 
майтесь только в

временные 
машины. 
Борисов

скоростные
Нынче Г. Г.

впечатляющие

il
они 

пока- 
Вду-
три

цпфры.

Кольцовского
командир 
авиапред-

Ныне Свердловск связан 
напрямую по воздуху с

Много сил приложили 
при ее внедрении заслу
женный пилот СССР 
К. В. Третья!,'ов, кавалер 
ордена Ленина Д. И. 
Шурло, бортинженер 
В. В.’ Чернышев, инже
нер-механик АТБ В. А. 
Сколунов, техники К. Е.
Батин, В. Т.
А. Я. 
пять

Холмов.
работников

Лихачев, 
Недавно

предприятия были
авиа- 

наг-

приятия. По-прежнему, 
как поется в песне, тоску
ют руки по штурвалу. И 
когда садится за штур
вал, чтобы вести в дале
кие края турбовинтовой 
стоместный гигант, стю
ардесса уважительно объ
являет по внутреннему 
радио, что управляет их 
воздушным кораблем пи
лот первого класса.

Из племени
крылатых

тавшие свое Ил-18. Л 
пока, встречая XXV 
съезд КПСС, коммунисты 
широко развернули со
циалистическое соревно
вание под девизом «Каж
дому рейсу — высокую 
экономическую эффек
тивность!». Экипаж, за
нявший в нем первое 
место, получит почетное 
право доставить делега
тов-свердловчан на все
союзный форум комму
нистов. Да. поистине кры
латое. еще лучше ска
зать — окрыленное пле
мя живет и трудится в 
Кольцово.

3. ВАЛИН.

Увы, летать приходит
ся ему все-таки меньше, 
чем раньше. Массу вре
мени, понятно, отнимают 
организаторские и коман
дирские заботы, учеба в 
Ленинградской ордена 
Ленина академии граж
данской авиации.

шестьюдесятью городами 
СССР. За двенадцать 
прошлых месяцев обслу
жено миллион триста ты-
сяч пассажиров, 
того, перевезено 
тивно около 38

Кроме 
онера- 
тысяч

тонн важных народнохо
зяйственных грузов.

Сбереженные большой

раждены за успехи на 
производстве орденом 
Трудовой Славы III сте
пени. Среди них, напри
мер, h представитель 
скромной наземной спе
циальности — носильщик 
П. Д. Галабала, у которо
го никогда не случалось 
задержек при снятии ба-

Коммунисты 
ского района

Октябрь-
оказали

свердловской 
часы и рубли - 
нечно, здорово.

авиацией 
это, ко- 

Но глав-

гажа и
Командир

подгоне трапа, 
подразделения

Геннадию Григорьевичу 
большое доверие: он из
бран делегатов! на Сверд
ловскую городскую пар
тийную конференцию. И 
вот на земле, у огромной 
карты, испещренной го
лубыми молниями-трасса
ми, проложенными колле
гами и .подчиненными, 
кажется, во все уголки 
страны, он рассказывает 
о своем коллективе, круп
нейшем в управлении, де-

ное — забота о здоровье,
о настроении советских
людей. Й все рейсы авиа
работники провели, как
выразились 
с полным 
безопасности 
Значительно 
регулярность

специалисты, 
обеспечением 

полетов.
повысилась 

вылетов,
культура обслуживания 
путешественников. Отлич
но зарекомендовала себя 
новая техника, в частно
сти реактивные самолеты 
Ту-154.

Ил-18 П. Т. Лахтин полу
чил звание заслуженного 
пилота СССР.

Еще более серьезные 
задачи, ио словах! Г. Г. 
Борисова, стоят в нынеш- 
нем году, в новом, деся
том, пятилетии. Предсто
ит реконструкция аэрод
рома — своеобразных во
рот в Сибирь и на Даль
ний Восток, в результате 
мы сможем принимать 
любые типы самолетов. 
Постепенно полностью уй
дут в отставку прорабо-

До открытия 
XXV съезда 

КПСС-
40 дней

• Цифры роста
Для начала — факт: недавно в Алма- 

Ате приземлился новый реактивный са
молет Ту-144, совершивший коммерчес
кий рейс. Открытие первой в мире воз
душной сверхзвуковой линии в значи
тельной степени характеризует новый 
важный этап развития советской граж

данской авиации.
В проекте ЦК КПСС ставится задача 

обеспечить дальнейший рост перевозок 
воздушным транспортом, особенно на 
дальние расстояния и в труднодоступ
ные районы. Авиаторам предстоит уве
личить за десятую пятилетку перевозки 
пассажиров в 1,3 раза. Чтобы обеспечить

Быстрые
крылья
Аэрофлота

решение этой задачи, намечено начать 
эксплуатацию новых надежных и эконо
мичных лайнеров.

Возрастет роль авиации в народном 
хозяйстве. Для этого вводятся в строй 
новые грузовые самолеты типа Ил-76, а 
парк сельскохозяйственной авиации по
полнится более производительными и 
и совершенными машинами. Перед уче
ными, конструкторами и производствен
никами поставлена цель — провести эк
спериментальные и научно-исследова
тельские работы по созданию новых са
молетов с отличными летно-технически
ми и экономическими характеристиками.

Предусматривается быстрее вести ре
конструкцию действующих и строитель
ство новых аэропортов и аэровокзалов.
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ПЛЕЧОМ К ПЛЕЧУ
® Из опыта работы наставников

Сегодня мы продолжаем разговор о развитии наставничества, одной из 
форм работы с молодежью, в Пермском предприятии МВЛ, начатый в но
мере 44 от 3 декабря 1975 года. Речь пойдет о воспитании кадров молодых 
командиров.

Владимиру Васильеви
чу Артемчику. командиру 
самолета Ан-2, поначалу 
мои вопросы вроде не по 
душе. Считал, что не 
много успел сделать как 
наставник? Не видел пе
ремен к лучшему в своем 
подшефном командире 
Ан-2 Юрин Константино
ве? Нет, просто думает, 
что ии к чему говорить о 
себе. Нелегко это, не- 
удобяо;.. Что же, Влади
мира Васильевича можно 
понять. Поэтому речь по
шла в основном о моло
дом командире. На эту 
тему Артемчик отклик
нулся с большей охотой. 
Но, рассказывая о под
шефном, наставник имел 
возможность еще раз 
взглянуть на результаты 
своей работы. Они для 
него заключались в том, 
чего достиг молодой пи
лот.

Артемчик вводил Кон
стантинова в стпой новых 
командиров. По общей 
оценке его товарищей 
пилотов — ввел хорошо. 
Новый командно летает 
грамотно и уверенно.

Как и большнпств'» мо
лодых пилотов, Юрий

Нагл трудно представить себе человека, ко
торый бы отказался передавать свой опыт 
товарищу по работе, а тем более молодому, 
только что начинающему свой жизненный 
путь. Наставничество живет не первый год, 
пе первое десятилетие. Лучшие представители 
рабочего класса еще на заре Советской власти 
становились наставниками. Наше дело— сде
лать наставничество массовым движением.

Опытными рабочими, имеющими высокий 
авторитет среди своих товарищей, стали Федор 
Дмитриевич Сухоруков, бригадир ремонтного 
участка, и техник-бригадир Виктор Леонидович 
Волков. Оба они давно работают в авиации: 
Федор Дмитриевич —одиннадцать лет, а Вик
тор Леонидович и того больше, с 1947 года. 
Оба за последние пять лет «ввели в строй» 
более двадцати пяти специалистов своего дела. 
Вот почему их имена так много значат для 
работников ATS Пермского МВЛ предприя
тия.

На снимках: В. Л. Волков, Ф. Д. Сухоруков; 
АН-2 спешит «домой».

Фото А. Нагибина.

НОВОЕ положение о по
рядке премирования 
за содействие изобре

тательству и рационализа
ции охватывает широкий 
комплекс вопросов: поря
док выделения средств на 
премирование за содейст
вие изобретательству и ра
ционализации, устанавлива
ется круг лиц, подлежа
щих премированию, осно
вания для премирования, 
значительно расширенные 
в сравнении с прежним за
конодательством, порядок 
выплаты премий и т. д. Не
обходимо отметить, что но- 
вьГи порядок премирования 
за содействие изобрета
тельству и рационализации 
распространяется на изоб
ретения и рацпредложения, 
использованные после 31 
декабря 1973 года. Преми
рование за содействие ис
пользованию изобретений и 
рационализаторских предло
жений, освоенных до 1 ян
варя 1974 года, произво
дится в соответствии с ра
нее действующим законо
дательством.

По новому положению за 
содействие премии выпла
чиваются: лицам, содейст
вовавшим разработке и вы
явлению технических реше
ний, признанных изобрете
ниями, а также оформле
нию и защите заявок на 
выдачу авторских свиде
тельств на эти изобретения;

—. лицам, содействовав
шим внедрению изобрете
ний и рационализаторских 
предложений;

—< лицам, проявившим 
инициативу в использова
нии изобретений и рацио
нализаторских предложе
ний, применяемых на дру
гих предприятиях, в орга
низациях, учрежденных или 
опубликованных в печати.

Конкретизируя понятие 
«содействие изобретатель
ству и рационализации», 
положение о премирова
нии дает примерный пере
чень работ, которые мо
гут рассматриваться в ка
честве содействия изобре
тательству и рационализа
ции. Это: выполнение рас
четов по разработке изоб
ретения, проведение экс
периментов; подбор экс

пришел в предприятие с 
любовью к своему делу. 
За плечами были десяти
летка и летиое учили
ще — этапы на пути к 
заветной цели. Уваже
ние к Избранному делу 
диктовало поведение 
вплоть до мелочей — 
белизны рубашки, длины 
волос. Ничего не поде
лаешь, форма обязывает. 
Она как бы еще раз под
черкивает собранность 
пилота, его постоянную 
готовность.

Около двух лет летал 
с Артемчиком его второй 
пилот. Владимир Василь
евич был нм доволен — 
гоамотнын, работящий. 
Но и слабости в технике 
пилотирования команди
ром были все изучены, 
например, ошибки в рас
четах. Позднее, когда 
Юрий будет вводиться в 
строй командиров, над 
этим им придется много 
поработать. Как опыт
ный втооой пилот Юрий 
был включен в экипаж к 
молодому командиру. Та
ким образом сформиро
ванный экипаж трудился 
с успехом, был кпепок. 
Однако в теперь Артем

периментальных, расчет
ных, информационных или 
иных материалов с целью 
выявления новых техниче
ских решений; конструк
торская или технологиче
ская проработка принци
пиального решения, най
денного изобретателем; 
выполнение патентных ис
следований, обеспечивших 
качественное составление 
заявки; участие в разра
ботке технической доку
ментации, относящейся к 
изобретению или рацпред
ложению, в лабораторных 
и производственных иссле- 

«esasses«

Стимулировать
поиск

даваниях, в изготовлении 
опытных образцов; уча
стие в организации произ
водства по использованию 
предложений; осуществле
ние мероприятий по дос
рочному использованию 
изобретений и рацпредло
жений и др.

ПОЛОЖЕНИЕМ уточнен 
круг премируемых 
лиц за содействие 

изобретательству и рацио
нализации. Сюда относят
ся рабочие, руководящие, 
инженерно - технические 
работники и другие специ
алисты предприятий, ор
ганизаций, учреждений, в 
также лица, не состоящие 
в штате предприятия, ор
ганизации, учреждения по 
месту создания или ис
пользования изобрете
ния или рацпредложения. 
Это правило весьма важно, 
поскольку прежнее зако
нодательство предусматри
вало выплату премий 
только работникам, состо
ящим в штате предприя
тия, выплачивающего пре
мию.

Обязательным условием 
для премирования как ра
ботников предприятий, ор- 

чик не потерял Юрия из 
виду — осведомлялся, 
как дела, где слабинка. 
Порой эти разговоры ве
лись и мимоходом, меж
ду вылетами, но Юрий 
чувствовал, что его лет
ная судьба по-прежнему 
волнует старого коман
дира, что беспокоится 
тот о нем не формально.

* —- Даже если бы меня 
не прикрепили к Юрию 
как наставника, — гово
рит Владимир Василье
вич,— я бы сад. по своей 
охоте продолжал рабо
тать с ним.

А Юрий никогда не 
стеснялся обпащаться за 
помощью к бывшему ко
мандиру, и о перипетиях 
с жильем рассказывал, и 
о семье. Контакт у них 
сохранялся постоянно.

Владимир Васильевич, 
работающий в предприя
тии уже одиннадцать лет. 
большой патриот малой 
авиации. То же пристрас
тие и у Юрия. Более 
того, Артемчик передал 
подшефному и свою лю
бовь к «химии». В буду
щем сезоне молодому

ганизаций, учреждений, так 
и лиц, не состоящих в их 
штате, является личное уча
стие в работах, выполне
ние которых рассматрива
ется как содействие изо
бретательству и рациона
лизации. В положении ука
зано, что авторы изобрете
ний и рацпредложений за 
содействие разработке и 
использованию своих пред
ложений премироваться 
не могут. Согласно ново
му положению о премиро
вании за содействие изме
нен порядок образования 
фонда премирования, а 

размер самого фонда уве- 
дичен.

Средства фонда преми
рования эа содействие 
изобретательству и рацио
нализации, не израсходо
ванные а истекшем году, 
остаются в распоряжении 
предприятия, организации, 
учреждения и могут быть 
использованы на те же це
ли в последующие годы. 
Эти средства не могут быть 
централизованы или изъя
ты вышестоящими орга
низациями. указанные 
средства не могут расхо
доваться на поощрение 
победителей конкурсов, 
смотров и соревнований 
по изобретательству и ра
ционализации. Премирова
ние за содействие изобре
тательству и рационализа
ции и определение степе
ни участия лиц в осущест
влении этих работ произ
водится руководителем 
предприятия, организа
ции, учреждения по месту 
разработки или использо
вания предложения по со
гласованию с профсоюзны
ми органами или по пору
чению профсоюзного ор
гана, с местным советом 

командиру впервые пред
стоит попробовать себя 
на этой сложной работе.

— Думаю, — говорит 
Артемчик, — Юрий бу
дет работать с удо
вольствием.

Сейчас у молодого кс* 
мандирц самолета Ан-2 
Пермского предприятия 
МВЛ Юрия Константино
ва третий класс. Как го
ворится, предстоит осва
ивать новые и новые вер
шины мастерства. Одна
ко основа для роста за
ложена прочная, в этом 
заслуга его самого, ко
нечно, и его наставника, 
опытного пилота Артем- 
чика.

Многие из тех ребят, 
за которыми были за
креплены наставники, 
возможно, обошлись бы 
и без их помощи, ни
сколько не стали бы от 
этого хуже. Но вряд ли 
без такого товарищеского 
контполя, который смог- ! 
ло обеспечить только на- | 
ставничество, они смогли 
бы так быстро врасти в 
коллектив, признать его 
«своим». Такое мнение о ; 
наставничестве было вы
сказано не одним Артем
чиком. но большинством 
работников предприятия, 
с которыми удалось по
беседовать.

А у Владимира Ва
сильевича, как и у дру
гих его товарищей, сде
лавших «первый вы
пуск», — уже новый под
шефный.

Р. ТАНИНА. <

Всесоюзного общества изо
бретателей и рационализа
торов. Положением опре
делено, что премирование 
руководящих рабогников 
предприятия, организации, 
учреждения производит
ся руководителем выше
стоящей организации по 
согласованию с соответст
вующим профсоюзным ор
ганом. Выплата премий за 
содействие изобретатель
ству и рационализации 
производится в сроки, 
установленные руководи
телем предприятия, орга
низации, учреждения, но 
не ранее, чем выплата воз
награждения изобретателю 
или рационализатору.

РЕАЛИЗАЦИЯ изобре
тательских и рацио
нализаторских пред

ложений нередко происхо
дит в рамках выполнения 
плана новой техники. По
этому в тех случаях, когд«^ 
лицу, содействовавшему-' 
созданию или использова
нию изобретения или рац
предложения, наряду с 
премией за содействие 
может быть начислена за 
ту же работу премия за 
создание и внедрение но
вой техники, выплата по
следующей премии произ
водится с зачетом ранее 
выплаченной.

В любом случае размер 
премий, выплачиваемых 
а течение года за содей
ствие изобретательству и 
рационализации, вместе с 
премиями эа создание и 
внедрение новой техники 
не должен превышать для 
данного работника преде
лов, установленных дейст
вующим положением о 
премировании работников 
предприятий и организа
ций эа создание и внедре
ние новой техники.

Новое положение о пре
мировании за содействие 
изобретательству и рацис^ 
нализации тесно увязывает'' 
материальное поощрение 
С экономическими резуль
татами работы в области 
создания и освоения науч
но-технических новшеств.

И. ТКАЧИХ, 
инженер 

по изобретательству 
и рационализации

УрУ ГА.
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И вот на жизненном пути Гуго 
встречается энергичная, влюблен
ная в свое дело женщина — кор
респондент газеты «Комсомольская 
правда» Лидия Ивановна Графова.

Все эти годы вместе с Петерсом 
Лидия Ивановна пробивает большие 
и малые инстанции, доказывает, 
убеждает, просит. Несколько меся
цев у нее ушло только на то, чтобы 
объехать по всем местам, где про
шел жизненный путь Гуго, побесе
довать с людьми, причастными к его 
судьбе, собрать многочисленные 
справки, характеристики, документы. 
Гуго от рождения был из породы 
тихих, и поэтому трудно сказать, 
как сложилась бы его летная био
графия, если бы не постоянная по
мощь и поддержка Л. И. Графовой.

МАРК Лазаревич Галлай очень 
тепло встретил Петерса, вни
мательно познакомился с его 

документами, задал множество вопро
сов. Ему понравился волевой молодой 
человек, с поразительной настойчи- 
востыо добивающийся своей завет
ной цели — возвращения в небо.

От Галлая Петерс ушел, окрылен
ный надеждой. Галлай — бесстраш
ный летчик-испытатель. Герой Со
ветского Союза, победивший флат

тер, — протягивает ему руку. Изу
чая историю освоения больших ско
ростей, Гуго узнал, что такое флат
тер. Когда самолеты стали летать на 
больших скоростях, у них вдруг по
явился страшный и неизвестный 
враг. Это явление — флаттер — осо
бый вид вибрации, разрушающей са
молет при достижении определенной 
критической скорости. Чтобы до 
конца побороть эту опасность, необ
ходимо было ее изучить, а следова
тельно, заведомо довести самолет 
до режима флаттера. Рискуя жиз
нью, Галлай проводил такие испыта
ния. Флаттер был побежден «Такие 
люди слов на ветер не бросают».— 
думал Гуго о Галлае, и он не ошиб

Возвращение 
в небо Очерк

ся. Марк Лазаревич рассказал о 
Петерсе друзьям из Министерства 
гражданской авиации, вместе с Ли
дией Ивановной Графовой бывал в 
редакции «Комсомольской правды», 
а потом советовал ей расска
зать о Гуго в газете. Лидия Иванов
на выступила с большой статьей, 
после чего на «Комсомолку» обру
шился поток писем.

Потом была встреча в Мини
стерстве гражданской авиации. Два 
часа своего расписанного времени 
по минутам уделил коррес
понденту министр гражданской 
авиации маршал авиации Борис Пав
лович Бугаев. Графова убедила ми
нистра в том, что время Маресьевых 
не проходит, что Гуго Петерс заслу
жил, чтобы его выслушали.

Знавший Гуго еще по совместной 
работе в Челябинском аэропорту за
меститель министра гражданской 
авиации по летной работе Борис 
Дмитриевич Грубий поддеригал про
шение Петерса.

В ОКТЯБРЕ 1975 года по ука
занию министра гражданской 
авиации в Москве собралась 

па совместное заседание специально 
созданная комиссия медико санитар
ного управления, инспекции и управ
ления летной службы министерства. 
А перед этим старший пилот инспек
тор Министерства гражданской ави
ации вылетел в Челябинск для про
верки техники пилотирования Пе
терса. После всесторонней и тща
тельной проверки в воздухе он запи
сал в акте проверки: «Несмотря на 
длительный перерыв в летной прак
тике, по результатам проверки 
оценка техники пилотирования у 
Петерса Г. П. — хорошая». Этот 

акт проверки был приложен к мно
гочисленным документам Петерса. 
Вместе с Гуго на комиссии присут
ствовала и Лидия Ивановна Графо
ва. Это была высшая инстанция, 
специально созданная для оконча
тельного определения годности Пе
терса к летной работе. В протоколе 
совместного заседания комиссия за
писала: ...проверка техники пилоти
рования у товарища Петерса Г. II. 
хорошая. Комиссия постановляет:

Учитывая высокие компенсатор
ные возможности протезированной 
конечности, хорошую технику пило
тирования, опыт летной работы с 
протезированной конечностью и от
сутствие отклонений от нормы по 
остальным органам и системам, до
пустить в индивидуальном порядке 
к летной работе в качестве второго 
пилота самолета Ан-2.

...И вот я пишу проект поиказа о 
назначении Петерса Гуго Петрови
ча на должность пилота граж
данской авиации. Отныне он 
становится законным равноправ
ным летчиком. Пишу и волнуюсь.

Знаю, что начальник управления 
подпишет приказ. Не может не под
писать. II все равно немного не по 
себе. А вдруг? Столько этих «вдруг» 
было на жизненном пути ÿ Гуго, 
что невольно начинаешь сомневаться.

Приказ подписан, и я спешу позво
нить в Челябинск.

— Петерс у телефона.
— Гуго Петрович, поздравляю. 

Приказ подписан.
— Спасибо! Большое спасибо!
— Какие планы на будущее?
— Хочу летать. Хочу тратить си

лы на полезную любимую работу, а 
не на «пробивание» и доказывание.

— Будем надеяться,— ответил я, а 
сам подумал, что жизнь была слиш
ком пристрастна к этому человеку.

— Люди! — хотелось мне ска
зать.— не нужно больше мешать 
ему! Пусть летает. Он это заслужил.

Чистого неба тебе. Гуго!
Вл. САМСОНОВ. 

Челябинск—Свердловск.

Трудовые 
подарки 
съезду

Коллектив авиацион
но-технической базы 
Челябинского предприя
тия выступил с почином 
«25 двухдневных 
вахт — 25 партийным 
съездам». На совместном 
заседании актива пред
приятия и начальников 
служб этот почин был 
поддержан и принят. На 
трудовую вахту коллек
тив вступил 4 января. 
Первая двухдневна, по
священная I съезду, 
прошла отлично. Осо
бенно хороших успе
хов добились АТБ и 
смена отдела перевозок.

В АТБ была выполне
на о хорошим качест
вом очень крупная фор
ма, отдел перевозок от
правил 67 тонн гру
за — в два раза боль
ше. чем по плану.

Вахта продолжается.

Киев—
Владивосток

Открылась воздуш
ная линия, связываю
щая Владивосток с 
Киевом. Теперь аэро 
порт краевого центра 
обслуживает 35 союз
ных и местных линий. 
Комфортабельные са
молеты доставляют 
пассажиров во все 
крупные города Сиби
ри и Дальнего Восто
ка, а также в Москву, 
Ленинград и другие го
рода страны.

(Корр. ТАСС).

ОСТАТОЧНО толь-
ко 
эту 

Василия 
Позднякова,

взглянуть на 
фотографию 

Григорьевича 
командира

самолета Ан-24 из Маг
нитогорска, чтобы понять, 
что он человек открытого 
характера и веселого нра
ва. Василий Григорьевич 
одарен' счастливым талан
том общения с людьми, к 
каждому умеет подобрать 
ключик, найти нужный 
тон. Прирожденный орга
низатор, очень инициати
вен... Такне отзывы не 
раз приходилось слышать 
о нем. Не случайно Позд
някова четыре года под
ряд избирали секретарем 
партийной организации 
летного подразделения, 
два года парторгани-

зации всего авиапредпрп- 
ятия. Любопытный факт: 
когда Поздняков стал 
секретарем в летном под
разделении, там было 
всего 12 коммунистов, 
сейчас их 73 и большин
ство вступило в партию 
при Василин Григорьеви-

димо.
Не часто встретишь пи

лота, так увлеченного об
щественной работой. И 
этому есть оправдание: 
полеты, подготовка к ним 
оставляют очень мало 
свободного времени. Для 
Позднякова же общест-

подготовки, а затем сесть 
за шурвал Ан-2. Сейчас 
его экипаж одним из пер
вых переучился на новый 
для авиапредприятня тип 
самолета Ан-26.

— Обязательно нужно 
отметить Позднякова как 
командира, — сказал мне

Командир Поздняков
че. Став председателем 
совета командиров кораб
лей, он подошел к делу 
не так, как его предшест
венник. Составил план 
первостепенных дел и не 
по готовым трафаретам, 
а аналитически, взвесив, 
что сейчас более нсобхо-

венная работа — второе заместитель командира 
призвание. А ведь он то- подразделения Ан-24 Вик-
же пилот, и пилот отлнч- тор Егорович Долгов, 
ный, летает по самому ~

преждевременная коман
да «Посадка!», — никто 
не усомнился в ее ира- 
вгЛьности, не остановил 
командира. Наблюдается 
подобная тенденция и у 
молодых командиров. 
Они часто сами хватают
ся за все, забывая, что 
рядом с ними тоже лет
чик, а не наблюдатель.

Поздняков — командир 
молодой, однако в его 
экипаже каждый знает 
свое дело, совершенству
ет свои знания и мастер
ство. Не удивительно, что

В.

сложному минимуму для 
Ан-24. В прошлом воен
ный летчик, Поздняков 
пришел в гражданскую 
авиацию уже в зрелом 
возрасте, за плечами бы
ли годы работы бригади
ром, потом начальником 
участка на металлурги
ческом комбинате, инду
стриальный техникум. Но 
он не побоялся лишиться 
уже вполне солидного по
ложения и, что называет
ся, начать с нуля — по
ступить в Кйровградекую 
школу высшей летной

Отличная техника пило
тирования — это еще 
не bcç. Куда важней ор-
ганнзованность

Есть тип
экипажа.

командира,
который полагается толь
ко на себя, давит экипаж 
своим авторитетом.
Вспомним повреждение 
Ил-18 в Ивано-Франков
ске. Тот самолет пилоти
ровал командир именно 
такого типа. Экипаж ра-

именно в 
зачислен 
Анатолий

его экипаж был 
бортмехаником 

Викторович
Фирсов. Трудный борт- 
механик — человеку со
рок, а летать только на
чал. Нелегко «учить уче
ного», надо найти верный 
тон, не обидеть Прошло 
совсем немного времени, 
и к работе Фирсова нет 
замечаний.

Возможно, в эти дни 
экипаж Позднякова вы- 
по-шит один из первых

зучился мыслить само- рейсов на Ан-26.
стоятельно, привык слепо 
выполнять его команды. 
И когда последовала

П ДЕМЕНЦЕВА.
Магнитогорск.
Фото В, Нагаевой.

Спортивные старты
23 января 

старт зимней 
Уральского 
гражданской 
священной

будет дан 
спартакиаде 
управления 

авиации, по- 
XXV съезду

КПСС. В спартакиаде при
мут участие лучшие спор
тивные силы всех авиа
предприятий. Спартакиада 
откроется соревнованиями 
между сборными коман- 
дами по лыжному спорту,

Первенство между авиа
предприятиями будет оспа
риваться по программе: 
23 января — гонки 15 км 
у мужчин и 5 км у жен
щин; 24 января — эстафет
ные гонки у мужчин 4Х 
ХЮ км, у женщин ЗХ5-км; 
26 января — у мужчин бу-

дет проведена гонка на 
30 км, у женщин на 10 км. 
На этих соревнованиях 
будут выявлены команды 
победительницы и чемпио
ны УрУ ГА 1976 г. Кроме 
того, будет отобран основ 
ной состав кандидатов в 
сборную команду управле
ния, которая будет защи- 
щать спортивную честь на
шего управления в первен
стве Аэрофлота СССР.

Продолжают оспаривать 
спортивное первенство уп-

стоит нелегкая задача в 
апреле вступить в спор
тивную борьбу на зональ
ных играх в Иркутске, за 
право выступить в финаль
ных играх в Батуми. В этом 
году зимняя спартакиада
будет проходит! сжа-

равления волейбольные
мужские и женские коман
ды с 11 по 16 февраля во 
Дворце культуры Кольцо
во. Сборной команде во
лейболистов тоже пред-

гые 
петь 
ний 
пота 
став

сроки с тем чтобы ус- 
до начала соревнова- 

на первенство Аэроф- 
отобрать основной со-

и дать
спортсменам 
необходимую 
техническую

М. 
старший

возможность 
приобрести 
спортивно- 

подготовку.
ГОРЮКОВА. 
инструктор-

методист ФК и спорта 

УрУ ГА.
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ВОПРОС о выборе 
профессии для 
- Нины Джигарьян 

был решен давно. Со
биралась поступить в 
юридический институт. 
Но твердо решила сна
чала поработать. Где! 
Ну, конечно же, в аэро
порту Кольцово, где уже 
давно работает ее отец.

Многие девчонки 
стремятся попасть сюда 
работать. Наверное, 
привлекает красивая 
форма. И почти все обя
зательно хотят стать

ПРОВОЖАЯ
САМОЛЕТЫ

стюардессами: полеты, 
новые города, романти-
ка...

А она сразу пошла 
работать в службу пе
ревозок. Была кладов
щиком, дежурной по 
регистрации и вот уже 
больше двух лет выпол
няет обязанности де
журной по сопровожде
нию пассажиров. Рабо
та, казалось бы, не
сложная: проверить би
леты пассажиров, про
извести посадку в само
лет. Но от быстроты и 
четкости ее работы за
висит многое и, главное,
своевременность 
та самолета.

А еще очень

выле-

АРУЖ-
ный, хороший коллектив 
в смене, в которой тру
дится Нина. И Оля Мо-
лодцова, старшая
журная 
Римма 
Галя

по смене,
де- 

и
Гайваронская,

Катаева,
Брезгина, да и все

Люда
I ос-

тапьные — всегда при
дут на помощь веселой 
шуткой, добрым словом 
ободрят, если заметят 
плохое настроение. И 
когда в декабре прош
лого года проходил кон
курс на звание «Лучший 
по профессии», посвя
щенный Международно
му году женщины, они 
все вместе готовились к 
нему и вместе радова
лись, когда Римма Гай
варонская и Нина Джи
гарьян заняли в конкур
се первое и второе ме
ста.

Трудовая биография 
Нины только началась. 
Но у нее уже есть свое 
дело на земле, в кото
рое она вкладывает ду
шу. С. АЛЕКСЕЕВ.

Школьные

Ту-154 летит в Хабаровск
С первого января 

писание движения 
летов пополнилось
рейсами: 7286 
ловск — Киев, 
Свердловск —

рас- 
само- 

пятью
Сверд-

2923 
Запоро-

жье, 2979 Свердловск —
Ульяновск, 2961 Сверд-
ловск Кемерово и
2668 Сверловск — Набе-
режные Челны 
зань — Тула.

Ка-

Мы попросили проком-
монтировать 
заместителя 
Центрального 
воздушных 
Уральского 
гражданской

эти рейсы 
начальника 

агентства 
сообщений 

управления 
авиации

А. Н. Цыпулину.
— В те города, о кото

рых идет речь, наши са
молеты летали и раньше. 
Новое в расписании поле
тов связано с желанием 
сократить время в пути, 
предоставить пассажирам 
максимум удобств. Суди
те сами. Тот рейс на Ки
ев, который сейчас носит 
номер 7286, выполнялся 
с посадками в Казани и 
Ворошиловграде. Теперь 
он следует напрямую в 
столицу Украины. Вместо 
7 часов 40 минут полет 
продолжается 4 часа.

Рейс 2661 Кемерово 
рапыпе был для свердлов
чан транзитным. Самолет 
шел из Москвы, и для 
уральцев в нем остава
лось незначительное чис
ло мест. Теперь в Кеме
рово летают наши маши-

® Интервью
ны, и билеты на них про
даются кассами Цент
рального агентства.

В рейс 2668 Сверд
ловск— Набережные Чел
ны — Казань — Тула из
менилось лишь время вы
лета. Раньше ' самолет 
уходил глубокой ночью, 
пассажирам было трудно 
добираться до Кольцово. 
Теперь время отправле
ния 14 часов 55 минут.

Есть новинки и на 
трассах, ведущих из на
шего города в Ташкент, 
Хабаровск, Братск. Вмес

то самолетов Ил-18 (до 
первых двух городов) и 
Ан-24 (до Братска) те
перь летают Ту-154. Это 
принесло уральцам много 
удобств. Во-первых, в 
полтора раза и более уве^ 
дичилось число пассажи
ров, которые могут за
нять места в машинах. Во- 
вторых, сократилось вре
мя полета. Если до Таш
кента это не очень ощути
мо (на 30 минут), то в по
лете до Хабаровска эко
номия времени составля
ет 2 часа, а до Братска—^ 
целых четыре!

Интервью взял 
Э. ЯКУБОВСКИЙ.

Преммру театрального коллектива Дома культуры 
Свердловского авиапредприятия «Простушка» уже 
посмотрели сотни авиаторов Кольцово, гостей Сверд
ловска Спектакли неизменно получают дружные ап
лодисменты зрителей. В этом году мы ждем от кол
лектива новых интересных встреч.

На снимках: сцены из спектакля «Простушка» са
модеятельного театрального коллектива ДК Свердлов
ского авйапредприятия.

Фото А. Нагибина.

Первое научное учреждение на Урале
® 140 лет свердловской гидрометеослужбе

Первые 
погодой в

наблюдения за
Екатеринбурге

были начаты в январе 
1734 года маркшейдером 
Андреем Татищевым и, 
продолженные учителями 
арифметической школы 
Федором Санниковым и 
Никитой Каркадиновым, 
велись до 1746 года.

лишь в тридцатых годах 
прошлого столетня.

Было решено учредить 
в Екатеринбурге Магнит
ную и Метеорологиче
скую обсерваторию пер
вого разряда. Причем по 
научному оборудованию 
и затрачиваемым средст
вам она должна была за-

место после
Идей русских ученых 

В. Н. Каразина и М. В. 
Ломоносова о необходимо
сти систематического изу
чения климата России и 
организации метеорологи
ческих обсерваторий на
шли свое осуществление

нять второе 
Нормальной обсерватории
ппи Горном 
Петербурге.

институте в

пой, которую «опередили 
в этой отрасли естествен
ных наук»,' в чем англи
чане сами сознавались.

Широкое и плодотворное 
изучение водных и клима
тических ресурсов Урала 
и становление многих на
учных дисциплин гидро
метеорологического про
филя началось лишь пос
ле Великого Октября.

В октябре 1835 хода на 
вершине холма, хорошо 
известного свердловчанам 
под старым названием 
Плешивая гора, было по
строено здание обсервато
рии. К этому времени по
лучили часть приборов, 
общая стоимость которых 
составляла немалую по 
тому времени сумму — 
свыше трех тысяч руб
лей.

1 января 1836 года на 
Екатеринбургской маг
нитно - метеорологической 
обсерватории были нача-

Свердловские 
ные и советские 
даже в трудные 
лодой Советской

партий- 
органы 

годы мо- 
властн.

ты метеорологические
наблюдения, продолжаю
щиеся до настоящего вре
мени. Так па рубеже Ев
ропы и Азин возникло 
первое научное учрежде
ние.

Почти полуторавековой 
путь нашей обсерватории 
был характерен для исто
рии многих русских науч
ных учреждений. Первые 
годы деятельности овея
ны вниманием «всех ев
ропейских ученых». Но 
для правящих кругов Рос
сии обсерватории были 
лишь забавой, предметом 
хвастовства перед Евро-

в годы хозяйственной раз
рухи проявили заботу о 
нуждах обсерватории. Ле
нинский декрет «Об орга
низации метеорологиче
ской службы в РСФСР» 
определил путь развития 
службы, главной целью 
которой было обеспече
ние практических запро
сов планового социалисти
ческого хозяйства, содей
ствие развитию произво
дительных сил страны.

Вехи истории Сверд
ловской гидрометеороло
гической обсерватории — 
этапы развития гидроме-

вании гигантов промыш
ленности — Уралмашза
вода, Магнитогорского 
металлургического комби
ната, Уралвагонзавода в 
Нижнем Тагиле, Синар
ского трубного завода, 
Красногорской ТЭЦ и 
других.

Посланцы обсерватории 
в годы войны участвова
ли в восстановлении гид
рометеорологической се
ти па освобождаемой от 
врага территории При
балтики, Белоруссии, Ук
раины, а несколько позд
нее в оказании помощи 
гидрометеорологическ и м 
службам Польши, Чехо
словакии, Монголии.

В годы восьмой и девя
той пятилеток проектные,
планярующие и
вепйые организации

хозяйст-
об-

теорологической
бы 
в частности,

Урале

ского управления

служ- 
и. 

Ураль- 
гндро-

метслужбы, в состав под
разделений которого ны
не входит обсерватория.

В годы первых пятиле
ток обсерватория, исполь
зуя накопленный много
летний материал по кли
мату и режиму водных 
объектов, готовила кли
матические описания, гид
рологические очерки и за
писки, которые исполь
зовались при проектиро-

ластей Урала получили 
новый, пополненный и 
расширенный «Справоч
ник по климату» в пяти 
томах и четырехтомное 
издание «Ресурсы поверх
ностных вод СССР» — 
обобщенные результаты 
наблюдений иад режимом 
рек, озер Урала и При
уралья за последние пол
века.

В последнее десятиле
тие развернулись рабо
ты по изучению степени 
загрязнения атмосферно
го воздуха и поверхност
ных вод. Исследования 
обсерватории в этой об
ласти используются при 
разработке и принятии 
соответствующих мер 
борьбы с загрязнением 
окружающей среды.

С. МАРТЫНОВ, 
Н. ПОДГАИСКИИ, 

метеорологи.

Закончились каникулы. Весело провели их 
школьники во всех уголках нашей страны. 
Дед Мороз и Снегурочка пригласили гостей 
на яркие, красочные карнавалы.

НА СНИМКЕ: праздник в парке культуры 
и отдыха.


