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С праздником, товарищи!
Сердечно поздравляем коллектив 

авиаработников Уральского управления 
с праздником 58-й годовщины Великого 
Октября.

Желаем новых трудовых успехов в вы

полнении социалистических обяза
тельств завершающего года пятилетки и 
достойной встречи XXV съезда КПСС, 
здоровья и счастья в личной жизни.

УТКИН СЫСОЛЯТИН.

НОВОСТИ

Посвящается 
съезду

В КАНУН ПРАЗД
НИКА НА ИМЯ НА
ЧАЛЬНИКА УРАЛЬ
СКОГО УПРАВЛЕ
НИЯ ГРАЖДАН- 
СКОП ЦИАЦИИ ПО
СТУПИЛО ДОНЕСЕ
НИЕ ОТ КОЛЛЕКТИ
ВА СВЕРДЛОВСКО
ГО ЛЕТНОГО ПОД
РАЗДЕЛЕНИЯ СА
МОЛЕТОВ ИЛ-18 и 
ТУ-154.

В НЕМ. В ЧАСТНО
СТИ. ГОВОРИТСЯ: 
«РАПОРТУЕМ КО
МАНДОВАНИЮ УП
РАВЛЕНИЯ О ВЫ
ПОЛНЕНИИ ЗАДА
НИЙ ДЕВЯТОЙ ПЯ 
ТИЛЕТКИ ПО ВСЕМ 
ПОКАЗАТЕЛЯМ 31 
ОКТЯБРЯ 1975 ГО
ДА.

ДО КОНЦА ГОДА 
СВЕРХ ПЛАНА БУ
ДЕТ ОБЕСПЕЧЕНО 
41 700 000 ТКМ.
СВОЮ ТРУДОВУЮ 
ПОБЕДУ ПОСВЯ
ЩАЕМ ПРЕДСТОЯ
ЩЕМУ XXV СЪЕЗДУ 
КПСС».

«...надо принести на съезд проду
манный и внимательно, общим тру
дом, общими усилиями всех членов 

партии переработанный практический 
опыт хозяйственного строительства».

В. И. ЛЕНИН.

Вручение
награды

В сентябре товари
щи по заводу с ра- 
достьм узнали, что 
Указом Президиума 
Верховного Совета 
СССР за достижение 
высоких показателей в 
выполнения плановых 
заданий орденом Тру
дового Красного Зна

мени награжден стар
ший мастер завода 
№ 404 гражданской 
авиации В. С. Питири
мов. Накануне празд
ника, 6 ноября, в кол
лективе завода состо
ится торжественное 
вручение высокой пра
вительственной награ

ды передовику произ
водства.

Колонна будет нарядной
Активно заняты в эти 

дни оформлением 
праздничной колонны 
авиаторы Кургана. Гото
вы яркие транспаранты, 
лозунги, плакаты. Тем» 
борьбы за мир и между
народно» сотрудничест

В небе Казахстана
Среди учебных заве

дений Аэрофлот» попол
нение: 29 октября от
крылось Актюбинское 
высшее летное училище 
(АВЛУ]. В День рожде
ния комсомола на тор
жественном построении 
преподавателей и кур
сантов состоялось вру
чение училищу Красно
го знамени.

Программа подготовки 
специалистов здесь ана
логична программе тех
нического вуза. Однако 
выпускники АВЛУ полу
чат также знания по ор
ганизации петной рабо

во в колонне будет ве
дущей.

Изготовлен большой 
транспарант «Серп и 
молот» и вращающийся 
макет земного шара, над 
которым будут крепить
ся состыкованные «Со
юз» и «Аполлон».

ты, научному управле
нию производством, 
приобретут новыми ис
пользования вычисли
тельной техники.

Инженеры-пилоты с 
дипломами Актюбинско
го училища получат пра
во петать в составе эки
пажей реактивных пасса
жирских самолетов. Дпя 
этого предусмотрена 
большая и разносторон
няя практика на летных 
учебных Як-18Т и лайне
рах местных линий 
Як-40.

В. БЕЛИКОВ.

Пусть крепнет и про
цветает наша великая Ро
дина-Союз Советских Со
циалистических Респуб
лик!

Под знаменем марксиз
ма-ленинизма, под руко
водством Коммунистиче
ской партии вперед к по
беде коммунизма!

Чтобы за труд уважали
Два года назад пришел 

на завод 404 граждан
ской авиации молодой 
инженер-технолог Нико
лай Инчаков. Он быстро 
освоился здесь, сдру
жился с молодежью, ко
торой не заводе работа
ет очень много; Николаю 
доверили быть ее ком
сомольским вожаком. 
Радостное событие про
изошло за этот отрезок 
времени и в личной жиз
ни Инчаков», оно тоже 
связвно с заводом. Здесь 
он приметил девушку, 
которая вместе с ним 
училась в Куйбышевском

авиационном институте 
и, как и он, приехала на 
завод по распределению. 
Вскоре Николай назвал 
Валю своей женой. Сей
час семья Инчаковых 
ждет первенце.

Летели дни. Упорно 
овладевал Николай навы
ками «врачевателя вер
толетов», учился быть 
организатором произ
водства. Стал кандида
том а члены КПСС.

И вот — новая мера 
ответственности, теперь 
уже не только за свой 
труд. Он — инженер це
ха. Прибавилось забот,

шире стал взгляд моло
дого специалист» на про
изводственный процесс, 
острее воспринимаются 
все рабочие проблемы 
Это — его завод, и чув
ство хозяина не позво
ляет отнестись к недо
статкам на нем безраз
лично или скептически. 
Он верит в свои силы.

Сейчас Николай испол
няет обязанности ушед
шего а отпуск начальни
ка цеха. Успешно испол
няет.

Произведет венный 
план октября коллектив 
цеха выполнил на день

раньше срока.
Николаю Инчакову — 

25 лет. Он и его жен» 
-Валя — представители 

послевоенного поколе
ния советских людей. 
Заполняя анкеты, в гра
фе «дата рождения» Ва
ля с гордостью пишет: 
9 мая.

Как относится молодой 
специалист к ответствен
ности, что ему дорого в 
работе, какими, на его 
взгляд, должны быть от
ношения между людьми 
в коллективе — обо всем 
этом пойдет речь.
(Окончание на 2 стр.).
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Праздничная

мозаика
Пятилетний план—досрочно

Новые 
имена 

в книге 
Почета

Накануне праздника 
по решению комитета 
профсоюза и командо
вания Кировского авиа- 
предприятия 12 ави
аторов получат Почет
ные грамоты и денеж
ные премии за многолет
ний и " безупречный 
труд. Имена ветеранов 
труда, авиаработников, 
отмеченных правитель
ственными наградами п 
награжденных знаком 
«Отличник Аэрофло
та» — всего 2G чело
век — будут занесены в 
книгу Почета предприя
тия. В их числе: дежур
ный штурман А. Ф. За
дорожный, авиатехник 
Д. М. Столбов, командир 
корабля В. Ф. Опарин, 
награжденный летом 
нынешнего года орде
ном Трудовой Славы Ш 
степени.

победотш- 
комсомольскому

секретарю
Завтра на торжест

венном праздничном 
собрании в Магнито
горском авиапредприл- 
тии в числе передови
ков других служб за
правщице самолетов 
Розе Хамзиной и тех
нику - лаборанту сек
ретарю комсомольской 
организации службы 
ГСМ Фикрату Кады

рову будут вручены на
грудные знаки «Побе
дитель социалистиче
ского соревнования 
1975 года». Молодые 
передовики внесли 
свой вклад в выполне
ние службой плана по 
отгрузке ГСМ, активно 
участвуют в общест
венной жизни.

НА КАЛЕНДАРЕ — по
следние месяцы пяти
летки. Соревнование 

за ее успешное выполне
ние достигло наиболее на
пряженной, завершающей 
стадии. В ответ на поста
новление ЦК нашей партии 
«О социалистическом со
ревновании за достойную 
встречу XXV съезда КПСС» 
летный состав Свердлов
ского авиапредлриятия ре
шил ударной работой до
срочно выполнить задания 
девятой пятилетки, обеспе
чив при этом безопасность 
полетов и высокую культу
ру обслуживания пассажи
ров в полете.

Командование летного 
подразделения совместно 
с общественными организа
циями провело большую 
организаторскую работу, 
направленную на то, чтобы 
коллектив взял повышенные 
социалистические обяза
тельства и встречный план 
на 197$ год. Обязательст
ва и встречный план были 
составлены таким образом, 
чтобы каждый работник 
быя максимально за
действован в их выполне
нии. Каждый экипаж знал, 
какие задачи стоят перед 
ним на предстоящий ме
сяц. Партийный комитет и 
профсоюзная организация 
взяли под повседневный 
контроль выполнение пла
на и обязательств каждым 
летным коллективом, каж
дым экипажем. На своих 
заседаниях регулярно за
слушивали руководителей 
летного подразделения, 
коллективов и экипажей. 
Большое внимание было 
уделено производительно
сти полетов. Этот вопрос 
находился в центре внима
ния на всех разборах и со
браниях. Благодаря этому 
экипажи летного подраз
деления достигли самой вы
сокой производительности 
полетов по отношению к 
другим годам девятой пя
тилетки. Так, например, в 
мае производительность 
полетов была 5919 ткм в 
час против 5616 по плану, 
в июле — рекордная произ
водительность полетов 6083 
ткм в час, в октябре за 
двадцать шесть дней нале
тано сверх плана 1 миллион 
452 тысячи ткм, что да
ло возможность выполнить 
план на три дня раньше 
срока. В нашем коллективе 

особенно широко развер
тывается социалистическое 
соревнование к знамена
тельным датам. В честь 
Дня Победы было органи
зовано соревнование за 
право выполнить «рейс 
Победы» 9 мая. В этом со
ревновании приняли уча
стие 45 экипажей, 12 из них 
завоевали это почетное 
право. Среди них экипажи, 
где командирами Г. Н. Кру- 
пеня, H. Е. Доценко, Н. И. 
Ворожев, Э. Г. Харченко, 
А. Г. Харитонов и другие.

С ВЫХОДОМ в свет по
становления ЦК КПСС 
о созыве XXV съез

де КПСС наш коллектив, 
изучив свои возможности 
и резервы, взял дополни
тельные обязательства: в 
честь XXV съезда КПСС вы
полнить задания девятой 
пятилетки к празднику 58-й 
годовщины Великого Ок
тября. За счет перевы
полнения плана пятилетки 
налетать 40 миллионов ткм, 
увеличить производитель
ность полетов против плана 
на 2 процента. Эти обяза
тельства выполнены.

Командованием совмест
но с общественными орга
низациями было разверну
то соревнование среди кол
лективов и экипажей за 
право называться именем 
XXV съезда КПСС. В это 
соревнование включились 
все коллективы и 60 про
центов экипажей...

В работе коллектива были 
и трудности, которые за
ключались в том, что наря
ду с производственной дея
тельностью ' проводилась 
большая работа по освое
нию новой материальной 
части—самолета Ту-154, по 
вводу в строй экипажей для 
полетов , на самолетах 
Ту-154 и Ил-18. Трудность 
состояла и в том, что пла
нирование налета часов на 
протяжении всего года 
корректировалось управ
лением: за 10 месяцев это
го года нашему коллективу 

было добавлено 1200 часов 
налета.

Организатор с к а я 
работа способствова
ла тому, что летное 

подразделение к 1 ноября 
рапортовало командованию 
о том, что задания девятой 

пятилетки выполнены по 
всем показателям.

В этой трудовой победе— 
самоотверженная работа 
коллективов под командо
ванием А. В. Никулина, С. И. 
Тертычного, наших передо

Чтобы за труд уважали
(Окончание.
Нач. на 1-й стр.).

Николай, как вы отнес
лись к предложению заме
щать начальника цеха!

Отнесся спокойно. Я и 
раньше исполнял обяеанно- 
сги начальника цеха, прав
да, срок был немного коро
че. Страшно мне нисколько 
не было, потому что кол
лектив вертолетного цеха — 
грамотный, высокая куль
тура производства, хорошая 
дисциплина. Все это уже 
сложилось до меня. И я как 
бы принял в свои руки хо
рошо отлаженный меха
низм, Главная моя опора в 
работе — мастера. Старший 
мастер цеха Б. К. Шува
лов — человек, работаю
щий с самого зарождения 
цеха, умеющий ответить на 
любой вопрос. Он знает 
больше, чем любой другой 
мастер. Настоящие помощ
ники, досконально знающие 
свое дело, — мастера Г. И. 
Кучугурный и А. В. Бесов, 
всегда вовремя вмешаются 
в разрешение каких-либо 
рабочих конфликтов, уме
ют быть справедливыми. В 

вых экипажей, где коман
дирами Г. Н. Крупеня, В. А. 
Прокудин, А. С. Литвинов, 
С. С. Олейников, И. С. 
Медведев, Ю. М. Мандыч, 
Ю. К. Чепурин, В. А. Лю
бин и другие.

Хочется от имени всего 
летного состава поблагода
рить коллектив службы пе
ревозок за заботу о загруз
ке самолетов и коллектив 
АТБ — за своевременный 
ремонт самолетов и подго
товку их к рейсам.

1 ноября летный коллек
тив начал работать в счет 
1976 года и к концу года 
обязался налетать 41 мил
лион 703 тысяч тонно-кило
метров в счет 10-й пятилет
ки. Это будет нашим подар
ком XXV съезду Коммуни

такой обстановке ни у кого 
не возникает нервозности. 
И это, думаю, также сказа
лось на том, что октябрь 
цех отработал с высокой 
ритмичностью.

Чувствуете ли вы себя, 
как инженер цеха, на сво
ем месте!

— Да, мне кажется, что я 
на своем месте. Это чувство 
приходит ‘к человеку, когда 
он понимает, что есть усло
вия проявить свои возмож
ности полностью. Когда я 
впервые практикантом при
шел на завод, он показался 
мне просто крошечным по 
сравнению с куйбышевски
ми заводами, на которых 
мне приходилось бывать. 
Потом лишь я понял,, что 
он так же необходим авиа
ции, как необходимы и не
заменимы во всех уголках 
нашей страны вертолеты. 
Думаю над тем, как разум
нее и выгоднее организо
вать процесс труда, чтобы 
полностью использовать 
все резервы. Из-за недо
статочной согласованности 
участка комплектовки с дру
гими участками цеха мы по
ка что теряем много рабо- 

стической партии Совет
ского Союза.

Б. НАЗАРЕНКО, 
зам. командира 

летного подразделения 
Свердловского 

авиапредприятия 
по политико

воспитательной работе.

НА СНИМКЕ: лучшие лю
ди подразделения — Иваи 
Семенович Медведев, 
командир Ил-18; командир 
летного коллектива Алексей 
Васильевич Никулин, борт
радист Ромам Яковлевич 
Зорин, бортмеханик Нико
лай Васильевич Максимен
ко, штурман - инструктор 
Ту-154 Борис Николаевич 
Федин, второй пилот Ил-18 
Виктор Владимирович Бо
гачев.

Фото А. Нагибина.

чего времени.
Николай, какие качества 

характера вы прежде всего 
цените в людях! От чего вы 
стремитесь избавиться!

Принципиальность, вы
держанность, твердость в 
решениях. Очень уважаю за 
это заместителя главного 
технолога завода Юрия Ан
фимова, обладателя всех 
этих качеств, хорошего спе
циалиста. Стремлюсь в се
бе воспитывать требова
тельность, то есть избавля
юсь от мягкотелости, что 
ли, самостоятельность в 
решении трудных вопросов.

Каковы ваши ближайшие 
планы! Чем вы любите за
ниматься в свободное вре
мя!

В мыслях планы мои свя
заны с будущим сыном 
(почему-то все говорят, что 
будет сын). У меня уже вы
работана целая программа 
его воспитания. Хочу, что
бы он вырос трудолюби
вым, добрым. Не эгоистом.

Люблю музыку. Учусь иг
рать на гитаре.

А главное — учусь рабо
тать так, чтобы меня за труд 
уважали.

ТУ-154 в девятой пя
тилетке начал свой путь 
по освоению трасс из сто
лицы Среднего Урала. В 
десятой пятилетке он: 
станет основной • мате
риальной частью Кольцов-^ 
ских авиаторов.

На снимке: Ту-154 при
землился в Кольцово.
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Основная профессия-• *

штурман
В одном из подразделе- ных работных людей Таги-

ний Уктусского авиапред
приятия работает штурма
ном Владимир Борисович 
Туболев. Он известен мно
гим читателям как автор 
повестей «Бунт», «Одиноч
ный полет», «Чистое небо». 
Владимир Борисович — 
член Союза писателей 
СССР, имеет высшее штур
манское и университетское 
образование. По просьбе 
читателей «Авиатора Ура
ла» наш корреспондент 
встретился с Туболевым и 
попросил его ответить на 
несколько вопросов.

Литература и авиация... 
Какую профессию вы счи
таете основной)

Я штурман. А литерату
ра — это способ поделить
ся своими мыслями и чув
ствами.

Владимир Борисович, ка
кое из ваших произведений 
было первым)

Первый рассказ «На бое
вом курсе» я написал еще 
в пору учебы в штурман
ском училище. Опублико
вал его позднее, а 1959 го
ду в газете «Красный бо
ец». В основу легла услы
шанная от летчиков-фрон
товиков история о пилоте, 
который лишился в бою 
глаз, но привел самолет на 
свой аэродром. Позже из 
этого рассказа и выросла 
повесть «Одиночный по
лет». А первой моей пове-я 
стью был «Бунт».

Знаете, это довольно не
ожиданно. Писатель — 
авиатор—и вдруг повесть 
о допугачевском восстании 
в Тагиле. Как она роди
лась!

Нечаянно. Редактор газе
ты «Тагильский рабочий», в 
которой я тогда работал, 
предложил мне написать 
очерк о восстании крепост-

«Все мы вышли из нашего 
детства», — писал Антуан 
де Сент-Экзюпери. Только 
детство бывает разное. У 
одних оно безоблачное, 
спокойное, у других — на
полненное невзгодами, 
трудными испытаниями. 
Трудное детство выпало на 
долю Николая Ивановича 
Волкова. Трудное, но по- 
своему примечательное. 
Родился он за три года до 
Великой Октябрьской ре
волюции. И не будь ее, тек 
и вырос бы он, наверное, 
деревенским пахарем, тя
желым трудом зарабатыва
ющим свой хлеб.

Но бурно развивающиеся 

ла в 1762—1763 годах. Я 
подолгу просиживал в ар
хивах, ознакомился с мас
сой подлинных документов 
того времени. И повеяло 
жизнью от этих пожелтев
ших бумаг, разыгралось, 
воображение. Ну, в общем, 
материал не уложился в 
очерк. Книга вышла в све, 
в год 250-летия Нижнего 
Тагила...

Скажите, а кем считают 
вас товарищи по работе— j 
авиатором, «балующимся» , 
литературой, или писате
лем, на время сменившим 
профессию!

Штурманом, безусловно. |
Владимир Борисович, как 

вы представляете своего 
читателя! К кому обращае
тесь в ваших повестях и 
рассказах!

— Книги читают самые 
разные люди, но, скажем, 
военные повести «Чужое 
небо» и «Одиночный по
лет» адресованы в основ
ном молодежи. Ведь тема 
героизма всегда волнова
ла и волнует юных.

В «Одиночном полете» и 
«Чужом небе» вы раскры
ваете сущность подвига, то, 
из чего он складывается. 
Показываете, что война не 
приключение, а тяжелая, 
смертельно опасная работа, 
требующая всего уменья и 
всех сил, что подвиг не 
просто большое мужест
во — ато мастерство, по
множенное на расчет. А 
бесшабашная удаль, аван
тюризм никакого отноше
ния к подвигу не имеют, j 
Капитан Грабарь говорит , 
Тесленко: «Нам не нужна 
удача. Нам нужен расчет». 
Но молодой пилот очень 
долго не понимает, не хо-

(Окончание на 4-й стр.). | 

события, происходившие 
на глазах у Николая, в 
корне изменили деревню, 
да и его, Николая, жизнь. 
Довелось молодому па
реньку принимать участие 
в коллективизации, вложить 
свой труд в создание новой 
деревни. Память о тех 

Стареть недосуг
трудных, но прекрасных го
дах сохранил он. на всю 
жизнь.

В авиацию Николай по
пал лишь в 20 лет, что по 
современным представле
ниям поздновато, но зато 
уж всю свою жизнь связал 
с пятым океаном. И сей
час, в 61 год, продолжает

трудиться в ЦДА аэропорта 
Уктус.

Летная биография его 
началась в 34-м году, в 
Тамбовской школе ГВФ, ко
торую он закончил с от
личием в 37-м. Вскоре стал 
пилотом - инструктором. В

грозном 1941 году вступил 
в члены КПСС.

Работать приходилось 
дни и ночи: шла Оператив
ная подготовка молодых 

летчиков, так необходимых 
фронту. В 42-м году Нико
лая Ивановича отозвали в

У авиаторов Коми
Правофланговые

Хорошо потрудился в 
этом году коллектив овиа- 
ционно - технической ба
зы Печорского авиапред
приятия Коми управле
ния. <•. ним из wo ых в

управлении он закончил 
выполнение заданий девя
той пятилетки, и уже дав
но трудится в счет деся
той.

Эти снимки сделаны в 
аэропорту Печору. На 
одном из них — технкк- 
бриг^дир по обслужива
нию Ми-6 и Мп-8 Павел 
Александрович Понома
рев, на втором — смен
ный инженер всрго.чегио- 
го участка Анатолии Эри
кович Шинкаренко помо
гает технику выяснить 
причину неисправности. 
На третьем: Ми-6 и 
Ан-21 стали обычной тех
никой в Печоре за годы 
девятой пятилетки. '

Фото А. Нагибина.

Пензу и назначили коман
диром отдельной учебно
тренировочной эскадрильи 
по подготовке пилотов для 
полетов ночью. «Ночники» 
сразу же отправлялись на 
фронт. В конце того же 
года он сам был откоман
дирован в составе эскад

Вол-, петчером

рильи инструкторов под 
Сталинград. Гвардейский 
Краснознаменный полк 
ГВФ за заслуги в разгроме 
фашистской группировки 
на Волге получил наимено
вание Сталинградского. 
Потом Волков был отко
мандирован в Ростов, а со
став 17-й воздушной армии, 
с которой прошел Украи
ну, Румынию, Болгарию, 
Венгрию, Югославию.

Приходилось ему вы
брасывать десанты, достав
лять бензин для танков, 
продовольствие партиза
нам. Войну закончил 
ков в городе Печь [Вен
грия). В начале 1943 
года его отозвали в Ба
ку — летный центр страны 
того времени, где готовили 
«ночников» на Ли-2 и Си-47. 
А после войны надо было 
переучивать военных лет
чиков на другие системы 
машин.

В послевоенное время ка 
Западной Украине были 
созданы новые подразде; 
пения Аэрофлота. Возглав
ляемое Волковым подраз
деление стало одним из 
лучших в стране. Ни одной 
аварии, работа только по 
графику — такой принцип 
был особенно важен в рай
оне, продолжающем бо
роться с бандами банде

ровцев. На память об этом 
времени хранит Николай 
Иванович Почетную грамо
ту, подписанную маршалом 
Василевским, и именной се
ребряный портсигар.

В 1952 году назначили 
Вэлкова командиром Тю
менского подразделения. 
На чем он только ни летал 
а этом суровом краю! Это 
и Ша-2, и «Яки» всех ма
рок, и Ли-2, и даже на 
«Каталине» — американ
ском гидросамолете.

Возил экспедиции, про
дукты питания, медиков, 
забрасывал в глухомань 
строительные материалы... 
Всего не перечислишь.

Так, наварное, и по сей 
день остался бы он в Тю
мени, но дети подрастали, 
сын поступил в консервато
рию. После многочислен
ных просьб его перевели в 
Свердловск в 1960 году. 
Еще 7 лет отдал он сверд
ловскому небу. На пенсию 
ушел в 67-м, имея за пле
чами 33 летных года, но с 
авиацией расстаться не 
смог. Стал старшим дне- 

КДП, а сейчас 
создает новую для аэро
порта Уктус службу — 
ЦДА.

Все так же неутомим и 
подвижен Николай Ивано
вич. Благодаря его стара
ниям помещение службы 
приняло обжитой вид. Ско
ро оно станет мозгом аэ- 
рапорта, в котором будет 
сконцеятрирозана вся не
обходимая информация.

А еще Волков выполняет 
сейчас почетную миссию — 
возглавляет ссзет ветера

нов войны, не щадивших 
свои жчзни, защищая за
воевания Октября.

Л. МИНИНА.
НА СНИМКЕ: ветераны 

Аэрофлота Н. И. Волков и 
А. И. Хабаров.

I Вудет 
I празднично 
I на душе
1 Интересным должен 
I быть праздничный ве- 
I чер у авиаторов Челя- 
I бииска. Он готовился 
I по необычному сцена- 
I рию. Вместо традици- 
I онного доклада и за- 
I читывания празднично- 
I го приказа после ко- 
I ротких поздравлений 
I начальники служб 
I авиапредприятия сда- 
I дут трудовые празд- 
I ничные рапорта почет- 
I ному президиуму из 
I ветеранов Аэрофлота, 
I ветеранов партии. Пра- 
I во нервы?«! сдать ра- 
I порт будет предоста в- 
I лена коллективу-побе

дителю, достигшему са
мых высоких показате
лей за 10 «месяцев года.

Затем — большой 
праздничный концерт, 
составленный из номе
ров художественной са- ; 
модеятельности. , пред- ’ 
приятия- Он будет ад-> 

: ресован передовикам' 
производства. Авиа-! 
циониая викторина, 
танцы, игры завершат 
вечер. Праздничный 
вечер в честь 58 й го
довщины Октября бу
дет проведен и в об
щежитии авиаторов.

На экране— 
авиаторы

У многих уральских 
авиаработников еще 
свежи в памяти впе
чатления от «рейса 
Победы» в город-герой 
Волгоград, ко гопын 
состоялся 5 мая, в ка
нун 30 летня Победы.

Закопчена работа 
над короткометражным 
любительским филь
мом, который расска
зывает об этом собы
тии. Герои фильма —« 
авиаработники, победи
тели социалистического 
соревненаняя в честь 
знаменательной даты,

В ближайшее время 
фильм будет показан 
во всех авнапредприя- 
тнях управления.

С днем 
рождения, 

малыши
Впервые встретят 

втроем Октябрьский 
праздник семьи моло
дых слесарей первого 
цеха завода № 404 ГА 
Владимира Овчиннико
ва п Владимира Коти- 
кова. У них родились 
первенцы. Котиковы 
назвали малыша Але
шей. А вот Овчиннико
вы имя дочке дать еще 
не успели: выбирают 
самсе красивое.

Двойная 
радость 

Радостно встречает 
праздник командир 
самолета Ар-2 Уктус
ского авнапредприятия 
Александр Васильевич 
Каратаев. У него луч
ший результат средн 
экипажей, вставших на 
вахту «XXV съезду 
партии — 25 ударных 
декад». Командование 
и местный комитет,: 
подводя итоги, вынес
ли Каратаеву благо-! 
дарность. А в семье; 
пилота тоже счастли-: 
вое событие — родил- 
ся сын. \ Н
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Наперекор судьбе

бесновалась рай
она скрыла от

А ОКНОМ 
няя метель.

^^глаз фюзеляжи самолетов, за
лепила окна снегом, подняла ворот
ники у прохожих и упрямо спорила 
с ордой техники спецавтобазы, вы
шедшей с ней на единоборство.

В комнате, хозяева которой пило
ты Ил-18, было на удивление мало
людно. Трое ожесточенно спорили, 
утрясая график выхода экипажей, а 
четвертый, крупный мужчина с широ
ким, добродушным лицом и широки
ми. крепкими ладонями, не торопясь 
заполнял какие-то ведомости.

Мне нужно было узнать: прилетел 
или не прилетел командир Ил-18 
Юрий Григорьевич Кузнецов, о ко
тором мне посоветовали написать в 
этот праздничный номер. Но в такую 
круговерть рейс мог задержаться, а 
идти домой и будить человека после 
дальнего полета не хотелось. Погода 
внесла большие поправки з график, 
и наглядным свидетельством тому 
была встреча... с Юрием Григорьеви
чем прямо в комнате пилотов. Им 

; оказался тот самый мужчина за от
дельным столом, неторопливо запол
нявший ведомости. Его рейс тоже 
был отменен

Есть неподалеку от Вологды го
род Грязовец. И славен сей город не 
заводами, не пашнями, не чудо-мас
терами. Славен он своими учебными 
заведениями. И среди них свое место 
держит техникум механизации сель
ского хозяйства. Вот в этот техни
кум и поступил еще в 1948 году 
Юра Кузнецов. Через четыре года он 
его с отличием закончил и получил 
диплом техника-механика по ремон
ту и эксплуатации сельхозмашин. 
Но... пришел в техникум незнакомый 
мужчина, наговорил хлопцам про не
знакомую профессию и стал звать 
учиться ни много ни мало... на во
енных летчиков! Техники-механики 
разошлись с встревоженными душа
ми—еще бы: они самолет видели 
один раз два года назад, когда По-2

невзначай залетел на окраину Гря
зовца. Познакомиться с чудом сбе
жались тогда все мальчишка городка. 
Как же не размечтаться, представив 
себя в кабине быстрокрылого истре
бителя или солидного тяжелого бом
бардировщика, виденного в редких 
газетах...

Двенадцать парней подали заявле
ния в летное училище. Медицинская

краивал время для борьбы с недугом. 
Наконец радикулит сдался: все ме
дицинские комиссии признали его 
годным к полетам, он мог возвра

щаться в армию Но предстояло вновь 
обретать коллектив, вновь дожидать
ся приличной транспортной машины, 
а в Кольцово была вероятность по
пасть в подразделение Ил-18.

Победил «Ил»! Осенью 1968 года

® Улыбки художника

комиссия оставила троих. Так Юрий 
Кузнецов впервые познакомился с 
неумолимой грозой всех, кто обрета
ет или обрел крылья, — медициной 
Но он оказался счастливым: в числе 
трех.

И снова учеба: в военной школе 
первоначального рбучеиия летчиков, 
потом в училище на Украине, и че
рез три года стал он пилотом-техни
ком на бомбардировщике Ил-28.

Летал Юрий без устали, все боль
ше постигая радость чувства слит
ности с боевой машиной, но... его вы
звали и порекомендовали демобили
зоваться Шло массовое сокращение 
численности вооруженных сил. Мож
но было вернуться к своей работе 
по специальности, но он предпочел 
летать, хотя в армии предложить 
ему смогли лишь Як-12. Не скоро 
пересел он в кабину Ан-2. Зато ког
да получил Ли-2, был счастлив.

Этот небесный вездеход требовал 
к себе внимания И однажды случи
лась беда: не рассчитал командир, 
поднял груз не по силам—и надолго 
оказался пациентом госпиталя. А ког
да вышел, его демобилизовали: ле
тать он не мог.

Снова пришлось выбирать жизнен
ный путь. Свою квалификацию меха
низатора за пятнадцать лет Юрий 
Григорьевич потерял. Решил все же 
быть к самолетам поближе. Выучил
ся на диспетчера и стал работать в 
Кольцово. Сначала на старте, а по
том и на посадке. И все время вы-

второй пилот Ил-18 Юрий Григорье
вич Кузнецов вылетел в свой первый 
рейс.

Казалось: что может быть лучше 
этого самолета? Нужно лететь в сто
лицу? Почти не теряешь времени и 
приземляешься к началу рабочего 
дня в Москве. Нужно лететь за оке
ан? Пожалуйста! Ил-18 готов ле
теть и в Антарктиду! И коллектив 
летчиков подобрался дружный, на
дежный Совсем непросто было обра
тить на себя внимание, чтобы разре
шили учиться на командира воздуш
ного корабля. А тут еще сказался 
характер Кузнецова. Совсем «непро
бивной». Посылают учиться одно
го. — Правильно. Он еще на Ан-24 
летал командиром.

Посылают другого. — Правильно. 
У него больше стаж летчика граж 
данской авиации.

Посылают третьего И опять Юрий 
Григорьевич:

— Правильно. У него образование 
выше...

Но тут в «тихую» жизнь пилотов 
ворвалась буря — новый самолет 
Ту-154. Кто полетит на нем? Какие 
будут ограничения? Давно слетавшие 
ся экипажи стали распадаться, отда
вая своих членов на учебу и для 
формирования новых. Командиров 
Ил 18 стало остро не хватать. И в 
мае 1973 года полетел в свой пер
вый самостоятельный полет Юрий 
Григорьевич Кузнецов. Путевку на 
сей раз д».ли бывшие его командиры

Виктор Степанович Чесноков и Вик
тор Иосифович Дубовик.

Очень показателен экипаж Кузне
цова. если рассматривать его с точ
ки зрения преемственности опыта и 
летных традиций. Второй пилот Вла
димир Иосифович Новиков в армии 
летал тоже на Ил-28, участник Ве
ликой Отечественной войны. Бортра
дист Виталий Антонович Козьменко 
тоже воевал, всю свою жизнь посвя
тил рации. Штурман Петр Михайло
вич Ряполов недавно закончил Ле
нинградскую академию гражданской 
авиации, заканчивает Московский ин
ститут бортмеханик Владимир Иоси
фович Лемешонок.

Виталий Антонович — беспартий
ный. Петр Михайлович и Владимир
Иосифович-второй комсомольцы.
Новиков и командир—коммунисты.

— Зря вы решили писать обо мне. 
Ничего я Такого еще не сделал и ко
мандир совсем молодой. Лучше вы о 
ком другом, заслуженном...

— Вот вот! Он у нас всегда такой. 
Всегда к людям благожелательный, 
всегда готовый прийти к ним на по
мощь. Зато и уважают у нас его: в 
прошлом году был профоргом. Нын
че избрали его секретарем парторга
низации.

Коллектив авиаторов, секретарем 
партбюро которого является Юрий 
Григорьевич Кузнецов, первым в 
летном подразделении Ту-154 и Ил-18 
Свердловского авиапредприятия за
вершил задания девятой пятилетки!

А. НАГИБИН.
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Я полагала, что 
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чет принимать этих истин. 
А ваши юные читатели!

— Принимают. Мне пи
шут солдаты, матросы, 
школьники. Случалось слы
шать хороший отзывы о

не признаете романтику!
— Романтика бывает раз

ная. Не люблю пустой. 
Нужно уметь хорошо, твор
чески делать свою работу. 
Творчество и есть истинная 
романтика.

Кто из пишущих о войне 
вам особенно близок!

— Борис Полевой напи
сал хорошую книгу о лет
чиках «Повесть о настоя
щем человеке», очень 
люблю Василя Быкова...

видит войну глазами гене
рала, а Быков — глазами 
солдата. Правда, это мое 
личное мнение.

Владимир Борисович, а 
кого из наших современ
ников вы считаете самыми 
интересными прозаиками!

— Быкова, Белова... Они 
очень местные писатели, 
ищущие, никогда не станут 
заниматься пустяковой те
мой, не допустят ремеслен
ничестве.* Сейчас ведь не

мало развелось поденщи
ков от литературы.

С Василем Быковым вы, 
кажется, личио знакомы!

Да, он давал мне реко
мендацию в Союз писате-
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несколько случаев, 
ослепший летчик 

самолет. Этот сюжет 
основу «Одиночного

ста» газопровода 
Урал (я работал 
наладчиком). Все, 
те, жизнь.

Какие планы у 
штурмана! Летать 
ших самолетах!
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лей. Бывал я у него дома, 
а Минске. Очень о многом 
мы тогда говорили, навер
ное, на всю жизнь встреча 
запомнится.

— Над чем работаете 
сейчас!

В начале 1976 года вый
дет а сват сборник «Жара». 
В нем будут рассказы, ко
торые несколько лет назад
печатали свердловские
журналы, и вещи, написан
ные совсем недавно, на
пример, «Старый коломен
ский патефон», «Семкина 
горка».

Владимир Борисович, где 
вы находите темы, как 
рождаются образы ваших 
произведений!

В жизни. Однажды мне 
рассказали действительно 
происшедшую историю о 
побеге пленных советских 
летчиков с немецкого тре
нировочного аэродрома.
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военного детства, другие— 
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один рассказ о строитель-

Праздничные
пироги

Готовятся к празднику 
работники столовой Ук- 
тусского аэропорта. С
понедельника 
расширенная

началась 
продажа

кондитерских и мучных 
изделий: семейных пиро
гов с рыбой, овощами и 
различными фаршами, в 
продаже до шести сор
тов теста.
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Пока об этом не думаю. 
Стараюсь в совершенстве 
овладеть своей професси
ей. В основном летаю на 
аэрофотосъемки. А это ра
бота трудная и по-настоя
щему интересная.

Как вы проводите досуг!
Сижу над книгами, учусь

заново. Ведь штурман,
который после училища 15 
лет не летал. Человек дол
жен в совершенстве знать 
свое дело, чтобы уважать 
себя. Это мой жизненный 
принцип.

Беседу вела 
П. ДЕМЕНЦЕВА.

В Болгарию 
по путевке 
Вскоре после Ок

тябрьских праздников 
отправится на болгар 
ский курорт «Хисара» 
для лечения слесарь- 
сборщик цеха № 1 за
вода № 404 ГА Петр 
Иванович Пономарев.

Участнику войны.
ветерану завода,
гражденному 
пятилетке

в
на- 

этой
орденом

«Знак Почета», путев 
ка выделена бесплатно.
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