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РАДОСТНАЯ весть о 
считанные часы обле
тела все предприятия 

Комн управления граждан
ской авиации: 16 сентября 
1975 года многочисленным 
коллективом авиаработни
ков управления досрочно

У авиаторов Коми

завершен план 
летки по всем

9-й пяти-

ки, действенности социа
листического соревнования, 
большой _ политической и 
организаторской работы 
командно - руководящего 
состава, партийных, проф
союзных ' и комсомольских

производственным 
телям. За годы

основным 
показа- организации по претворен

ми республики, местных 
партийных, советских и хо
зяйственных организаций.

В авангарде соревную
щихся сегодня идут авиа
торы Печорского авиа- 
предпрнятия, завершившие 
пятилетку 13 сентября.

ра Митина В. А. Оба кол
лектива показывают образец 
добросовестного отношения 
к работе, и в этом их не
сомненный трудовой успех.

В Сыктывкарском авиа- 
предприятии отмечается от
личная работа экипажей 
Ан-12 и Ту-114, где коман
дирами Денисов В. Н, Бар-

пятилетки
авиацией республики вы
полнен значительный объ
ем работ по перевозке пас
сажиров, срочных народ
нохозяйственных грузов, 
почты, по обеспечению раз
личных нужд народного хо
зяйства.

Достигнутые успехи яви
лись результатом самоот
верженного труда всех 
авиаторов Коми республи

На трудовой
нию в жизнь решений XXIV 
съезда КПСС, постоянной 
помощи руководства Мини
стерства гражданской авиа
ции, областного комитета 
партии и правительства Ко-

Вклад авиации в подъем 
народного хозяйства и даль
нейшее повышение благо
состояния советских людей 
в текущей пятилетке осо
бенно заметен: получила 
развитие нефтяная и та
зовая промышленность
на территории Европейско
го Севера, получили новую 
жизнь необжитые, трудно
доступные районы Коми 
республики, выросли целые 
комплексы ведущих разви
вающихся отраслей народ-

вахте
ченков В. Н„ Калюжный 
В. П., Репин А. И., Аникин 
А. А. и другие. Лучший 
Комсомольске - молодеж
ный экипаж самолета Ан-2— 
командир самолета Закат- 
кин А. М„ второй пилот 
Чачинов Б, Н. — к 15 августа 
1975 года завершил личную 
пятилетку.

Успешно работает служ
ба радионавигации и связи 
Сыктывкарского авиапред
приятия, признанная одной 
из лучших служб управле
ния.

«...надо принести на 
съезд продуманный и 
внимательно, общим 
трудом, общими уси
лиями всех членов пар
тии переработанный
практический 
зяйственного 
тельства.»

В. И.

опыт хо- 
строи-

ЛЕНИН.

него хозяйства. Сделан но
вый шаг в исследовании и 
разработке природных бо
гатств, значительно окрепла 
и благодаря авиации полу
чила максимальную опера
тивность работа геологов.

Значительных трудовых 
успехов добились экипажи 
летного подразделения вер
толетов Ми-б, Ми-1 Ухтин
ского авиапредприятия, где 
командирами Бахарев Д. П., 
Коровин В. И., Кудрявцев 
В. Н„ Прокопьев А. В., Ма- 
сютин Э. Н. и многие, мно
гие другие. Экипаж Коро
вина В. И., выполнивший пя
тилетку в декабре 1974 го
да, встав на трудовую вахту 
в честь XXV съезда КПСС, 
обязался ко дню открытия 
съезда завершить план 
1976 года, который он сей
час успешно выполняет.

Отрадно, что это летное 
подразделение в целом по- 
трудовому активно сопер
ничает с коллективом инже-

Большим уважением пользуется в летном под- нерно • технических работ- 
разДелении Курганского авиапредприятия командир ников авиацмонно • техни- 
Ан-2 Игорь Михайлович Семенов. Его знают но ческой базы, который об- 
тодько как квалифицированного пилота, но и как слущивает эти вертолеты

За последние годы на 
территории Коми АССР ши
рокий размах получило 
строительство на площади 
Усинского нефтяного место
рождения. И гражданская 
авиация взяла на себя зна
чительную нагрузку по до
ставке грузов и оборудова
ния, бытового обслуживания 
геологов, нефтяников, стро
ителей, а при выполнении 
отдельных работ вертолеты
оказались 
помощью 
раивается

незаменимыми. С 
авиации обует- 

город Усинск —
будущий плацдарм даль
нейшего наступления на Се
вер, строится высоковольт
ная линия электропередачи, 
вводятся в строй все новые 
и новые участки нефтепро
водов.

В этих делах успешно 
участвуют печорские авиа
торы. Экипажи Ми-1, где

лучшим в Печорском авиа- 
предприятии,

В ответ на решение ап
рельского (1975) Пленума 
ЦК КПСС о созыве очеред
ного, XXV съезда КПСС, на 
высокую оценку труда авиа
работников, данную Гене
ральным секретарем ЦК 
КПСС товарищем Л. И. 
Брежневым в приветствен
ном письме работникам Тю
менского управления граж
данской авиации, досрочно 
выполнившим задания 9-й 
пятилетки, а коллективах 
авиапредприятий Коми уп
равления широко разверну
лось социалистическое ао- 
ревнование за достойную 
встречу XXV съезда КПСС. 
Коллективы встали на тру
довую вахту и приняли до
полнительные социалистиче
ские обязательства.

За оставшийся период 
9975 года дополнительно 
йалетать 157 млн. пассажи- 
роки лометров и 100 тысяч 
приведенных часов по при
менению авиации а народ
ном хозяйстве.

Годовой план выполнить 
к 12 декабря и получить 
1 млн. 500 тысяч рублей 
сверхплановой прибыли, а 
за пятилетку — 9,5 млн. 
рублей, повысить произво
дительность труда на 5 
проц, к плану вместо ранее 
принятого обязательства. 
2,7 проц.

Главная задача сегодня 
заключается а том, чтобы 
максимально использовать 
резервы производства, об
разцово подготовить все 
службы к работе в слож
ный период осенне-зимней 
эксплуатации авиационной 
техники, поддержать и раз
вить инициативу людей.

Важную мобилизующую 
роль в этом деле играют 
начавшиеся отчеты и вы
боры в партийных организа
циях, которые являются 
неотъемлемой частыб под
готовки к XXV съезду 
КПСС. Критический анализ 
состояния производствен
ных дел, принципиальная 
оценка роли коммунистов 
внесут новый прилив энер
гии а работу по выполнению 
поставленных задач.

И нет сомнения, что авиа
торы Коми управления 
гражданской авиации спра
вятся со своими обязатель
ствами. Порукой этому слу-

энтузиазмжат трудовой энтузиазм 
всех коллективов, доблесть

командирами Сахиенко

активного помощника стенной печати. под руководством инжене

А. Н., Ващенко Г. Т„ до
срочно завершили выполне
ние пятилетки, отлично тру
бится экипаж вертолета 
Ми-6 командира Маслуна 
Л. В. В целсГм весь коллек
тив вертолетов Ми-6 летно
го подразделения является

идущих впереди, вдохнов
ляющий призыв партии на 
самоотверженный труд во 
имя дальнейшего строитель
ства коммунистического об
щества в нашей стране.

В. КОТЮК, 
заместитель начальника 

отдела по политико- 
воспитательной работе 
Коми управления ГА.

Встреча 
передовиков 
производства

На прошвой неделе я 
Свердловске проходил 
второй областной слет 
молодых гвардейцев пя
тилетки, наставников мо
лодежи, представителей 
трудовых династий. Слет 
прошел в дни, когда де
вятая пятилетка вступи
ла в свою завершаю
щую стадию, а период, 
когда весь советский на
род готовится к достой
ной встрече XXV съез
да КПСС.

После слета передо
вых авиаторов Кольцо
во принял начальник 
УрУ ГА В. А. Уткин. От 
имени командования, 
партийной, профсоюз
ной и комсомольской 
организаций он поздра
вил гвардейцев пятилет
ки с трудовыми успеха
ми, пожелал им высо
ких производственных 
показателей. В копотком 
приветствии, обращен
ном к молодежи, Вален
тин Андреевич пожелал 
передовикам всегда 
быть застрельщиками 
хороших начинаний, 
быть в аэропорту насто
ящими хозяевами. Мно
го ещв недостатков и 
тпудностей в Кольцово. 
Пока еще плохо обслу
живается Ту-154 на зем
ле.

В одном лишь августе 
по вине личного состава 
произошло 34 задержки 
на всех типах самолетов.

Перед нами поставле
ны большие задачи на 
1976 год, и мы е ним» 
справимся в том случае, 
если постоянно будем 
использовать такой ре
зерв производства, на* 
повышение производи
тельности труда.

С ответным словом 
выступил на приеме 
электрик службы
СТОПиЭ Кольцово Вяче
слав Деревнин.

Он сказал, что пере
довики предприятия 
сделают все для того, 
чтобы предприятие ра
ботало хорошо. От име
ни обкома комсомола 
передовых авиаторов 
приветствовала М. Аку- 
лова. Каждому из пере
довиков она вручила 
знак «Передовой гвар
деец пятилетки».

В конце встречи В. А. 
Уткин вручил передо^ < 

. вым авиаторам памят
ные подарки.
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H. Н. ВАННЫХ:
Программа ввода 

строй бортмехаников 
всех едина: перед тем

В тех же случаях, когда 
ослаблен контроль за под
готовкой летных кадров, 
нарушается заранее при
нятый план, происходят 
срывы. Свидетельство то
му — происшедший не
давно с самолетом АН-24 
Пермского предприятия 
случай.

Бортмеханик - стажер 
Зайцев в этот день в пла
не контрольно-провероч
ных полетов не состоял. С 
ним толком никто не за
нимался. Его «случайно» 
взял с собой в рейс ко
мандир корабля Синюк.

На правах пасынков?
В прошлом номере нашей газеты было опубликовано письмо бортмехани

ка ИЛ-18 Пермского авиапредприятия Р. А. Морозова, где он затрагивал 
проблему обучения и подготовки бортмехаников. Сегодня через газету ему 
отвечают командир учебно-тренировочного подразделения П. Н. Банных и 
главный инженер управления И. Е. Машкивский.

совершить первый полег, 
он должен пройти 250-ча-
совую наземную 
ровку. в которую

стажи- 
входят

Неподготовленный, не от- 
тренироваииый бортмеха
ник на взлете без команды 
командира корабля убрал 
шасси. И только ценой

тренировка на тренажере, 
аэродромная тренировка, 
затем рейсовая трениров
ка. Для того, чтобы под
нять свой профессиональ
ный уровень, досконально 
изучить материальную 
часть, бортмеханик 195 
часов работает в авиатех- 
нической базе. Бортмеха
ники. как » летчики, про
ходят теоретическую под
готовку в подразделении, 
вместе с экипажем зани
маются на тренажере. Об
щая система подготовки 
верна.

Однако я согласен, что 
при контрольно-провероч
ном полете налет часов 
нужно увеличить, с тем

больших 
удалось 
посадить 
зеаяж.

Такой

усилий экйцажу
«благо получке» 

самолет на фю-

оборот дела там,

чтобы предотвратить
ошибки в рейсовых поле
тах

где ослаблен контроль за 
подготовкой летного соста
ва, можно было предви
деть. Видимо-, вопросы 
подготовки бортмехани
ков, прозвучавшие в пись
ме Р. А. Морозова, во 
многом следует толковать 
применительно к Пермско
му авиапредприятию, а не 
ко всему Аэрофлоту.

Могу сообщить, что на 
базе учебно-тренировочно
го подразделения заплани
рованы десятидневные 
сборы бортмехаяиков-ин- 
структоров. где будет воз
можность обменяться опы
том работы.

День начинался как 
обычно. В Свердлов
ске была ясная солнеч
ная погода, лишь у са
мого горизонта, там, 
«где небо сходится с 
землей», , чуть за
метными островками 
темнели облака. Свер
кающий лайнер Ан-24 
Казахстанского управ
ления вырулил на 
взлетную полосу и, 
устремившись в еди
ном порыве, оторвался 
от земли.

Через 20 минут этот 
самолет совершил по
садку в том же аэро
порту Кольцово, но уз
нать его было невоз
можно. Весь фюзеляж 
побит. Иначе го
воря, даже при беглом 
осмотре было видно, 
что машине требовался 
капитальный ремонт, 
стоимость которого — 
не один десяток тысяч. 
Произошло все с са
молетом лишь потому.

ТАКИЕ крайние си
туации бывают в 
авиации не часто. 
Можно назвать го-

раадо больше случаев,
когда благодаря верным,
своевременным___ ж-™«,™ прогно
зам. точной картине раз-
внвающихся
ГОДЫ 
верный 
иейших

Так
вор со 
АМСГ

экипаж
явлений цо-

: находил
выход Из слож- 

ситуаций.
начал свой разго- 
мной начальник 
аэропорта Коль-

цово. Н. М. Беломаз. 
Служба эта одна из 'са
мых Крупных среди ана
логичных в аэропортах.. 
Работают все* ее звенья 
на совесть. Каждый чело
век, начиная с инженера
и кончая 
секретарем,

что командир
пренебрег 
ДИЯМИ

грубо
рекоменда- 

метеорологов,
понадеялся на свои 
силы, хотя «получил» 
предупреждение, что у 
него на пути мощное 
грозовое облако, и его 
надо было обойти. 
Внешний вид этого об
лака не вызвал у мо
лодого командира опа
сений — казалось оно 
безобидным и отнюдь 
не грозовым. Несмотря 
на предупреждение ме-
теослужбы, он решил 

облако.пройти через ______  
Результат вы знаете.

МА ШКИВ СКИП:И. Е.

коллег, летающихтне, за
самолетах Ил-18 к

напечатанному

побудила его 
на страницах

Аи-24, для 
щесгвует 
методики, 
выступить 
газеты.

вышению качества подго
товки летного состава и 
уровня технической гра
мотности» от 26 марта 
1975 года, указания за-

все же, видимо, тревога, 
именно з« свое предприя-

ЦЕНА ПРОГНОЗА
® Репортаж из службы коммунистического труда

Из ииеьма Р. А. Моро
зова хотелось бы больше 
узнать, как поставлена 
подготовка бортмехаников 
у них в авиапредприятии. 
К сожалению, он выска
зывается неконкретно. И

Возвра,

меетителя министра граж
данской авиации Ю. Г. 
Мамсурова от 15 октября 
1974 года о специальной 
подготовке бортинженеров 
и бортмехаников и другие 
документы. Командова-

которых не су- ине, инженерно-авиациои- 
разработаиной ная и летная службы

Действительно, от борт
механика сейчас требуют
ся инженерные знания. За 
последний период Минис
терство гражданской авиа
ции приняло ряд докумен
тов по-подготовке бортме
хаников. Заботой о подго
товке высококвалифици
рованных специалистов 
продиктованы указания 
министерства от 13 мая 
1974 года, «О мерах по но-

цяи по внедрению совре
менных методов прогно
зирования берутся на во
оружение другими аэро
портами, а такие специ
алисты, как В. И. Ивано
ва, всегда готовы поде
литься опытом и знания
ми с коллегами.

Что обычно отмечают 
у них всевозможные деле-

Пермского авиапредприя
тия должны взять их за 
программу действий в под
готовке бортмехаников.

Не следует пренебре
гать и методикой, разра
ботанной в Кольцово. Пер
вый обученный по ней 
стажер, бывший техник 
Аи-2 тов. Новиков, сейчас 
один из лучших бортмеха
ников предприятия. Ви
димо, это лучшее доказа
тельство ее пригодности.

Итак, первое слово за 
пермяками.

ле техникума. Участок уже сказала, сложным
этот очень ответственный, 
потому что незначитель
ная ошибка в наблюдени
ях может привести к тому, 
что самолет вынужден бу
дет лететь на запасной 
аэродром, или, если пока
зания неоправданно завы
шенные, е риском садить
ся в этом порту. Так, са-

гации, приезжающие сю- молет может идти на по
да понабраться опыта, ““

техническим, так это особую четкость»
проншануты

сознанием, что от того, 
насколько хорошо • работа
ет каждый из них, зави
сит безопасность полетов. 
Сорок пять работников— 
ударники коммунистиче
ского труда, почти все 
имеют высшее образова
ние. Существует здесь 
полная взаимозаменяе
мость: почти каждый ме
теоролог умеет все •— на
блюдать за погодой, вы
пускать шар-пилот и т. д. 
Высока здесь оправдыва- 
емость прогнозов. С 1962 
года она возросла на 10 
процентов и составляет

организации работы. 
Каждая смена стремится 
передать еле,дующей все 
дела в полном порядке, 
выполнить максимум наб
людений. В сутки здесь 
принимается около пяти
десяти карт, в том числе 
высотные карты, карты 
приземления. Работает 
своя радиоаппаратная, ко-

садку при видимости 
1000 метров; а еиноптик
дал 950. По его вине лай-
нер летит лившие сотни
километров. На : АМЦ
Кольцово такие
сведены 
каждый 
как ЧП.

Есть 
правило: 
и пилот,

случаи.
до минимума, 
рассматриваетя

в службе такое 
метеоролог, как 

ошибается всего

сейчас 
этот

97. А насколько
показатель

для Аэрофлота, 
каждый пилот.

важен 
знает

Не случайно ГЛ'ЛГ 
Кольцово признана сей
час Уральским авиацион-

АМСГ

ным метеорологическим 
центром, чьи рекоменда-

торая передает погоду в 
Кольцово нааэропорт 

весь Союз, 
ется погода

Прогнознру-
на 9

при этом дается
часов, 

высота
облачности по приборам, 
видимость, сила ветра. В 
каждой смене — четыре 
наблюдателя. При плохой 
погоде двое из них-’дежу
рят на старте я ближнем 
приводе.

Работают здесь в каче
стве техников - наблюда
телей в основном моло
дые девушки, пришедшие 
сюда сразу же пос

лишь раз. В том случае, 
если неправильно опреде
ляется скорость ветра, 
крылатая машина может 
приземлиться с невер
ным курсом. А это мо
жет привести к тому, 
что самолет выкатится за 
полосу. Ошибка в темпе
ратуре на пять градусов 
в сторону завышения 
уменьшает загрузку на 
Ту-104 на одну тонну,, 
иначе говоря, на 10 пас
сажире® возьмет лайнер 
меньше;

Большое значение в 
службе уделяется, как я

явлениям погоды. Есть на 
высоте такие зоны, в ко
торых самолет попадает 
как бы в воздушную яму, 
то есть пересекает верти
кальное движение возду
ха. При этом самолет 
«кидает» вверх и вниз до 
70 метров. Явление это 
очень опасно, потому что 
приводило порой к разру
шению машин, да к сей

час увеличивает износ 
техники.

Сведения о таких зонах 
Экипаж получает на зем
ле от метеорологов перед 
вылетом. Всем бортам.

у уральских метеороло
гов — самые современ
ные приборы. Это преж
де всего метеорологичес
кий радиолокатор, по
казывающий места гроо. 
Нижнюю границу облаков 
сейчас определяют при 
помощи светолокацнон- 
ных приборов.

Не так давно ввели в 
Кольцово в эксплуата
цию комплексную радио
метрическую аэродром
ную метеостанцию. Рабо
тает она автоматически, 
установлена вдоль ВПП. 
Она определяет'* темпера-

находящимся в
их передают по

воздухе, 
рации.

туру, влажность, 
иве, направление 
высоту облаков,

дав.те- 
ветра, 

дальний
Сообщаются на борт опе
ративно и координаты зон 
обледенения, града, гроз. 
Бич для^авиации — гро
за, которая страшна пе
регрузками, выводом из 
строя аэронавигационных 
приборов, радиосвязи.

Обеспечение безопас-

горизонт. видимости.
Все данные ее наблю

дений передаются йкже 
на световое табло, уста
новленное у синоптиков, 
на старте и у диспетче
ра посадки. А скоро на 
помощь авиаторам придут 
искусственные метеороло-

иости
метео

--------— гическне спутники. Ин- 
полетов службой формация тогда 
самым тесным об- еще более точной.

будет

разом связано и с эконо
мической стороной рабо
ты Аэрофлота. Это преж
де всего выбор опти
мальной трассы, надежно
го, но в то же время не

Но никогда не будет
приборов, даже самых
сверхнадежных, которые 
заменили ' бы труд инже-

№

- :: Гв
- Г» т « > >• - ' ' -

кента 
кент

& ? т <

очень отдаленного 
ного аэродрома.

Так, к примеру, 
нос запасного для

эапае-

аэродрома в

пере- 
Таш- 
Чим-

из Самарканда по-
зволил полностью загру
жать самолет, повысил 
экономию ГСМ. Правиль
ное определение скорости 
и направления ветра по 
всем высотам -дает эко
номию в сотки рублей.

В службе делается все, 
чтобы добиться макси
мально точных показа
ний. У каждого из сот- 
рудншФв здесь удобное 
рабочее место. На службе

иера-метеоролога, замени
ли бы то живое слово на
путствия, е которым обра
щаются к пилотам перед 
началом каждой из нави
гаций Николай Михайло
вич Ведомая, Валентина 
Андреевна Иванова и 
другие опытные «пред
сказатели погоды» Коль
цово.

И пилоты, отправляя^ 
в полет, знают, что всег
да в трудной погодной си
туации им на помощь 
придет опытный спе
циалист. , "ä ’

Л. МИНИНА. 
(Наш спец. корр.).

г. Свердловск.

’Отлично трудятся в завершающем году пЯтнлет- 
я вертолётчики из Уктусского авиапреДприятия 

В. В. Зяб линцев, Е. И. Хмелевский, П. А. Куроч
кин. - -.'--Л ......
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Во имя безопасности

полетов
Ежегодно в учебные подразделения 

гражданской авиации приходят физи
чески крепкие, образованные юноши. 
Они мечтают о почетном труде пило
та,. искренне стремятся быстрее на
учиться летать. Начинается кропот
ливая и трудоемкая работа по усвое
нию необходимых знаний, приобре
тению навыков и умений, выработке 
у курсантов профессиональных ка
честв, необходимых в летном труде.

И уже е первых дней обучения — 
на теоретических занятиях или на 
учебном аэродроме — постоянно и 
все заметнее выявляются у курсан
тов индивидуальные различия в осо
бенностях поведения и реагирования 
на условия и обстановку обучения, 
в скорости и прочности усвоения но
вого материала, в умении своевремен
но находить наиболее правильное ре
шение в наблюдательности, ориенти
ровке и внимательности, в выдержке 
и самообладании, в возможности со
хранять хорошую работоспособность 
в различных ситуациях. Подобное же 
явление наблюдается в любом летно
производственном подразделении, ку
да прибывают на работу и молодые 
пилоты, только что закончившие учи
лище гражданской авиации, и летчи
ки, ранее слуяшвшме в ВВС или пе
решедшие из авиации ДОСААФ, и 
опытные командиры кораблей после 
переподготовки в школах высшей лет
ной подготовки. В первом случае — 
это авиаторы, начинающие свой про
фессиональный путь, в другом — уже 
взрослые люди с вполне сложивши
мися профессиональными навыками 
и привычками, взглядами и убежде
ниями.

Ввод в строй, переучивание и по- 
вседйевная практика полетов всех ка
тегорий авиаторов постоянно под
тверждают ту истину, что ни один 
человек не является копией другого, 
даже в профессиональных особенно
стях. Для одних пилотов в работе и 
взаимоотношениях показательны спо
койствие, невозмутимость, сдержан
ность, в то время как другие вспыль
чивы или упрямы, легко возбудимы 
или, напротив, бесчувственны. В по- 

•лете у одного — точные движения 
(«ничего лишнего»), а для другого 
характерны размашистые, одному до
статочно лишь мимолетного взгляда 
для определения положения самолета 
в приборном полете, другому для это
го требуется большее время. Подоб
ные наблюдения позволяют сделать 
вывод: личность неповторима. Особен
но наглядно ее индивидуальные каче-' 
ства проявляются в необычных, не
предвиденных ситуациях воздушной 
обстановки, где благоприятный исход

полета наряду с объективными усло
виями в еще большей степени зави
сит от личных качеств пилота, его 
подготовленности, самообладания, 
своевременного и правильного приня
тия решения и осуществления его 
в воздухе.

Увеличивающиеся скорости полета 
и усложняющаяся авиационная тех
ника непрерывно повышают личную 
ответственность пилота за ход и ис
ход каждого полета. Именно поэтому 
необходимость глубокого знания пси
хических особенностей обучаемого и 
руководимого человека становится 
все более важной задачей.

Это необходимо для того, чтобы 
найти способы улучшения процессов 
выполнения летной деятельности, пси
хологической подготовки пилотов в

де ла лея вывод: «нет плохих учеников, 
а есть плохие учителя».

Известный авиационный психолог 
профессор К. К. Платонов считает, 
что летные способности, являясь ин
дивидуально-психологическими каче
ствами человека, обеспечивающими 
успешность его летного обучения и 
совершенствования, тесно связаны со 
всеми другими сторонами личности, 
т. е. летные качества и другие сторо
ны личности изменяются под влия
нием ряда причин и прежде всего 
воспитания и обучения. К этим инди
видуально-психологическим качест
вам, которые сочетаются в личности, 
относятся: особенности темперамента 
(сила, подвижность и уравновешен 
иость процессов возбуждения и тор
можения, интерес к летной деятель
ности), волевые качества (настойчи
вость, решительность,.смелость), спо
собность произвольно улучшать про
дуктивность деятельности., эмоцио
нальная устойчивость, инициатив
ность, сообразительность, самокри
тичность, широкое распределение, 
быстрое переключение и устойчи
вость внимания, положительные ка-
чества двигательных реакций, 
шая координация движений, 
кость, легкость образования и 
делка двигательных навыков.

Самое сложное и важное в

хоро- 
лов- 

пере-

мето-
дичееком искусстве командира — 
умение его определить каждому пи
лоту посильную задачу.

жественного человека, — писал А. С. 
Макаренко, — если не поставить его 
о такие условия, к^гда бы он мог 
проявить мужество вег равно в чем: 
в сдержаннсстц. в прямом открытом 
слове, в некотором лишении, а терпе
ливости, в смелости.

Характер пилота формируется по
стоянно в процессе его обучения и 
воспитания в летной школе и прн не
сении службы в подразделениях ГА.

Для того чтобы воспитать у пило
тов такие черты характера, как му
жество, решительность, смелость, 
инициативность и т д„ необходимю 
постоянно повышать их идейную за
калку, систематически разъяснять им 
политипу Кошгунистшчеснай партии, 
воспитывать у них любовь к Родине. 
Волевые качества особенно эффек
тивно воспитываются в процессе нре- 
одоления трудностей, например, в по
летах в сложных метеоусловиях.

Командир летного подразделения, 
командир самолета в процессе учеб
ной п воспитательной работы обязаны 
воспитывать у летного состава ответст
венность за порученное дело, выра
батывать прочные летные навыки, 
укреплять веру в авиационную тех
нику.

Развитие у летно-подъемного со
става таких важнейших черт характе
ра, как настойчивость в достижении 
цели, целеустремленность, организо
ванность, внутренняя подтянутость,
дисциплинированиость, честность,

® Воспитание

характера у пилотов
Эффективное воспитание положи

тельных черт характера у пилота 
возможно только в условиях летной 
деятельности. Нельзя воспитывать му-

КАКОЙ у
ХАРАКТЕР

АВТОР материала В. А. Журавлев трудится в Уктусском авиапред- 
приятии. В гражданскую авиацию пришел после службы в ВВС, где 
летал на реактивной технике. Кроме летного училища, В. А. ЖУРАВЛЕВ 

закончил Уральский политехнический институт, а позднее и академию
гражданской акияцнн.

В основу статьи положен его доклад на конференция летного состава 
Уктусского предприятия, посвященной проблеме психологических харак
теристик в практике воспитания летного состава.

правдивость и т. д,, способствуют пра
вильная организация режима рабоче
го дня, быта, отдыха, объективная 
оценка знаний и строгая уставная 
система поощрений и взысканий.

На воспитание характера у подчи
ненных большое влияние оказывает 
авторитет командира как воспитате
ля. У него учатся -образцовому вы
полнению летного задания, трудовой 
дисциплине, настойчивости, мужеству 
и честности Поэтому командир дол
жен быть организованным, собран
ным, решительным, дисциплиниро
ванным и требовательным. Только 
личность, — говорил К. Д. Ушин
ский, — может влиять на различные 
личности, только характером можно 
организовать характер.

Положительные черты характера 
воспитываются только при активном 
участии самой личности, при посто
янном самовоспитании, которое воз
можно при условии, что человек зна
ет особенности своего характера и 
сознательно хочет работать над ним. 
Для этого необходимы постоянные 
тренировки и волевые усилия.

Считается, что нет такого характера, 
который нельзя было бы переделать. 
Умение управлять собой и своим ха-
рактером 
личности.

важнейшее качество

В. ЖУРАВЛЕВ, командир самолета

способностей

практике воспитания, сохранения в. 
строю опытных летных кадров стар
ших возрастов, и, в конечном итоге, 
для еще большего повышения безо
пасности ■злетов.

Развитие летных

Проблема развития летных способ
ностей давно стоит перед педагога
ми, пилотами-инструкторами, психо
логами и физиологами.

Существовавшая прежде трактовка 
летных способностей тормозила раз
витие проблемы в целом. Многие 
исследователи считали и до сего вре
мени считают, что летные способно
сти являются врожденными психоло
гическими качествами, следовательно, 
лица, не обладающие ими, не могут 
пройти курс летного обучения. Дру
гие обобщали, смешивали способно
сти со знаниями и навыками, утвер
ждали, что человек способен настоль
ко, насколько он обладает определен
ными знаниями и умениями. Поэтому

4ЛТЫЕ МИ
Большая программа дня

Очень насыщенным Открытие школы на лучшее 
было прошлое воскре- культуры молодежи оз- 
сенье для тех, кто при- наменовалось 
шел провести свой от- том участников

исполне-

За право
Комсомольская организа

ция Магнитогорского авиа
предприятия вклюмияась во 
Всесоюзное соревнование 
за право подписать рапорт 
Ленинского комсомола пар
тийному Съезду. Молодые

рапортова ты съезду
авиаторы решили работать 
под девизом «XXV съезду— 
И ударных недель»

Еженедельно подводятся
итоги соревнования, фами
лии лучших комсомольцев 
вывешиваются на специаль-

ном стенде «На сегодняш
ний день они достойны 
подписать рапорт парт- 
съезду». Окончательные 
итоги соревнования магни- 

» яи-тогорцы подведут варе. • - • • • — -

дых в Дом культуры шественной 
Кольцово. Большая тельностн 
программа дня нача-

концер- 
худо-

самодея- 
Свердлов-

- - • ■ ского завода слаботоч-
лась встречей со сверд- „ annanaTVDbI 
ленским композитором ЮИ аппаРат^Ры-
В. Т. Пестовым, много
пишущим песен

Венчал программу

ние песен об осени и 
стихов о ней, н аттрак
ционы «Дары осени». 
Прекрасно выглядел 
зал для бала, украшен
ный желтыми листья
ми, красивыми вывес
ками. Много постара
лись для этого комсо-об отдыха большой осен- 

авиаторах. Затем кок- дал на КОТОрОМ авяац’И0Н11е 
»«M« W.SC 

студни, созданной в левы, и шуточные кон- тия, участвовавшие в 
ДК. курсы, и соревнования подготовке вечера,

мольцы и молодежь 
технике 

йреЯнрииг



бойкодах,
Галина, — а вот

МУРОЕ осеннее ут-

ответила 
летать

Сидевшие в салоне, 
увидев в командирском 
кресле женщину, были 
удивлены, а когда само
лет проходил над отдель-

Самолет вздрогнул 
медленно покатился 
бетонке.

хотелось бы побольше, да 
погода не позволяет. Вот 
и сидишь тут, ждешь у 
моря погоды...

К полудню погода 
улучшилась, синоптики 
объявили об отмене штор
ма. Пилоты спешат на 
вылет. Диктор то и дело 
объявляет о регистрации 
и посадке пассажиров...

На стоянке возле само
летов — люди, в промас-

иявшя» «Авиатор Урала»1
уселась в командирское 
кресло, щелкнула тумбле
рами, окинула взглядом 
приборы, открыла боко
вое стекло пилотской ка
бины и громко крикнула:

— От винта!..

рода Коми, чтобы вот 
так, запросто, наравне с 
«сильным полом» бороз
дить воздушный океан.

Тернистым путем

и 
по

пришла Галина Анатоль
евна в гражданскую авиа
цию, много трудностей и 
сложностей было на ее 
пути, и лишь благодаря 
целеустремленности, на
пористости, кропотливой 
учебе она достигла цели.

Путь в авиацию у Га
ли лежал через ДОСААФ.

ро. По плоскому 
горизонту плывут 

тяжелые свинцовые обла
ка, моросит надоедливый 
дождь.

— Сидеть на зем
ле!.. — Озабоченно гово
рит молодая женщина.

— Может, пронесет,

Летать умеет!
товарищ командир! С

ленных куртках, те, кто 
подготавливает машины к

нотой неуверенности про
цедил сквозь зубы щего
левато одетый молодень

полету, кто вдыхает

кий 
ведь

пилот, бывает
такое, что и синоп-

тики ошибаются!..
На лице пилота в это 

время можно- было про
честь нётерпение. Видно, 
очень надоело ему сло
няться без дела по про
куренным коридорам аэ
ропорта в ожидании лет
ной погоды...

В диспетчерскую аэро
порта в сопровождении 
дежурного командира за
шел проверяющий, при
сутствующие летчики -вы
тянулись в струнку.

— Знакомьтесь: наша 
Чайка — Ракина-Дубров-

жизнь в их стальное серд
це. С уважением и дове
рием Галя относится к 
этим людям, обеспечива-;’ 
ющим безопасность поле
тов еще на земле.

Возле самолета к Га
лине подошел авиатехник

ными обрывками разор- 
ванно дождевой облачно
сти и из иллюминаторов 
пассажирской кабины не 
просматривалась земля, 
пассажиры беспокоились.

Но когда самолет по
шел на посадку и мягко

С ранних лат полюбила 
она парашютный спорт, 
кЪторый вырабатывает 
смелость, быстроту реак-
ЦИИ, 
вость

отвагу, выносли-
качества необ-

ская Галина
на, 
Ан-2,

командир
Анатольев- 

самолета
отрекомендовал

проверяющему дежурный 
командир.

— А, слышал, слышал 
о вас. Как летаете, осваи
ваете технику?

и доложил: 
исправна, к 
ва.

Осмотрев 
ля вошла в 
пассажиров,

— Машина 
полету гото-

приземлился на 
вом аэродроме, 
ры оживились и

грунто- 
пассажи- 

многие

шихся в 
шепоток: 
никах» 
ввели...»

самолет, Га- 
салон. Среди 

разместив-
креслах, прошел 
«На «кукуруз- 

бартпроводниц

Сидящий рядом со 
мной мужчина этаким 
уверенным баском про
хрипел:

— Це нет, это стюар
дессы с «тяжелых» прак
тику проходят...

Любопытство пассажи
ров было удовлетворено, 
в самолете воцарилась 
обычная тишина.

Галя прошла в пилот
скую кабину, поудобнее

из них тепло благодарили 
Галину Анатольевну за 
приятный полет, отдавали 
должное ее летному мас
терству.

Четвертый год Галина 
Анатольевна летает в на
шем северном небе. За 
это время она побывала 
во многих районах Коми 
республики, выполняла 
самые разнообразные за
дания командования. Во 
многих районах ее знают 
и ждут как желанную 
гостью. V

Мне не раз приходи
лось летать с Галиной 
Анатольевной, и каждый

ходимые летчику.
Родители Гали хотя и 

не «восставали» против 
увлечений дочери, но 
прилагали усилия напра
вить ее энергию на при
обретение «солидной» 
профессии.

Но дочь думала иначе, 
она видела землю с вы-
соты 
трудно

птичьего полета, и
было

родителям, что
объяснить 

I спорт и
авиация — это не вре
менное. не преходящее 
увлечение, а дело на всю 
жизнь.

Запомнился
вый прыжок 
том. День 
розный, :

раз я думал: до какой же

С техникой ла-

степени мастерства нуж
но было подняться пер
вой женщине-летчице на-

' '

Этими стихотворными
строчками назывался празд-

НЛШ ДЛРЕС 
и теленком:

женщины, 
библиотеке 
авиаработ-

проходивший в 
Дома культуры

ник книги в честь Междуна
родного года

ников Кольцово.
Были оформлены книж

ные выставки «Ими гордит-
ся страна», «Труд и право ференция по книге В. За- 
женщины», «Женщины в круткина «Матерь челове- 
Великой Отечественной вой- ческая». С большим инте- 
не», «Роль женщины в про- ресом слушали участники

грессе на земле». У книж
ных выставок прошли обзо
ры и беседы по художест
венным произведениям, вос
создающим образы женщин- 
героинь, наших современ
ниц.

А в малом зале ДК со
стоялась читательская кон-

Летно техническую

Очереднои

сейчас, на ее счету более 
150 прыжков.

После окончания Ки
ровского авиационно
спортивного клуба Галя 
поступает в Центральную 
летно-техническую школу 
ДОСААФ. Здесь она уг
лубляет свои знания по 
аэродинамике, самолето
вождению, метеорологии, 
шлифует летное мастерст
во.

В * летно-технической 
школе Галю приняли в 
ряды КПСС. С гордостью 
писала она родителям: 
«Теперь в семье станут 
все коммунистами».

Гале пер- 
с парашю-

выдался мо- 
косые лучи

солнца серебрили верхуш
ки окутанного снегом ле
са, слабый ветерок гнал 
по наезженной дороге 
струйки рыхлого снега. 
Самолет подходил к на
меченной точке. Галя от
крыла боковую дверку
самолета и
синеву.

школу Галя окончила в 
числе лучших выпускни
ков: ей присвоили звание 
летчика-парашютиста. Но 
Галю влекла гражданская 
авиация, все думы и мыс
ли были с ней, она очень 
хотела летать по воздуш
ным трассам своей род
ной Коми республики. 
Желание Гали исполни
лось, ее зачисляют в 
Сыктывкарское авиапред
приятие вторым пилотом 
самолета Ан-2,.

Тепло Галина Ана
тольевна отзывается о 
своем первом командире 
Юрии Калинине, который 
доверял ей пилотирование 
при усложненных усло
виях, охотно делился 
«секретами» летного мас
терства.

Недолго Галя ходила 
во вторых, командование 
заметило прилежание и ] 
мастерство девушки-лет
чицы и допустило к само
стоятельным полетам.

Командование летного 
подразделения хорошо 
отзывается о летчице: ле-

шагнула в тать умеет, обладает хо-
Зашумело в рошей техникой пилоти-

ушах, холодком
лицо, напряженно рабо-

обожгло. рования, летной интуици
ей, дисциплинирована и

тала мысль, 
раскрылся.

Парашют 
и новизна

ощущений захватила Га
лю. В это время она чув
ствовала себя самым 
счастливым человеком па 
земле.

После первого прыжка

требовательна к себе и 
своему помощнику.

«Умеет, летать!» В этих 
лаконичных, но очень ве-
сомых словах наивыс-

последовали 
оасстается 
тольевна со

другие. Не
Галина Ана- 

спортом и

Рожденные

летать
На днях Госкино

СССР прошел просмотр 
нового научно-популяр
ного цветного фильма 
Свердловской киносту
дии «Рожденные ле
тать».

Лента режиссера-опе
ратора Игоря Персид
ского рассказывает о

шая оценка летного мас
терства летчицы.

Сама же Галя говорит 
об этом просто: я не мо
гу не летать.

Б. ПОДСЕКИН. 
(Наш внешт. корр.).

г. Сыктывкар.

номер журнала
Октябрьский номер 

журнала «Гражданская 
авиация» открывается 
материалами, посвящен
ными итогам Совеща
ния по безопасности и 
сотрудничестяу а Евро
пе, состоявшегося я 
Хельсинки.

«Есть пятилетка!» — 
так называется фоторе
портаж об авиаремонт
ном заводе Nt 73, тру
женики которого в числе 
первых среди заводских 
коллективов рапортова
ли об успешном завер
шении заданий девятой 
пятилетки. О социали
стическом соревновании 
авиаторов Домодедов
ского предприятия за 
высокую производитель
ность каждого рейса 
рассказывает командир 
летного подразделения 
В. Захароя я статье 
«Каждый рейс — на 
«отлично».

Под рубрикой «На 
Нечерноземья»карта 

журнал продолжает

НОВЫЕ ФИЛЬМЫ

профессии вертолетчика, 
о том большом значе
нии, какое имеют вер
толеты в народном хо
зяйстве страны.

Съемки фильма про
шли на Памире, в Арти
ке и на севере Тюмен
ской области.

публикацию статей, по
священных участию 
авиаторов в подъеме 
сельскохозяйственно г о 
производство в нечерно
земной зоне. В октябрь
ском номере этой теме 
посяящена статья члена 
ЦК КПСС, первого сек
ретаря Смоленского об
кома КПСС И. Климен-

иовершил посадку очередной самолет в аэропорту Магнитогорска. Приба
вилось работы диспетчеру по транзиту Л. Циплаковой,

Редактор В. С. ГУРИН.

НС 14498. Займ NS 74*0.

Г. Свердловск, И 20 
Редакция газеты 
«Авиатор Урала» 
«Тед. 295 401.

295496,

«Потому что на свете есть женщина»
конференции работницу дет
сада К. И. Борисову, пре
подавателя литературы 
Г. И. Кузьминых, высказав
ших свое мнение о книге и 
главной ее героине—матери 
человеческой, в которой жи
вут наши вера, надежда, 
любовь.

Сейчас библиотека гото
вит заочную читательскую' 
конференцию «От съезда к 
съезду».

С 1 сентября открыта 
подписка на 1976 год на 
нашу газету «Авиатор 
Урала».,

Газету можно выписать 
у общественных распро
странителей печати во 
всех предприятиях Ураль
ского и Коми управле
ний гражданской авиации.

С нового года: большин
ство наших читателей бу
дет получать Азету на 
дом. Стоимость годовой 
подписки 96 копеек.

Спешит* иодписаться!

ко.
Деловому сотрудии- 

чвству между авиара
ботниками СССР и Скан
динавских стран посвя
щен материал о состо- 
явшемсв международ
ном совещании по ох
ране труда и технике 
безопасности, в котором 
приняли участие пред
ставители профсоюза 
авиаработников нашей 
страны, Дании, Норве
гии, Швеции и Финлян
дии. О международных 
связях Азрофлота рас
сказывает также первый
заместитель 
управления

начальника 
внешних

сношений В. Саморукоа 
в статье «По странам и 
континентам».

В журнале печатаются 
статьи и корреспонден
ции о работе летных
коллективов, 
ио-технических

инженер- 
служб.

иаправлениой на обес
печение регулярности и 
безопасности полетов.

В номере публикуется 
продолжение повести 
В. Федоровского «За
будьте слово «смерть».

Журнал, как обычно, 
богато иллюстрирован 
цветными и черно-белы
ми фотографиями.


