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Трудовой
рапорт

Коллектив Коми управ- километров и 1600 тысяч 
леиия гражданской авиа- приведенных часов по 
ции рапортует областно- применению авиации в 
му комитету партии, Вер- народном хозяйстве. По- 
ховному Совету и Совету лучено около 47 миллио- 
Министров республики, нов рублей прибыли, в 
областному совету проф- том числе свыше 8 мил- 
союзов о своей трудовой лионов рублей сверхпла- 
победе. • новой.

16 сентября 1975 года Достигнутые успехи 
коллрктддами авцапред- являются результатом 
приятий управления до- самоотверженного труда 
срочно . выполнен план многотысячного коллек- 
9-й пятилетки по всем тива авиаторов Коми 
основным производствен- республики, действеннос- 
ным показателям. За го- ти социалистического со
ды пятилетки авиацией ревнования, большой по- 
республики выполнен литической и организа- 
значительный объем ра- торской работы, партий- 
бот по перевозке, пасса- ных, профсоюзных и ком- 
жиров, срочных народно- сомольских организаций, 
хозяйственных грузов, командно - ' руководящего 
почты, по обеспечению состава по претворению в 
нужд различных отраслей жизнь решений XXIV 
народного хозяйства. За съезда КПСС, постоян- 
этот период перевезено ной помощи со стороны 
5 миллионов 860 тысяч областного комитета пар- 
пассажиров, 317 тысяч тип и правительства рес- 
тонн грузов, 28 тысяч публики, местных ■ пар- 
тонн почты, налетано тийных, советских и хо- 
3 миллиарда пассажиро- вяйственных организаций.

В ответ на решения ап
рельского (1975) Плену
ма ЦК КПСС о созыве 
очередного XXV съезда 
Коммунистической партии 
Советского Союза, на вы? 
сокую оценку труда авиа
работников, данную Гене
ральным секретарем ЦК 
КПСС товарищем Л. И. 
Брежневым в приветст
венном письме работни
кам Тюменского управ
ления гражданской авиа
ции, досрочно выполнив
шим задания девятой пя
тилетки, в коллективах 
авиапредприятий Коми 
управления широко раз
вернулось социалистиче
ское соревнование за до
стойную Встречу XXV 
съезда.

Коллективы встали на 
трудовую вахту и приня
ли дополнительные социа
листические обязательст
ва: за оставшийся период 
1975 года дополнительно 
налетать 157 миллионов 
пассажиро-километров и 
100 тысяч приведенных 
часов по применению 
авиации в народном хо
зяйстве. Годовой план 
выполнить к 12 декабря 
и получить 1500 тысяч 
рублей сверхплановой 

прибыли, повысить про
изводительность труда на 
5 процентов.

Ко дню открытия XXV

К новым рубежам
съезда КПСС выполнить 
план двух месяцев 1976 
года.

Руководство и личный
НАЧАЛЬНИКУ КОМИ УГА Н. В. РЫЖАКО- 

ВУ, ПРЕДСЕДАТЕЛЮ КОМИ ТЕРКОМА ПРОФ- 
"V СОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ А. С. ТОМОВУ. 

Коми обком КПСС горячо поздравляет коллектив 
рабочих, инженерно-технических работников и слу
жащих Коми управления гражданской авиации с 
досрочным выполнением заданий девятой пятилетки 
по всем основным показателям. Благодаря освое
нию на северных трассах новых воздушных лай
неров, самоотверженному труду авиаторов значи
тельно увеличились перевозки пассажиров, грузов и 
объем применения авиации в народном хозяйстве, 
налажено устойчивое сообщение внутри республики.

Неоценим вклад авиаторов в развитие Вуктыла, 
Усинска и других отдаленных районов, в открытие 
новых месторождений полезных ископаемых.

Выражаем уверенность, что авиаторы республи
ки, встав на трудовую вахту в честь предстоящего 
XXV съезда КПСС, добьются новых трудовых успе
хов и с честью выполнят взятые на себя повышен-

состаз Коми управления 
гражданской авиации за
веряют обком партии и 
правительство Коми 
АССР, что и впредь бу
дут трудиться над успеш
ным выполнением госу
дарственного плана, со
средоточат свои усилия, 
знания и опыт на даль
нейшем повышении эф
фективности производст
ва, более полном и 
своевременном удовлет
ворении потребностей в 
авиационных перевоз
ках, на. освоении но
вой авиационной . тех
ники и широком приме
нении авиации в народ
ном хозяйстве.

Радуга над тайгой
Этого человека знают многие в Коми АССР. Витольд Иванович Терехов ле

тает на трассах республики с 1958 года. Наш корреспондент рассказывает 
сегодня о Витольде Ивановиче и его товарищах из Печорского авиапредприя
тия на третьей странице газеты.

ные социалистические обязательства.
Желаем вам, дорогие товарищи, крепкого здо

ровья и большого личного счастья.
ПЕРВЫЙ СЕКРЕТАРЬ КОМИ ОБКОМА

КПСС И. МОРОЗОВ.
19 сентября 1975 г.

Начальник Коми управ
ления гражданской авиа
ции Н. В. РЫЖАКОВ.

Председатель Кеми 
теркома профсоюза авиа
работников А. С. ТОМОВ.

* Москва
Завершены заводские 

испытания нового реак
тивного пассажирского

самолета Як-42. Его са
лон рассчитан на пере
возку более ста пасса
жиров.

«ИЗВЕСТИЯ».

* Сыктывкар
В Сыктывкаре при Ко

дам управления граждан
ской авиации создан 
общественный коррес
пондентский пункт, в ко
торый вошли активисты 
печати, внештатно со
трудничающие в «Авиа
торе Урала» и в журна
ле «Гражданская авиа
ция».

Состоялся первый се

минар членювх коррес
пондентского пункта, 
проведенный совместно 
с Союзом журналистов 
Коми АССР.

Для корреспондент
ского пункта создана в 
управлении фотолабора
тория, разрабатываются 
условия конкурса на 
лучший кино- и фото
очерк, фоторепортаж, 
лучшую корреспонден
цию о жизни авиаторе«.

* Магнитогорск
25 сентября в Магнитогорском авиапредприятии 

состоялась отчетно-выборная комсомольская! конфе
ренция. Разговор па ней шел о работе первичных 
организаций и комитета комсомола предприятия.

Молодые авиаторы выступили с почином «Безо
пасности полетов — комсомольскую заботу». Он 
принят как один из разделов плана работы ца бу
дущий год. В план также вошло решение комсо
мольцев в ответ на призыв горисполкома включить
ся в соревнование «Сделаем Магнитогорск городом 
высокой культуры». Уже в минувшую субботу мо- 
лодежь автохозяйства и отдела перевозок делом 
подтвердила принятое решение, иь:шла на суббот-, 
пик по озеленению города.
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ВУРАЛЬС КОМ 
управлении ГА 
состоялся семи

нар на тему «Идеоло
гическая работа в пе
риод подготовки к 
XXV съезду КПСС».

С докладом «Идео
логическую работу — 
на достойную встречу 
XXV съезда КПСС» 
выступил начальник 
отдела по политико
воспитательной работе 
УрУ ГА В. И. Больша
ков. С экономической 
политикой партии на 
современном этапе соб
равшихся познакомил 
доктор экономических 
наук В. П. Чвчканов. 
О повышении эффек-

К ЗАНЯТИЯМ

ГОТОВЫ!

тивности организации 
внутрипроизводств е н- 
ного социалистическо
го соревнования рас
сказал секретарь 
Уральского теркома 
профсоюза авиаработ
ников И. А. Чанов. 
Инженер по экономи
ческому образованию 
УрУ ГА В. Н. Барте
нев выступил с докла
дом «Экономическую 
учебу — на уровень 
современных требова
ний».

Темой ' выступления 
зам, начальника НЭО 
УрУ ГА Л. Д. Больша
ковой были задачи 
авиаработников в вы
полнении производст
венных планов девя
той пятилетки.

Прнсутству ю щ и е 
прослушали доклад 
декана истфака УрГУ 
В. И. Шихова об ито
гах европейского сове
щания в Хельсинки.

На совещании луч
шие пропагандисты 
награждены грамотами 
и ценными подарками.

Истекший учебный 
год показал, что пар
тийно - политические 

работники провели нема
лую работу по повышению 
идейно - теоретического 
уровня, совершенствованию 
методов политического и 
экономического образова
ния коммунистов, комсо
мольцев, всех авиаработни
ков. Особое внимание уде
лялось тому, чтобы орга
нически соединить изуче
ние общетеоретических по
ложений марксизма-лени
низма с глубоким усвоени
ем авиаработниками идей 
и выводов XXIV съезда 
КПСС, закономерностей и 
тенденций экономического 
и социально-политического 
развития советского обще
ства на современном эта
пе, опыта мирового освобо
дительного движения.

В целом надо отметить, 
что в прошедшем учебном 
году охват учебой всех ка
тегорий работников сос
тавлял 73 процента. Осо
бенно большой охват 
(80—90 проц.) среди 
командно • руководящего и 
летно-подъемного состава 
был в таких авиапредприя- 
гиях, как Челябинское, Маг
нитогорское, Курганское.

Положительным в работе 
наших пропагандистов ста
ло распространение опыта 
пропагандистов московских 
предприятий. Следуя их 
примеру, пропагандисты на
ших авиапредприятий ста
ли принимать личные твор
ческие планы. Первыми в 
УрУ ГА приняли такие пла
ны на 1975 год пропаганди
сты Кировского авиапред
приятия тт. Захаров, Кол-

Единство слова и дела
чин, Беляев и другие.

Единство слова и дела, 
личный пример одно из 
самых существенных требо
ваний к идеологическому 
работнику — пропаганди
сту и агитатору, политин
форматору и лектору.

С удовлетворением сле
дует отметить, что на нача
ло 1975/76 учебного года в 
этих рядах насчитывается 
около 85 процентов пропа
гандистов с высшим обра
зованием (в прошлом го
ду — 70 процентов).

Итоги прошедшего учеб- 

Начался учебйый год в сети политического 
и экономического образования

кого года мы подвели на 
методическом семинаре в 
мае. Поэтому нет необхо
димости детально останав
ливаться на недостатках. 
Хотелось бы только отме
тить, что качественно луч
ше подготовились к новому 
учебному году Челябин
ское, Магнитогорское, Кур
ганское и Пермское МВЛ 
авиапредприятия.

Новый учебный год поч
ти полностью совпадает с 
подготовкой к XXV съезду 
КПСС. Сейчас важно широ
ко развернуть пропаганди
стскую и агитационно-мас
совую работу, использовав 
творческий и трудовой 
подъем трудящихся, выз
ванный сообщением о со
зыве XXV съезда родной 
партии.

На собраниях коллекти
вов обсуждены конкретные 
меры по дальнейшей акти
визации социалистического 
соревнования, выявлению 
неиспользованных внутрен
них резервов с целью 
обеспечения досрочного 
выполнения встречных пла
нов-обязательств при наи
лучших качественных пска-

зателях.
Авиаработники Челябин

ского авиапредприятия 
развернули соревнование 
под девизом «XXV съезду 
КПСС—25 декад ударного 
труда». Этот почин под
хвачен всеми коллектива
ми управления.

Подсчитав свои возмож
ности, авиаторы Ижевского 
авиапредприятия встали на 
трудовую вахту и приняли 
повышенные обязательства 
по достойной встрече XXV 
съезда КПСС.

Подобные обязательства 

приняли коллективы Челя
бинского, Курганского, 
Магнитогорского и других 
авиапредприятий управле
ния.

Новый импульс социали
стическому соревнованию 
дало письмо Генерального 
секретаря ЦК КПСС тов. 
Л. И. Брежнева тюменским 
авиаторам.

Это письмо — высокая 
оценка работы авиаработ
ников, обязывающая всех 
нас трудиться еще лучше.

Выполнение задач, выдви
нутых постановлением 
Центрального Комитета 
партии о предсъездовском 
социалистическом соревно
вании, забота о том, чтобы 
закрепить и развить подъем 
трудовой активности авиа
работников, мобилизовать 
дополнительные резервы 
роста эффективности авиа
перевозок, обеспечить вы
сокую безопасность поле
тов, — все это главное де
по идеологических работ
ников.

Высокую политическую 
активность проявляют про
пагандисты и агитаторы 
Р. В. Бабкина, С. Ф. Федо

сеев, А. В. Давыдов, В. И. 
Сычев. Отрадно, что в их 
числе находятся и некото
рые командиры авиапред
приятий, такие как тов. 
Чернявский, заместители по 
ПВР т. Власов, Кусакин, 
Ким, Тимофеев, командир 
летного подразделения 
т. Соснин. Не менее вну
шительный ряд пропаганди
стов, политинформаторов и 
агитаторов можно назвать 
из числа командиров ко
раблей, инженеров, техни
ков-бригадиров, начальни
ков смен служб перевозок.

Работе этих товарищей 
присуще глубокое понима- 
кие единства учебной, вос
питательной и организатор
ской деятельности.

Решающим условием 
формирования коммунисти
ческого мировоззрения яв
ляется глубокое изучение 
трудов В. И. Ленина, овла
дение методом и теорией 
марксизма - ленинизма.

Необходимо помнить, что 
нельзя человека приобщить 
к марксистско-ленинскому 
мировоззрению лишь сред
ствами идейно-просвети
тельной работы, «Большин
ство людей выносят свои 
убеждения из жизни», — 
говорил В. И. Ленин.

Только при активном уча
стии в производственной 
деятельности можно по-на
стоящему «пропитаться» 
идеями марксизма-лениниз
ма. Этим и обусловливает
ся важное значение воспи
тательной и организатор
ской работы идеологиче
ского работника.

Постановление ЦК КПСС 
«О работе по подбору и 
воспитанию идеологических 
кадров в партийной органи

зации Белоруссии» требует 
улучшать дело подбора и 
воспитания кадров пропа
гандистов, агитаторов, по
литинформаторов, оказы
вать им квалифицирован
ную помощь, всемерно по
ощрять их труд.

В системе факторов, 
обеспечивающих единство 
воспитательной и организа
торской деятельности, 
представляется необходи
мым особо выделить про
блему активизации заня
тий, бесед, политинформа
ций.

Чтобы обеспечить актив
ность авиаработников, сле
дует воспитывать их не 
абстрактно, заставить не 
только умозрительно за
помнить, а конкретно на
учить применять получен
ные знания на своем участ
ке работы.

Одной из важных про
блем, имеющих прямое от
ношение к деятельности 
идеологического работни
ка, является умение крити
чески анализировать собст
венную воспитательную и 
организаторскую работу.

У нас еще много нере
шенных вопросов, много 
недоработок в области 
обеспечения безопасности 
полетов, укрепления дис
циплины труда, в обслужи
вании пассажиров. У нас 
еще много невскрытых и 
неиспользованных резервов 
по качественному выполне
нию производственных за
дач, по повышению произ
водительности труда.

Бойцы идеологического 
фронта — передовой отряд 
партии. Поэтому только с 
партийных позиций мы с ва
ми должны понимать и ре
шать задачи, поставленные 
ЦК КПСС на период подго
товки к XXV съезду КПСС.

В. БОЛЬШАКОВ, 
начальник отдела 

по пспитико- 
всспитательной работе 

УрУ ГА.

Пмсьма < КОММЕНТАРИЯМИ

Б
урное развитие 
авиации, сложность 
оборудования сов

ременных самолетов и 
Эксплуатации их в поле
те требуют нового под
хода к обучению членов 
экипажа и не в послед-, 
нюю очередь бортмеха
ника. Несмотря на ог
ромные различия в клас
се самолетов, на протя
жении многих лет поря
док ввода в строй борт
механиков остается без 
изменен! й. Бортмеханики 
не имеют такой службы, 
как штурманская, приз
ванная вести оповещение, 
разборы и другую рабо
ту среди пилотов, хотя 
по сложности работы на
ша профессия сейчас тре
бует инженерных знаний.

На правах пасынков 
существуем мы при лет
ной и инженерной служ
бах. Инженерная служба 
может помочь бортмеха
нику в эксплуатации са
молета на земле, лет
ная — главное внимание 
уделяет обучению летчи
ков. Да это и правильно. 
Но кто поможет бортме
ханику разобраться с экс
плуатацией самолета в 
воздухе?

А такая помощь тре
буется, особенно моло
дым. Приведу несколько 
примеров из своей прак
тики. Поначалу после 
дачи команды командира 
корабля: убрать шасси я 
долго еще присматривал
ся — оторвались мы от 
земли или нет? И только 
после повторной коман
ды убирал. Я знаю, что 
так бывает со многими 
молодыми бортмеханика
ми, пока не приходит вы
работанная опытом уве

ренность.
Вот еще случай, вер

нее, пример. При первом 
своем полете на Ди-2 я 
подсказывал скорость 
при взлете, не видя перед 
собой ни- одного при
бора. кроме определяю
щего скорость. И все вре
мя мне думалось: а 
вдруг отказало что-ни
будь? Кто виновен? Я, 
бортмеханик. Ведь меня 
не покататься на самолет 

На правах пасынков?
взяли, от моих действий 
зависит и жизнь людей, 
и дорогостоящая техни
ка. Явно, что мне недо
ставало тогда знаний.

Поэтому, я считаю, на
до уделять обучению 
бортмеханика больше 
внимания. Для того, что
бы инструктор мог получ
ше изучить работу борт- 
механика, при вводе в 
строй давать налет по
больше, ведь при одном 
проверочном полете стар
ший борт механик-инст
руктор может и не заме
тить ошибок вводимого. 
Необходимо также перед 
вводом увеличить налет 
и на тренажере, отрабо
тать действия бортмеха
ника до автоматизма. 
Порой бывает, что тео
ретические знания у 
бортмеханика отличные, 
а на тренажере он до
пускает грубые ошибки, 
которые непростительны 
в полете.

На мой взгляд, обуче

ние борт механиков ве
дется пока слишком уп
рощенно.

Вероятно, можно было 
бы сосредоточить глав
ный пост службы борт
механиков при учебно
тренировочном подраз
делении, добавив обязан
ностей работающему 
здесь старшему бортме
ханику. Нуждается в из
менениях и дополнениях 
и существующая ныне 

методика обучения. Не
решенных вопросов нако
пилось много. Мне хоте
лось бы услышать мне
ние моих коллег бортме
хаников на страницах га
зеты о том. какие труд
ности испытывают они в 
своей работе, какой опыт 
накоплен ими, Я думаю, 
такой разговор будет по
лезным.

Р. МОРОЗОВ, 
бортмеханик 

Ил-18. внештат
ный инструктор 
Пермского авиа- 

предприятия.
\ 7 ВАЖАЕМЫИ Ра- 
(У домир Александро

вич! Мы ознакоми
ли с вашим письмом, за
трагивающим проблемы 
обучения и подготовки 
кадров бортмехаников, 
старшего инженера лет
ного подразделения, где 
эксплуатируют тот же 
тип самолетов —- Ил-18, 
В. М. Ватлашева и стар
шего бортмеханика В. А.

Костромина, работающих 
в Кольцовском авиапред
приятии, с просьбой про
комментировать его, рас
сказать, как готовят борт
механиков у них. Вам 
также ответят командир 
учебно - тренировочного 
подразделения П. Н. Бан
ных и заместитель на
чальника Уральского уп
равления гражданской 
авиации И. Е. Машкив- 
ский.

В. М. ВАТЛАШЕВ:
Бортмеханики, работаю

щие в подразделении, обу
чаются по единой про
грамме в Ульяновской 
школе высшей летной под
готовки. В летном подраз
делении производится 
ввод их в строй. Единой 
методики ввода в строй 
бортмеханика не сущест
вует. Несколько лет назад 
бывшим инженером-инст
руктором подразделения 
В. В. Чернышевым была 
разработана методика. В 
январе 1971 года она бы
ла отослана в Министер
ство гражданской авиа
ции, где получила одобре
ние. В Уральское управ
ление ГА методика вер
нулась с резолюцией «ра
зослать во все управления 
гражданской авиации, в 
предприятия управления». 
Вот этой методикой мы 
до сих пор и пользуемся.

Я не могу с уверен
ностью сказать, что она 
вполне совершенна. Но 

считаю, что после обуче
ния по этой методике 
бортмеханики вполне гото
вы к самостоятельным по
летам. Это подтверждено 
годами летной практики. 
Не знаю, пользуются ли 
пермяки нашей методикой, 
получали ли ее?

Вполне поддерживаю 
предложение Р. А. Моро
зова о том, что обмен опы
том внутри управления по 
вводу в строй бортмехани

ков необходим. Таких 
встреч не было, они, бе
зусловно, будут полезны.

В. А. КОСТРОМИН:
Я совершенно не согла

сен с Р. А. Морозовым, 
что бортмеханики ходят 
в пасынках у летной и ин
женерно • авиационной 
служб. Он же выдает та
кое положение за прису
щее Аэрофлоту вообще. У 
нас в авнапре^приятии не 
так. В равной степени лет
ная и инженерная службы 
помогают бортмеханикам 
и осуществляют строгий 
контроль за их работой.

Считаю, что та про
грамма, по которой мы 
вводим в строй бортмеха
ников, вполне достаточна. 
Если же время, выделен
ное для ввода в строй, 
бортмеханик - инструктор 
посчитает недостаточным, 
он имеет право продлить 
его еще на 50 процентов. 
После допуска к самостоя
тельным полетам мы обя
зательно включаем борт

механика в экипаж с боль
шим опытом летной рабо
ты. В течение 2—3 меся
цев молодой специалист 
находится под постоянным 
контролем старшего борт- 
механика и старшего ин
женера подразделения. 
Все ошибки, допущенные 
им, разбираем и анализи
руем в совместных бесе
дах. Работа по закрепле
нию навыков ведется в 
контакте с летной служ
бой, путем бесед с коман
диром корабля, остальны
ми членами экипажа.

Анализ десяти послед
них лет работы подразде
ления показывает, что по 
вине летного состава за 
это время летных проис
шествий не было.

В чем я поддерживаю 
тов. Морозова, так это в 
том, чтобы увеличить вре
мя для полетов на тре
нажере до 5—6 часов.

В свое время Радомир 
Александрович проходил 
подготовку и вводился в 
строй бортмехаником са
молета Ил-18 в нашем 
подразделении. Я наде
юсь, что мы обеспечили 
его необходимым багажом 
знаний и практических 
навыков, которыми он мо
жет поделиться с моло
дыми коллегами. Но, ко
нечно, обучение по прин
ципу «делай, как я» не 
может быть принято за 
основополагающее. Уче
ник должен превзойти 
учителя, «сделать луч
ше» — в этом прогресс.

Помню, что мероприя
тие по обмену опытом ра
боты бортмехаников пла
нировалось. Не знаю, по
чему оно не проведено. 
(Окончание в следующем 

номере).
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социалистических 
тельствах, принятых 
тиеами предприятия 
XXV съезда КПСС.

Коми 
ской

обяза- 
коллек- 
в честь 
В при-

чорского аэропорт* идут и 
Усинску.

Очень часто по итогам 
работы победителями в со
циалистическом соревнова
нии называют членов эки
пажа Ми-6 под командова
нием Л. В. Маслуна. К пер
вому августа план по налету 
часов выполнили команди
ры Ми-6 М. С. Гошке, Ю. Е. 
Демидов, В. А. Пау, А. В.

управления граждан- 
авиации выполнили

Впереди у печорцев — 
труднейшие месяцы работы 
в условиях жестоких моро
зов. Впереди — самые от
ветственные месяцы помо
щи в организации работ, к 
которым готовились все ле
то-

ветствии Коми обкома КПСС 
особенно подчеркивается 
роль авиаторов в освоении 
месторождений, тяготеющих 
к Усинску. В скором буду
щем Усинск станет нема
леньким аэропортом, но 
уже и сегодня большинство 
пассажирских рейсов из Пе-

пятилетний план. Это про
изошло даже раньше, чем 
намечалось в повышенных

Авиаторы печор
ского ввмапред- 
приятия первыми в

Коземирав, В. А, Калинин, 
' В. И. Ивахненко, Л. В. Мас
лун...

Еще в начале пятилетии 
в Печорском авиапредприя
тии не было ни одного , 

■ Ми-6. Сегодня эти машины К 
играют огромную роль в ос- | 
воении богатств севера Ко- ; 
ми АССР, позволяют север-|, 
шать немыслимые для дру
гой техники работы...

Итоги работы перед&вого 
предприятия Коми управле- “ 
ния дают все основания с 
уверенностью сказать: план 
двух месяцев 1976 года бу
дет выполнен ко дню от
крытия XXV съезда Комму
нистической партии Совет
ского Союза...

историю 
Российского госу
дарства предприим

чивые люди всегда стре
мились использовать не
исчислимые богатства се
вера и Европейской и 
Азиатской частей страны. 
С большим трудом прихо
дилось пробивать свои 
идеи этим людям в усло- 
Виях косности чиновни
чьего аппарата царизма.

В первые же годы Со
ветской власти северу на
шей Родины было уделе
но самое пристальное вни
мание. Именно сюда от
правили своп экспедиции
выдающиеся геологи,
именно здесь были откры-
ты залежи 
щихся углей, 
ших большую

коксую- 
сыграв- 
роль в

обеспечении Ленинграда и 
промышленности страны 
в момент оккупации гит
леровцами Донбасса...

Последние пятилетки 
совершили новую револю
цию в бескрайней глухо
мани. Вместе с тюменской 
нефтью и. газом они при
несли промышленным
районам Урала и Европей
ской части страны место
рождения нефти и газа на 
севере Коми АССР...

КАЖДОГО кол
лектива , авиаторов 
есть свой, неповто

римый почерк. Жаль, ко-
вечно, что с воздушных
лайнеров Комн управле-' 
нпя исчез легконогий 
олень, но и без него само
лет, летящий под управ
лением экипажа ордено
носной республики, всегда 
сумееет напомнить вам о 
своем родном аэропорте. 
Ни разу еще не слышал я, 
чтобы кто-нибудь с прох
ладцей говорил о несколь
ких часах, проведенных 
над облаками, если ‘ его 
рейс был в Коми АССР 
или из республики.

Годы последней пяти
летки были самыми на- 
пряженныыи для авиато
ров Коми. Им срочно 
пришлось осваивать но
вейшую реактивную тех
нику, и уже сегодня боль
шинство рейсов на боль
шое расстояние- соверша
ют экипажи Ту-13 “ Як-40. 
Значительно увеличился 
парк винтокрылых гиган
тов Ми-8 и Ми-6. Так, в 
Печорском авиапредприя
тии в начале пятилетки 
Ми-6 совсем не было.

Подразделение Ми-6 и 
Ми-8 поручили возглавить 
ухтинцу Витольду Ива
новичу Терехову. Витольд 
Иванович еще в 1950 го
ду закончил летное учи
лище и начал летать на 
По-2. Через восемь лет, 
уже квалифицированным 
летчиком, он переучился 
на Ми-4 и приехал рабо
тать в Ухту. Еще через 
семь лет освоил Ми-6 и 
стал командиром экипажа.

В это время 
логи настойчиво

гео- 
по-

требовали мощной тех
ники для выполнения 
своих работ на самом се-

РАДУГА НАД ТАЙГОЙ
Леонид Владимирович
Маслун, вот уже три года 
отдавший Ми-6), коман
дир еще и еще раз прове
ряет экипаж за работой в 
самых сложных условиях. 
Вот и сейчас по маршруту 
состояние облачности рез
ко меняется. То тяжелые 
облака прижимаются, ка
жется, к самой земле, то 
по-весеннему светит солн- 

.це в .ярко-голубом небе.
И земля лежит темная, 

притихшая. Бескрайнее 
болото Усванюр потягает
ся с самыми гиблыми ме
стами Тюменщины, зато 
дальше к северу веселые 
ягельники- среди еловых 
колков так и зовут отдох
нуть винтокрылую птицу.

Вертолет везет доски. 
Самые обыкновенные не
струганые доски, намок
шие от ночного дождя, не
сколько ящиков с хлебом, 
джемом, капустой, печень
ем и сигаретами. Внизу ■— 
гвозди и кованые скобы,
несколько монтажных
ремней и... скулящий ще
нок, забившийся меж ног 
хозяина и растерянно 
лающий на двигатель «ми- 
ши». Не прилети мы во
время, все это надо будет
доставлять 
порядке, а 
может быть
Впрочем,

в пожарном 
погода тогда 
еще хуже.

что такое лет-

леньком аэродроме. по
явился первый Ми-6. Ко
мандовать новым подраз
делением поручили ком
мунисту Терехову.

Каждый человек 
видел радугу. Ве
селая ее дуга ра

дует глаз, когда застанет 
среди полевого раздолья 
легкий летний дождь. Но 
есть другая радуга, такая 
же суровая и прекрасная, 
как край, где она рожда
ется...

Наш Ми-6 вылетел из 
Печоры и взял курс на 
север. Еще утром погода 
была абсолютно нелетной, 
но синоптики клялись и 
божились, что «дадут» по
году, и верно: даже солн
це проглянуло. И мигом 
все самолеты и вертоле
ты, томившиеся на земле, 
стали разлетаться по сво
им маршрутам. Нам же 
лететь «за границу» — в 
пределы Ненецкого на
ционального округа Ар
хангельской области. Меж
ду побережьем Баренцева 
моря и тайгой Коми рес
публики ищут геологи но
вые месторождения нефти 
и газа. В бассейне реки 
Колвы они обнаружили 
месторождение, названное 
Вазейским. Вот к буро
вым на этой площади мы 
и держим курс. *

В правом кресле пилот
ской кабины — Витольд

ная погода для вертолет
чиков Коми, — еще во
прос. Они научились ле
тать почти всегда и вы
полнять самые срочные и 
трудные задания.

Скоро будет • команди
ром Ми-6 и второй пилот 
в экипаже Маслуна Вик
тор Иванович Дуля. Под
полковник запаса, летав
ший на истребителях, он 
теперь освоил и Ми-6. 
Бортмеханик Владимир 
Павлович Хаткин освоил 
Ми-6 еще в армии, в Пе
чоре работает с момента
создания 
ния этих 
штурман 
мирович 
начинает

авиаподразделе- 
богатырей. А вот 
Геннадий Влади- 
Крайнов только 
летать. Больше

. . _____ ... Иванович. Сегодня он —
вере Коми республики, проверяющий. И хотя эки- 
Было (эешецо создать вер- паж вертолета — один из
толетное подразделение в самых лучших в Коми уп- 
далекой Печоре, и на ма- равлении (им руководит

опыта у его товарища, ра
диста Александра Петро
вича Липканя.

Мы приземлились не
подалеку от буровой и че
рез несколько минут, 
очистив от грязи опус
тевшее чрево вертолета, 
полетели на другую буро
вую за вахтой. Здесь, на 
Печорском Севере, этот 
метод особенно в почете: 
буровики живут с семья
ми в городе Печоре, а на 
работу летают вертолета
ми, Совсем скоро мы уже 
были дома. Нашим знако
мым предстояло еще пе
ревезти грузы на подвес
ке, но поднялся такой ве
тер, что Терехов принял 
решение: полеты отме
нить. Зато назавтра все 
Ми-6 работали с грузами 
на подвеске, и солнце 
светило радостно на го
лубом безоблачном небе, 
и специалисты по на-

стройке автоматических 
метеорологических стан
ций смогли добраться до 
своих подопечных на По
лярном Урале, только 
вдруг потемнел горизонт, 
вздыбились тучи, запля
сал дождь, и наш Ан-24, 
взявший курс на Сыктыв
кар, постарался побыст
рее отделаться от их 
грозного соседства.

На земле хлестал 
дождь, но там шла по
вседневная работа, и лет
чики лучшего авиапред
приятия Коми управле-

ния всегда готовы прийти 
на помощь к тем, кто про- 
должает дело, начатое 
пионерами освоения Се
вера.

А. НАГИБИН, 
(наш спецкор.).

Свердловск — 
кар — Печора.

На снимках:
Ми-6. Командир

Сыктыв-

экипаж 
корабля

Л. В. Маслун, второй пи
лот В. И. Дуля, штур
ман Г. В. Крайнов, борт- 
механик В. П. Хаткин и

радист 
вместе 
диром 
вым.

А. П. Дипкань 
со своим коман- 
В И. Терехо-

Мария Ивановна Гу-
торова начальник
смены отдела перево
зок аэропорта Печора.

Главные специали
сты старший инженер 
вертолетного участка 
АТБ Анатолий Эрико
вич Шинкаренко и тех
ник-бригадир Гурий 
Яковлевич Рыбалко.



пас- 
вос-

связывает

■ • •

Локатор

ров часто слышит от 
сажнров удивленные

НА СНИМКАХ: А П Алферов.
Алексей Павлович беседует с Анатолием и Галиной Крутиковыми.

Фото В. Деревянчепко.

та города, 
только

— воро-
11 не

в том
смысле, что

ЭРОПОРТ

Шагает
наш

Аэрофлот
видит 
облако

«Авиатор Жрала»

горожан с миром, это еще 
и своеобразная визитная 
карточка, которую город 
предъявляет своим гос
тям. Туринские «воздуш
ные ворота» расположи
лись в живописном месте,

на даче! Чистота, зелень, 
цветы...

И само белокаменное 
здание аэровокзала — 
просторное, светлое, обо
рудованное вышкой для 
диспетчеров; — редкое 
явление для порта мест
ных воздушных линий. 
Поговорка^ «Каков дом, 
таков и хозяин» тут как

Хозяин

Посвящение в авиато
ры. Этот «обряд» со
стоялся недавно на ком-
сомольско - молодеж
ном «огоньке»- под на
званием «Шагает
Аэрофлот по небу 
дыми шагами» в 
цовском Дворце 
туры. 56 молодых

наш 
твер- 
Коль- 
куль- 
спе-

циалистов, пришедших 
работать на предприя-
тие после 
училищ и 
были здесь

окончания 
институтов, 

центром'
внимания. Их приветст-
вовали 
флота,

ветеран Аэро-

председателя
заместитель

I объеди-
неяиого комитета проф
союза Ф. С. Грачев, за
меститель начальника 
аэропорта по политико- 
воспитательной работе 
Б. С Самойленко, секре
тарь партийной органи
зации предприятия А. П. 
Огданский. секретарь 
комсомольской органи
зации А. Выходцев.

Т. ШУЛИКА.

картины, а снова пове
сить все никак не собе 
рется. Уже и летчики 
спрашивают:

— Что же не вывеши 
ваете? Скучно без них.

Свой трудовой путь 
Алферов начинал подмас
терьем в художественной 
мастерской. Тогда же 
появилось и второе увле-

* Будни МВЛ

«воздушных ворот»
в окружении березового 
леса, однако они краси
вы не только благодаря 
лиричной уральской при
роде.

Начальник аэропорта 
Алексей Павлович Алфе-

клицания?
— Да у вас здесь как-

Облака на неб/ видны 
не только невооруженным 
глазом, но и с помощью ра
диолокатора. При этом 
кгЛаз» радиолокатора более 
эффективен, так как он ви
дит и фиксирует на экране 
всю толЩу облаков, обла-
сти различной их плотно-
ети. Иолгое время счита
лось. что более плотные 
области имеуот повышенное 
содержание воды

Открытие, сделанное в 
Центрально^ "аэрологичес
кой обсерватори докторами 
физика - математических 
наук А. Боровиковым н 
И. Мазиным, доктором тех
нических наук В. Костаре
вым и кандидатами физи
ка ■ математических наук 
А. Невзоровы^ и 4 Черни
ковым. позволило устано
вить. что радиолокатор ви
дит в основном не то обла
кек 
Он

что человеческий .глаз.
видит сверхкрупные

нельзя кстати.
Когда в шестьдесят 

первом Алексей Павлович 
приехал сюда и ‘ принял 
хозяйство, аэровокзалом 
была потемневшая от 
дождей деревянная избен
ка. Алферов решил на
чать с нее. Сам спроекти-

иногда и до 99 процентов 
радиосигнала.

Выяснение того, что яв
ляется носителем радиоло
кационного сигнала, позво
ляет метеорологам правиль
но расшифровать информа
цию с радиолокаторов, роль 
которой в науке о погоде и 
атмосфере все время возра
стает. Стало ясно,, к при
меру. что зоны максималь
ной видимости не обяза
тельно совпадают с зонами 
максимальной водности, а 
границы облаков, по радио
локационным данным, сме
щены относительно види- 
иых границ. Это позволило 
улучшить обеспечение бе
зопасности полетов само
летов и создать эффектив
ные методы измерения вод
ности облаков и интенсив-

■капли, содержащиеся в ■ об-пости осадков, практически 
тике,- которые несут в себе применяемые в Гидромет- 
менее процента всей воды службе .СССР
облака, а отражают 90, а «ИЗВЕСТИЯ».

НАШ ЯДГЁС 
и телефон:
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Редакция газеты 
«Авиатор Урала» 

Гел 2м0ч61. 
295 196.

чите — авиация. Стал 
заниматься в Кемеров
ском аэроклубе.-И небо 
перетянуло. Омское авиа
ционное Жилище окон
чил с войной, в сорок 
первом. Но направление 
получил “не на запад, а 
на Дальний Восток. толь-

пятом смогровал здание аэровокза- ко в сорок
сам выполнил черте- принять участие в боях, 

жи и рисунки. Нашелся У ровесников, прибывших 
инженер, который сделал с западных фронтов, на

ла,

расчет сметы. Деньги 
пришлось «выбивать» на 
всех предприятиях горо
да, помог горком. И аэро
порт начал преобра
жаться.

На субботниках, кото
рые стали традицией, 
Алексей Павлович и его 
подчиненные расчистили 
и благоустроили террито
рию. Каждый год ярким 
многоцветьем окрашивает
ся большая клуйба у 
входа в аэропорт. Это то
же дело рук Алферова. 
Дома жена разводит в па
лисаднике цветы, а он 
приносит рассаду на ра
боту — свой второй дом. 
В аэропортовском прудке 
водятся приличные кара
си. Мало кто знает, что 
когда-то Алексей Павло
вич специально запускал 
в пруд живую рыбу, хо
тя самого с удочкой не 
увидишь.

Зато можно увидеть на
чальника аэропорта с мо
льбертом. Ведь он — 
художник. Алексей Пав
лович тонко чувствует И 
передает красоту родной 
земли. Бывший летчик, 
человек, связавший всю 
свою жизнь с авиацией, 
он больше всего на све
те любит небо. А рисует 
землю, природу —- неж
ную, хмурую и яркую, и

груди позванивали ордена 
и медали, а на его сче
ту все еще не было ни 
одного сбитого врага.

Это больно ранило
юношеское самолюбие.
Молодой летчик рвался в 
бой. Но тех яростных воз,-
душных схваток, 
рых бредил всю 
так и не выпало 
долю. Бои сорок

о кото- 
войну, 

на его 
пятого

ï. ,' ЖЖг : ОгПй »»»а (
ные знаки. Самолет прр- 
вез почту, мешки с кор
респонденцией сбросили 
около самого фюзеляжа. 
Алексей Павлович забес
покоился: при взлете за
денут колесом. Сам начал 
оттаскивать мешки в сто
рону.

Если перекачка горю 
чего затянулась до ночи,
значит, и Алферов 
Пока
уйдет.

не 
Не

кончат

людям не доверяет, 
то не может.

там.
- йе

потому, что
и рос-

Находит Алексей Пав
лович время и для вы-
полнения партийных по
ручений. Он художник в 
редколлегии стенгазеты 
райсовета, член ревизион
ной комиссии райкома 
ДОСААФ. В 1973 году 
коммунист Алферов наг-
ражден знаком 
ник Аэрофлота».

И подчиненные 
рались под стать 
нику. Техничка

«Отлич-

прдоб- 
началь- 

аэровок-
зала Зоя Павловна Шах- 
маева скорее похожа на 
хорошую хозяюшку в до
му: Уже восемь лет она 
трудится в небольшом, но
дружном коллективе.
(Стирка постельного белья 
для пилотов совсем не 
входит в ее функции, но 
ни за что она не согла
шается сдавать в прачеч-
ную.

Отлично работает ин-
женер связи Александр 
Александрович Гельмен- 
тинов, награжденный гра
мотами и дипломом, ра-
диоопёратор Анатолий

были стремительными и 
победными. Алферов вы
полнял задания коман
дования в Корее и Китае. 
Страна наградила его ме
далями «За отвагу», «За 
победу над Японией», 
«За боевые заслуги», «30 
лет Советской Армии и 
Флоту», и юбилейной ме
далью в честь 30-летия 
Победы,

А в 1954 году росчерк 
пера полкового врача пе
ревернул всю его жизнь. 
Алферов тогда был уже 
командиром звена, летал 
на реактивных Миг-15. И 
вдруг как гром среди яс
ного неба: «Списан по 
здоровью». Вывшие пило
ты знают. что значит для

Крутиков, его жена кас
сир Галина Крутикова и 
многие другие. В боль
шинстве коллектив аэро-
порта молод и себя 
Алексей Павлович 
вует молодым.

Прошлой зимой

с ним 
чувст-

радио-
техник Сергей Шлемин, 
заправщик Юрий Топо
ров, техник Владимир Ко
новалов — в общем, вся 
молодежь—загорелись же-
ланием смастерить 
сани. Алексей 
вич поддерживал 
чем мог помогал, 
с ними радовался

аэро- 
Павло- 
реб^т, 
вместе 
перво-

му пробегу самоделки.
Такие на первый

взгляд 
чивают 
вместе 
махи,

мелочи очень’спла- 
коллектив. Здесь 

переживают про- 
вместе радуются

победам. Вот одна из них: 
пятилетний план по от-

сына и хозя-

пассажиров и вы- 
коллектив Турин- 

аэропорта выпол-

человека 
ина ее.

неба, 
у пти- 
Тяже- 
новую 
сумел.

правке 
ручке 
ского 
НИЛ к

себя не
нужным. 
Алексея

летчика лишиться 
Это все равно что 
цы отнять крылья, 
ло было осваивать

трудится в счет 76-го.
П. ДЕМЕНЦЕВА 

(наш спецкор.). 
Туринск.

концу августа ны
нешнего года и сейчас

Летят перелетные 
птицы

Ушедшее лето 
искать.

Алферов участвовал во 
многих областных выс
тавках. получал грамоты 
и дипломы. Некоторые из 
его картин раньше висе
ли в аэропорту в комна
тах отдыха летного со
става. Прошел ремонт. 
Снял Алексей Павлович

жизнь. Но он 
Смог не считать 
удачником, быть

Хлопотная у
Павловича работа. Рабо
чий день официально на
чинается с девяти утра, 
но начальник приходит в 
аэропорт к восьми и до 
темноты. До всего ему 
есть дело. Сменилось на
правление ветра — обя
зательно лично проверит, 
переставили ли посадоч-’

fi сведению рабкоров
Факультет журналистики Уральского государ

ственного университета им. Горького объявляет 
прием активных рабкоров’ на подготовительное 
■отделение факультета (рабфак). Заявления при
нимаются с 1 октября по 10 ноября.

Обучение на подготовительном отделении ве
дется с отрывом от производства в течение 
восьми, месяцев (начало занятий 1 декабря). Слу
шатели обеспечиваются стипендией и общежи
тием (иногородние). Успешно окончившие раб
фак зачисляются на 1 курс’факультета вне кон
курса (без сдачи вступительных экзаменов).

Зачисление па рабфак проводится без экза
менов, по итогам собеседования с абитуриентом 
-членов специльно созданной комиссии.
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