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НА ФИНИШЕ
ПЯТИЛЕТКИ

пятый,
АВИ АРАБОТНИКОВй ТЕРКОМА ПРОФСОЮЗА

Обеспечить знамени отцов

ЗАВЕРШАЮЩИЙ

выполнение
произвол
ственных
планов

В Обращении ЦК к
партой. к советскому 
nalR& подведевы итоги 
вдохновенного труда со­
ветских людей за четы­
ре года пятилетки, за 
минувший 1974 год и 
намечены -конкретные 
задачи в борьбе за даль­
нейшее выполнение за­
даний завершающего го­
да пятилетки.

В этой связи агитато­
рам, политинформато­
рам и лекторам предсто­
ит -глубоко я доходчиво 
разъяснять авиаработ­
никам содержание этого 
документа, его основные 
мысли и конкретные це­
ли. В гражданской авиа­
ции вопросы сознатель­
ного исполнения слу­
жебного долга, дисцип­
линированности, органи­
зованности имеют осо­
бое значение. Вот поче­
му вопросам идейно-по­
литической работы среди 
авиаторов мы придаем 
особое значение. Боль- 
п^»ответственность по 
мобилизации авиаработ­
ников на активный труд 

: ложится на агитаторов и 
политинформаторов, ибо 
они, проводники идей 
партии, .стоят на пере­
довых позициях борьбы 
за выполнение планов 
пятилетки.

Декабрьский (1974 г.) 
Пленум ЦК КИСС при­
звал привести в дейст­
вие все резервы для 
увеличения выпуска и
улучшения качества
продукции при одновре­
менном снижении мате­
риальных и трудовых 
затрат. В выполнении 
этого требования велико 
значение призывного 
слова агитатора, обстоя­
тельного выступления 
политинформатора.

В настоящее время 
фй1 ПО П0ЛИТИК0-В0С- 
питательной ' работе 
Уральского управления 
гражданской авиации го­
товит методический се­
минар политинформато­
ров и агитаторов,, зада­
чи которого — активизи-
ровать деятельность
бойцов идеологического 
Фронта, направить ее на 
решение насущных воп­
росов завершающего го­
дя.
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ГОД ИЗДАНИЯ

Центральный музей 
Вооруженных Сил. Зал 
Победы. Замерли у Зна­
мени Победы юноши и де­
вушки — победители со­
циалистического соревпо- 
ния, завоевавшие почетное 
право сфотографироваться 
у святыни нашего народа, 
легендарного стяга, что 
взметнулся 30 лет назад 
над поверженным рейх­
стагом.

Здесь они встретились 
с ветеранами, героями 
войны: генералом, чья ди­
визия брала рейхстаг, лей­
тенантом, . который коман­
довал той 'самой ротой, 
что ворвалась в гитлеров­
ское логово...

С одной из групп луч- 
iffiix комсомольцев страны 
был в этом торжествен­
ном зале молодой коман­
дир самолета Ан-2, секре­
тарь комсомольской орга­
низации летяото 'подразде­
ления магнитогорец Вале­
рий Койпиш. Наш коррес­
пондент попросил его 
рассказать о памятном 
московском дне, своих де­
лах и планах. < ‘

— В Москве мы 
выми товарищами

с но-
жили

ПО очень уплотненному 
графику. Музеи, выстав­
ки, экскурсии... Но ни с 
чем не сравнить тот день. 
Утром мы пришли на 
Красную площадь, в Мав­
золей Ленина. Чувство, ко­
торое охватывает там, не­
возможно «писать. Все 
были очень взволнованы. 
Это настроение подъема 
было у комсомольцев и 
На торжественном заседа­
нии, куда мы поехали по­
сле посещения Мавзолея. 
Ребята с воодушевлением, 
аплодисментами встречали 
каждое слово первого 
секретаря ЦК ВЛКСМ 
Евгения Тяжельвивава и 
секретаря ЦК ВЛКСМ Зои 
Новожиловой, выступав­
ших героев войны. А пос­
ле группами по 20 чело-

— Как вам сказать.. 
Ребята у нас дружные 
С ними работать легко.

— Вас считают хоро­
шим командиром. Гово­
рят, любят «подсаживать» 
вторыми слабых пилотов?

— Любят. За два года 
«омандирства у .меня было 
десять вторых и не всегда 
уж очень слабых.

— Как же вы их под­
тягиваете?

— Обычно начинаем с 
теории. Задаю разобрать
самостоятельно 
Шую тему, 
один из видов

неболь- 
Напри мер, 

посадки.

век вас засияли 
ни Победы.

— Валерий, 
комсомольская

у Знаме-

как ваша 
оргаииза-

Дня стала лучшей в авиа- 
предириятии? Очевидно,
этому предшествовала
большая н трудная рабо­
та с людьми?

Проверяю. À потом пере­
ходим к практике.

— Что скажете, Вале­
рий, о своих ближайших 
планах?

— Меняю квалифика­
цию. Перехожу в химиче­
скую авиацию. С радостью 
жду своей первой селъ- 
ской весны. Работа хими­
ка, конечно, труднее, зато 
интересней.

— А какие у вас увле­
чения?

— Пока одно — ра­
бота.

СОЦИАЛИСТИЧЕСКОЕ СОРЕВНОВАНИЕ

Живем
интересно

году ношей
— службе 

бортпроводников Кур-
ганского 
исполнится

авиа предприятия
четыре

Возраст для юбилея
года, 
пока

молодой. Но за »то время

мы успели по-настоящему 
сдружиться. Со дня основа* 
ния ведем летопись всех 
наших событий, красочно 
оформляем ее. Много тру­
да и времени вкладывает 
наша редколлегия в оформ-

ление комсомольских стен­
дов и ежемесячных выпус­
ков газеты. Самые активные 
тут — Лида Москвина и Га­
ля Масленникова.

В прошлом году у нас 
развернулось соревнование 
за звание «Лучший по про­
фессии». Никто к этому не 
остался равнодушным. Со­
ревнование продолжается. 
Совет бортпроводников 
ежемесячно подводит ито­
ги соревнования и отмечает 
победителей. А лучший по 
профессии за квартал по­
лучает это почетное звание 
и гордится ил За послед­
ний квартал Т974 года по­
бедительницей стала Надя 
Завьялкова. Надя — наш 
комсорг, активистка и про­
сто отличный товарищ. Ее 
все уважают. Она — заво­
дила многих интересных 
дел. Но и все комсомоль­
цы нашей группы не бедны’ 
инициативой. Каждое во­
скресенье все, кто свобо­
ден ОТ наряда в рейс, от­
правляются в бассейн, или с 
лыжами, санками — на тур­
базу, в пес. Интересный 
спектакль, концерт мы ни­
когда не пропустим. О би­
летах и полном сборе забо­
тятся девочки из культурно- 
массового сектора Валя 
Рябцова и Наташа Киселева.

В этом году мы вызвали 
на соревнование комсо­
мольскую группу бортпро­
водников Магнитогорского 
авиапредприятия. Вызов был 
принят. Соревнование на­
чалось. От души желаем 
своим друзьям и соперни­
кам:

Пожалуйста, будьте на 
высоте

Во всем, всегда, везде!
Смет службы 

бортпроводников.
Курган.
На снимке: Надя Завьял- 

кова.

Н ПОКАЗАЛ все свои 
•падения. Для начала 
— лабораторию го­

рюче-смазочных материа­
лов, сверкавшую белизной,, 
насосную, маслогрейку, за­
правочные пункты. Потом 
мы поехали на прирельсо­
вую базу.

Отсюда наша служба на­
чиналась. Тогда, в шестьде­
сят седьмом, здесь стояли

внимал в каждую и старал­
ся помочь.

Когда руководителю ин­
тересно работать с людьми, 
то и он мм интересен. В
коллективе службы ГСМ 

благоприятный-сложился
психологический климат. 
Здесь во главу угла ставят 
интересы дела. И если на­
мечается какой-нибудь про­
рыв в работе, его устраня-

только вон те емкости, яря* ют все вместе, без меивч-
мо тут заливали горючее в ной дележки на «свою» ра­

боту и «чужую». К приме-топливозапрзвщини я —- 
«перед к самолетам.

Спрашиваю: «Трудное бы­
ло время, Николай Алексе­
евич!».

— Hw, —• отвечает. — За­
мечательное.

Восемь лег назад Нико­
лай Алексеевич Тарасенко 
Стал руководителем службы 
ГСМ тогда только wo по­
строенного Магнитогорс-ко-

ру, из-за плохой погоды • 
аэропорту скопилось много 
самолетов, заправщицы не 
успевают их обслуживать.

ки шланг, чтобы помочь.
— Народ у нас очень 

дружный, каждый день на 
работу еду « удоаопьстви-

три заправщицы, два тек­

порт рос, вырастало я хо­
зяйство ГСМ, службе фер­
мироеалась «амоегоя-
тельный участок предприя­
тия. Надо было много стро­
ить, набирать людей, обу­
чать их, а глазное — удер­
жать. Заработки повысили 
не так давно, с квартирами 
• авиапредприятии туго, 
детсаде® вообще нет. И все 
же Тарасенко сумел создать 
дружный, отлично работаю­
щий коллектив.

МОЖЕТ БЫТЬ, ему про­
сто везло! Магнито­
горский техникум то-

товит химиков-лаборантов, 
стало быть, «ста где найти 
квалифицированные кадры. 
Но найти — это одно. А 
дальше! Николай Алексее­
вич не зебывал, что кадры— 
»то живые люди со своими 
нуждами и заботами, не ет*

Такна слова я слышала ет 
многих в службе ГСМ. Ну а 
негде у иог»чо радость, то

ли товарищи по работе, что
заправщица самолетов
Флюра Асанова собирается 
замуж — устроили ей ком­
сомольскую свадьбу. Не 
хватало денег — решили 
выручить их от сдачи ме­
таллолома. Его собирали на 
субботниках всей службой. 
А весной и осенью гэсээ- 
мовцы частенько едут по 
субботам в аэропорт, чтобы 
высадить деревца, убрать 
территорию службы. И 
иикт» не считает выходной 
потерянным. Потому что ра­
ботается всегда весело. Та- 
расенко умеет и депо по­
ставить. и настроение под­
нять.

Добрый юмор — очень 
характерная черта Николая 
Алексеевича. Она помогает
старшему инженеру нахо-

. .. . - дить общий язык с ЛЮДЬ'
махиваяся от их просьб, (Окончание на 3-й стр.].
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Совещание командно-руководящего состава Собрались 
бывшие воины

и передовиков производства гражданской авиации 5 марта в Пермском 
предприятии МВЛ собра­
лись все участники Ве-

Главные усилия нашей 
Коммунистической партии, 
всего советского народа на­
правлены сейчас на претво­
рение в жизнь народнохо­
зяйственного плана 1975 
года, завершающего года 
девятой пятилетки. Выпол­
нение этого плана, в кото­
ром нашли свое практиче­
ское выражение Директивы 
XXIV съезда КПСС, ‘реше­
ния декабрьского (1974 г.) 
Пленума ЦК, требует боль­
шого напряжения, высокой 
организованности и дисцип­
лины.

Пятилетке — наши силы, 
опыт, ударный труд! С 
этой мыслью работают се­
годня трудовые коллективы 
гражданской авиации. Под 
этим лозунгом проходило 
совещание командно-руко­
водящего состава и передо­
виков производства Аэро­
флота 6—7 февраля в сто­
лице нашей Родины — 
Москве.

На совещании обсуждены 
итоги работы гражданской 
авиации за 1974 год и 
задачи по выполнению го­
сударственного плана на 
1975 год и девятой пяти­
летки. С докладом по это­
му вопросу выступил ми­
нистр гражданской авиации 
маршал авиации тов. Буга­
ев Б. П.

Подводя итоги работы в 
1974 году, министр высоко 
оценил самоотверженный 
труд авиаторов, многих кол­
лективов по досрочному 
выполнению плановых за­
даний, по дальнейшему со­
вершенствованию воздуш­
ного транспорта. В минув­
шем году предприятиями 
Аэрофлота перевезено 90 
миллионов пассажиров, 2,3

ются основой для дальней­
шего продвижения вперед.

Вместе с тем в докладе 
министра гражданской авиа­
ции СССР дан глубокий кри­
тический анализ состояния 
производственно - хозяйст­
венной деятельности авиа­
предприятий, выполнения 
требований партии по по­
вышению безопасности по­
летов, освоению новой 
авиационной техники; пе­
ред личным составом Аэро­
флота поставлены конкрет­
ные задачи по досрочному 
выполнению плана и социа­
листических обязательств на 
1975 год и успешному за­
вершению девятой пяти­
летки.

Труженикам гражданской 
авиации в текущем году 
предстоит выполнить план 
по пассажирообороту в 
объеме 110,5 миллиарда 
пассажиро-километров, пе­
ревезти 91 миллион пасса­
жиров, 2,5 миллиона тонн 
грузов и почты, обработать 
в сельском и лесном хо­
зяйстве 91 миллион гекта­
ров угодий.

План 1975 года, отметил 
министр, безусловно не­
легкий. Но в свете требова­
ний декабрьского Пленума 
и Обращения ЦК КПСС к 
партии, к советскому наро­
ду мы должны рассматри­
вать его как минимальный.

Главной задачей авиара­
ботников в этом году долж­
но быть более качественное 
и полное обслуживание на­
селения страны воздушным 
транспортом, своевремен­
ное выполнение авиацион­
ных работ в народном хо­
зяйстве. В деле повышения 
эффективности производст­
ва основные усилия долж-

мости воздушных 
зок и дальнейший

перево- 
рост про-

изводительности труда.
Важнейшей государствен­

ной задачей всех работни­
ков гражданской авиации, 
как и прежде, является 
обеспечение высокой безо­
пасности полетов.

С большой речью на со­
вещании выступил тепло 
встреченный его участника­
ми кандидат в члены По­
литбюро ЦК КПСС, секре­
тарь ЦК КПСС Д. Ф. Усти­
нов. Он остановился на 
коренных актуальных воп­
росах работы гражданской 
авиации в завершающем го­
ду девятой пятилетки, рас­
крыл перспективы ее даль­
нейшего развития в после­
дующие годы.

В работе совещания при­
няли участие заведующие 
отделами ЦК КПСС Н. И. Са- 
винкин и И. Д. Сербин, 
министр авиационной про­
мышленности СССР П. В. 
Дементьев, министр радио-
промышленности СССР
П. С. Плешаков, министр
промышленности средств

миллиона тонн грузов и ...
почты, обработано 90,4 мил-- ны быть направлены на луч-
Лиона гектаров сельскохо­
зяйственных и лесных уго­
дий. Эти важные трудовые

шее использование самоле­
то-вертолетного парка, лик-
видацию неоправданных

вики производства. Среди 
них: И. М. Осипов — на­
чальник Западно-Сибирско­
го управления; В. Г. Алек­
сеев — командир вертоле­
та Ми-4, экипаж которого 
отличился при выполнении 
заданий по обслуживанию
строительства Байкало-
Амурской магистрали; Е. Н. 
Китов — директор ордена 
Трудового Красного Знаме­
ни авиационного завода; 
В. Н. Иванов — начальник 
государственного проектно­
изыскательского и научно- 
исследовательского институ­
та «Аэропроект»; Г. В. Но­
вожилов — генеральный 
конструктор авиационной 
техники и другие.

Участники совещания об­
менялись опытом производ­
ственной и политико-воспи­
тательной работы, накоплен-

работы среди личного соста­
ва Аэрофлота. Подчеркива­
лось, что активное участие 
в этой работе всего команд­
но-руководящего состава 
гражданской авиации явля­
ется важнейшим условием 
успешного выполнения пла­
новых заданий 1975 года и 
девятой пятилетки в целом.

На совещании в обста­
новке большого патриоти­
ческого подъема и полного 
единодушия приняты соци­
алистические обязательства 
работников гражданской 
авиации по досрочному вы­
полнению плана 1975 года,
завершающего 
той пятилетки.

Отвечая на 
Центрального 
КПСС к партии, 
му народу,

года девя-

Обращение 
Комитета 

к советско- 
труженики

ЛИКОЙ 
войны.

Отечественной
Они

обсудили план
детально

I подго-
товки предприятия к 
празднованию тридцати­
летия Победы, разрабо­
танный ксмандованчщь 
партийной, профсоюз­
ной и комсомольской 
организациями. Намети­
ли конкретный план по 
военно- патриотическому
воспитанию молодых
авиаторов. На собрании 
избран совет участников 
войны, который будет 
руководить этой рабо­
той.

Цветы,

ным за последние 
обсудили меры по 
нейшему повышению

годы, 
даль- 

эф-

работниковдостижения
гражданской авиации явля-

Работа

простоев авиационной тех­
ники, снабжение себестои-

К 30-летию

связи СССР Э. К. Первы- 
шин, заместитель председа­
теля Совета Министров 
РСФСР В. А. Демченко, от­
ветственные работники ап­
парата ЦК КПСС, ЦК ком­
партий союзных республик, 
обкомов и крайкомов пар­
тии, профсоюзных и ком­
сомольских органов, гене­
ральные авиаконструкторы 
и работники авиационной 
промышленности.

Совещание прошло в об­
становке высокой полити­
ческой активности и дело­
витости. В прениях по до­
кладу министра граждан­
ской авиации СССР высту­
пили руководители управле­
ний, авиапредприятий, учеб­
ных заведений, научных 
учреждений, партийных, 
профсоюзных и комсомоль­
ских организаций, передо-

фективности производства, 
улучшению качества и уско­
рению темпов капитального 
строительства, строгому со­
блюдению режима эконо­
мии и бережливости, укреп­
лению социалистической 
дисциплины труда. На сове­
щании были широко обсуж­
дены проблемы, связанные 
с последующим развитием 
гражданской авиации и 
внедрением новейших до­
стижений научно-техниче­
ского прогресса во все 
сферы деятельности пред­
приятий и организаций 
Аэрофлота.

Во время совещания 
ли проведены занятия 
секциям, на которых

бы- 
по 

де-
таль но обсуждены специ­
фические вопросы по от­
раслям производственной
деятельности. 

Участники совещания
большое внимание уделили 
дальнейшему улучшению и 
повышению действенности 
политике - воспитательной

Победы

рационализаторов
Хорошо поставлена 

рационализаторская ра­
бота в службе радионави­
гации и связи Магнито­
горского авиапредприя­
тия. За 1974 год здесь 
разработано и внедрено 
20 предложений, кото­
рые принесли 2600 руб­
лей экономии. Предсе­
датель общественного 
конструкторского бюро 
старший инженер КДП 
Валерий Фролов сделал 
наиболее ценные пред­
ложения. Отлично пора­
ботала творческая груп-

рационализаторов
под руководством на­
чальника передающего 
радиоцентра Анатолия 
Борисовича Кузнецова. 
За два месяца нынешне­
го года Валерий Фролов 
вместе с радиотехником 
Александром Черновым 
внес пять предложений. 
Наибольшую 'важность 
представляют изготовле­
ние и разработка подави­
теля шумов радиостан­
ций и замена электро­
вакуумных приборов с 
устаревшими актальны- 
»и панелями.

Аэрофлота обязались вы­
полнить производственный 
план по пассажирообороту 
к 27 декабря, а по приме­
нению авиации в народном 
хозяйстве — к 20 декабря; 
сверх установленного годо­
вого плана выполнить один 
миллиард пассажиро-кило- 
метров, обработать 500 ты­
сяч гектаров сельскохозяй­
ственных и лесных угодий, 
получить 15 миллионов руб­
лей прибыли.

От имени всех работни­
ков гражданской авиации 
участники совещания напра­
вили приветственное пись­
мо Центральному Комитету 
КПСС, Президиуму Верхов­
ного Совета СССР, Совету 
Министров СССР. Они за­
верили Коммунистическую
партию и Советское 
тельство в том, что 
работники и впредь 
высоко нести знамя 
ды орденоносного 
флота, отдадут все

прави- 
авиа- 
будут 
дваж- 
Аэро- 

саои
силы, опыт и знания, чтобы 
превратить гражданскую 
авиацию в образцовую от­
расль народного хозяйства 
нашей страны.
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поздравления, 
улыбки

Все это в канун Меж­
дународного женского 
дня 8 Марта получили 
труженицы Курганского 
авиапредприятия от то­
варищей по работе —' 
мужчин. В торжествен­
ной обстановке женщин 
поздравили командор 
ние предприятия, парт­
ком, руководители об­
щественных организа­
ций. Большой группе ра­
ботниц были вручены 
Почетные грамоты и 
объявлена благодар­
ность; среди них — 
3. И. Пинегина, Е. Ф. 
Подгорнова, Т. Ф. Гри­
банова и другие.

0 бессмертном подвиге 
патриоток в годы вой­
ны на фронте и в тылу 
рассказала собравшимся 
Г. И. Рыкова, главврач 
медпункта.

Концерт участников 
художественной само­
деятельности завершил 
этот праздничный день.

(Продолжение.
Начало на 1 стр.].

ми. Он редко берет стро­
гостью, потому что сумел 
воспитать в подчиненных 
ответственность за свое де­
ло и, что самое главное, 
интерес к нему.

Не случайно в службе 
многие учатся. Например, 
техник-лаборант Анастасия 
Базайкина — на пятом кур­
се заочного института, за­
правщица Флюра Асапо- 
ва — в спецавиаучилище.

— Вот я сам почему вы­
брал эту работу! — раз­
мышляет Николай Алексее­
вич. — Кончил училище с 
двумя специальностями: 
авиатехник и техник-химик. 
Обязанности авиатехника 
мне скучными показались. 
Настоящий ремонт самоле­
тов делали на больших 
аэродромах, а там, в Подка­
менной Тунгуске, только 
что капот открывали да ос­
матривали. А в «химиче­
ской» работе я увидел перс­
пективу. Уже почти 25 пет 
ею занимаюсь и все инте­
ресно.

О самом Тарасенко гово­
рят: «С ним интересно ра­
ботать».

— Его можно спросить 
обо всем: и о технологии, 
и об оформлении докумен­
тации, и о свойствах разных 
видов горючего. Николай 
Алексеевич прекрасно зна­
ет нашу работу, всегда с ра­
достью поможет, — объяс­
няет начальник смены Нина 
Железнова. — Летчики 
частенько интересуются, 
как горючее «ведет себя» 
в полете, какие показатели 
дает, как влияет на двига­
тель. И тут уже лучше Ни­
колая Алексеевича никто 
не расскажет,

— От него многое зави­
сит. Когда Николай Алексе­
евич в отпуске, вроде бы все 
нормально, и все же чув­
ствуешь: ритм работы не 
тот.

Есть еще одно умение, 
которому Тарасенко учит 
молодых специалистов, — 
умение самостоятельно 
мыслить и принимать реше­
ния.

— Он никогда не дикто-

Человек дела
вал, — вспоминает начало 
своей трудовой деятельно­
сти нынешний комсорг 
авиапредприятия Николай 
Чесноков. — Даст задание, 
не скажет: «Делай так!», 
а спросит: «Сам-то как ду­
маешь!». Если не понравит­
ся мое решение, предло­
жит: «Подумай еще».

Перспективу, кото­
рая, по мнению Тара­
сенко, так важна для 

увлеченной работы, в служ­
бе ГСМ легко ощутить. Хо­
зяйство Николая Алексееви­
ча непрерывно растет и 
развивается. От старого 
почти ничего уже не оста­
лось. Ежегодно строятся но­
вые объекты. Некоторые 
из них как, скажем, мачту 
для освещения прирельсо­
вого склада, гээсэмовцы 
сделали своими силами. 
Сейчас в службе заканчива­
ется строительство ремонт­
ной мастерской, а на 1975 
год уже запланировано воз­
ведение эстакады, асфаль­
тирование территории авто­
заправочной станции, обо­
рудование душевых. Нико­
лай Алексеевич обязатель­
но вникает в детали строи­
тельных работ.

Борьба с ручным трудом, 
техническое переоснаще­
ние одно из главных на­
правлений работы старшего 
инженера ГСМ. Сегодня в 
службе ручной труд изгнан 
из многих операций. Преж­
де работа кладовщика тре­
бовала немалой мускульной 
силы — вся перекачка шла 
вручную. Теперь, чтобы со­
вершить ту же операцию, 
кладовщик подключает 
шланг и смотрит на стрелку. 
Заправщицы автомашин то­
же производят заправку 
стоя у пульта.

Не забыт здесь и еще 
один важный аспект рабо­
ты — экономия горючего. И 
в этом у магнитогорцев есть

значительные достижения. 
Особенно сократили они 
естественную убыль, а ос­
новном за счет герметиза­
ции. Практикуется и вторич­
ное использование бензина, 
после применения его и от­
стаивания.

ВОТ, КАЗАЛОСЬ БЫ, 
и готов портрет руко­
водителя передовой 

службы. Однако для дея­
тельной натуры Николая
Алексеевича узки эти порт­
ретные рамки. Читатель
удивится, узнав, что Тара­
сенко собирается переда­
вать хозяйство инженеру 
Горбунову и ехать в 
Ижевск, в новый аэропорт, 
начинать все сначала. Я 
спросила: «Ведь это трудно! 
И обидно, наверное!»

— Нет, — отвечает. — За­
мечательно. Не люблю «на-

продуктов. И все запросто.
Благодатные южные края 

Николая Алексеевича не 
прельстили. Была возмож­
ность работать в Кишине­
ве — не поехал: «Влажно». 
Родные звали в Николаев: 
«Пыльно».

А север... Не так давно 
старший инженер чуть не 
сорвался на БАМ — услы­
шал по радио, что будут 
там аэродромы по обслу­
живанию магистрали. Не 
получилось с БАМом, а в 
службе ГСМ Ижевского 
авиапредприятия, возмож­
но, скоро начнет работать 
новый руководитель. Как и 
раньше, он, видимо, быст­
ро станет своим. И думаю, 
его полюбят.

П. ДЕМЕНЦЕВА, 
Магнитогорск.

Достойно... 
проиграли

7 марта команда авиа­
торов Уктуса встрети­
лась с командой хими­
ческого факультета 
Уральского политехни­
ческого института в клу­
бе веселых и находчи­
вых. Традиционная раз­
минка — и самые раз­
нообразные конкурсы: 
выездной, домашнее за­
дание, конкурс худож­
ников. Наибольшее ко­
личество очков команде 
авиаторов жюри прису­
дило за инсценировку 
студенческой песни. 
И все - таки — в 
итоге встречи с переве­
сом в пол-очка вперед 
вырвались соперники. 
Вернее, соперницы, по­
скольку команда хими­
ков целиком состояла из 
студенток. И перед на­
ми встал сложный во­
прос: стоит ли у них вы­
игрывать в такой день?

М. КОСОВА, 
Уктус.

ЭКИПАЖ ЭТОГО КО­
РАБЛЯ — НА ХОРО­
ШЕМ СЧЕТУ В СЫК- 
ТЫВКАРСКО М 
АВИАПРЕДПРИЯТИИ 
КОМИ УПРАВЛЕНИЯ 
ГА. ВСЕ ЧЛЕНЫ 
ДРУЖНОГО КОЛ­
ЛЕКТИВА — УДАР­
НИКИ КОММУНИ­
СТИЧЕСКОГО ТРУ­
ДА, ПРЕДАННЫЕ 
ЛЕТНОМУ ДЕЛУ ЛЮ­
ДИ. С ПРОИЗВОДСТ­
ВЕННЫМИ ЗАДА­
НИЯМИ ДВУХ МЕСЯ­
ЦЕВ ГОДА ОНИ УС­
ПЕШНО СПРАВИ­
ЛИСЬ.

НА СНИМКЕ: 
КОМАНДИР КОРАБ­
ЛЯ АН-24 А. Ф. ВЕ­
СЕЛОВ, ВТОРОЙ ПИ­
ЛОТ В. К. АРОСЛА- 
НОВ, ШТУРМАН 
В. ЛИ. ШОТТ, БОРТ- 
МЕХАНИК В. Д. КАР­
ПОВ.

«Об огнях- пожарищах
СТРЕТИЛСЯ я с ним в 

самый разгар Вели­
кой Отечественной 

войны — летом 1942 года, 
в поселке, где стоял запас­
ной авиационный полк. Я не 
знал еще тогда, что Геор­
гий Маслов, о котором пой­
дет дальше речь, будет
назначен 
в нашу 
930-го 
авиаполка

штурманом звена 
же эскадрилью 
комсомольского 

и наши фронто-
вые дороги сойдутся и не 
разойдутся до самого кон­
ца войны. Не знал, что нам 
придется на многие ответст­
венные задания командова­
ния летать вместе, вместе 
обучать молодых летчиков, 
• том числе двух испанских 
коммунистов - доброволь­
цев, изъявивших желание с 
оружием в руках, в составе 
нашего авиаполка сражать­
ся против немецко-фашист­
ских войск.

Я был заместителем 
командира авиаэскадрильи, 
и мне приходилось летать 
на боевые задания с раз­
ными штурманами. Но осо­
бо запомнилось мне штур­
манское мастерство Геор­
гия Маслова. Он был штур­
маном с большой буквы. С 
ним было хорошо летать. 
Он отлично знал свои обя­
занности и так же выпол­
нял их. Эти деловые каче­
ства Георгия создали ему 
авторитет среди товари­
щей, и он пользовался в 
полку большим уважением.

Из нескольких десятков 
боевых вылетов, которые

пришлось нам с ним выпол- ' ния задания заключалась
нять в годы войны, особен 
но запомнились мне два.

В ЯНВАРЕ 1943 года мы 
с Георгием получили

ния
задание командова­

авиадивизии доставить
к партизанам, расположен­
ным в районе г. Белый, 
Калининской области, соль, 
обыкновенную поваренную 
соль, так как у партизан ее 
не было, а обратно — вы­
везти оказавшихся там лет­
чиков. Полет необходимо 
было выполнять ночью, с 
посадкой в тылу врага.

Тщательно подготовив­
шись к этому полету на 
земле, с наступлением тем­
ноты мы с Георгием под­
нялись в воздух. По мере 
приближения к линии фрон­
та стала понижаться облач­
ность. Местами она была 
ниже 100 метров. Полет на 
такой высоте не гарантиро- 
зал безопасность над ли­
нией фронта — на этой вы­
соте нас можно было рас­
стрелять из любой винтов­
ки. Посоветовавшись с Ге­
оргием, решили пролететь 
линию фронта в облаках. 
Если бы за спиной у меня 
был другой штурман, едва 
ли было бы принято такое 
решение. Старые летчики 
знают, что значит летать в 
облаках на самолете По-2, 
на котором кроме «шари­
ка» да вариометра не было 
других приборов для опре­
деления пространственного 
положение самолета. Но ос­
новная трудность выполне-

не в этом, а в том, как пос­
ле пересечения линии 
фронта и выхода снова на 
визуальный полет на низ­
кой высоте, уже над терри­
торией врага, отыскать пло­
щадку для приземления.
Вот здесь-то и 
лось мастерство 
как штурмана. Он 
ко не смутился.

прояви- 
Георгия 

нисколь- 
когда я

ему предложил пересекать 
линию фронта в облаках, 
спросил только: «Какая, по- 
твоему, высота облачности 
за фронтом!» На что я не 
вполне уверенно ответил: 
«Должна быть такая же». 
Наша партизанская площад­
ка находилась за линией 
фронта на удалении 50—60 
километров.

Летели молча. Георгий не 
любил много разговаривать. 
В облака вышли за 10—15 
километров до линии фрон­
та, и, благополучно мино­
вав ее, через 20—25 минут 
полета начали снижаться. 
На высоте около ста мет­
ров Георгий сообщил, что 
видит земные ориентиры, 
и я перешел в визуальный 
полет. Положение наше 
ухудшалось еще и тем, что 
пошел снег, который силь­
но осложнял и без того 
плохую видимость. В этих 
условиях отыскать нужный 
клочок земли — задача не 
из легких. Вскоре мы вы­
шли на лесной массив. 
Зная, что посадочная пло­
щадка располагалась на се­
верной стороне большого

летного 
терным

массива с харак- 
изгибом внутрь.

мысли. Может, не этот мас-

я начал разворачивать на 
восток. Нс Георгий сказал 
коротко: «Курс прежний». 
Буквально через минуту 
лес кончился. Оказалось, 
что мы вышли на тот мас­
сив. Вскоре мы опять уви­
дели небольшой лесной 
массив, а за ним селение. 
Только тогда Георгий ска­
зал коротко: «Возьми курс 
90°». Тут же я развернулся 
на 90°, полагаясь уже толь­
ко на Георгия. Как только 
легли на новый курс, он 
сказал: «Вышли западнее на 
20 километров». Действи­
тельно, через 7—8 минут 
полета я увидел перед со­
бой большой лесной массив 
и перед ним плохо про­
сматриваемую шоссейную 
дорогу, идущую из Ржева в 
Смоленск. Общая ориенти­
ровка была восстановлена. 
Осталось немногое, самое 
главное — найти площадку, 
где мы должны были при-
землитьерс Не ожидая
команды штурмана, я взял 
курс на северо-восток, что­
бы пролететь вдоль север­
ной границы лесного мас­
сива. Георгий понял мой за­
мысел и ничего не сказал. 
Нашли мы наши площадки, 
на которых должны были 
быть костры. Но что та­
кое! Пролетели один изгиб 
внутрь массива, второй — 
костров нет. Третий — то­
же нет. Кончился лесной 
массив — костров нет. Что 
делать! Приходят разные

сив! 
ушли! 
лись и 
ентир!

Может, партизаны 
Может, мы заблуди- 
вышли не на тот ори-
Тут я слышу

Георгия: «Развернись
голос 

сб-
ратно и повнимательнее 
посмотрим площадку на 
втором изгибе». Я выпол­
няю команду. У второго из­
гиба делаю круг. Георгий 
говорит: «Это здесь. Но по­
чему нет костров!» На пло­
щадке местами видны тем­
ные пятна. Мысль работает 
очень напряженно. Пока
думали, сделал 
над площадкой, 
же. Никаких

еще круг 
но пони- 

признаков
жизни. Может, немцы за­
няли площадку и только
ждут нашего приземления! 
Ведь эта посадка может 
оказаться последней не 
только потому, что там нем­
цы, но и потому, что при 
посадке в темноте можно 
налететь на препятствия, 
которые сверху не видны., _ 
и повредить самолет, боль­
ше не вернуться, оказаться 
безоружным в тылу врага, 
выбыть из строя защитни­
ков Родины в самый тяже­
лый период. Что делать! 
Может, вернуться! Но это 
значит не выполнить зада­
ние, проявить трусость. Нет, 
только не это. Принимаю 
решение: садиться. Призем­
ление прошло благополуч­
но, разворачиваюсь для 
обратного взлета. Не вы­
ключая двигателя, остав­
ляю Георгия с пулеметом, 
сам иду в лес, к партиэа-

сиженные места», а задер­
жался тут на восемь пет. 
Жена уже спрашивает: 
«Что-то давно не снимаем­
ся!» Она привыкла, что че­
рез пяток годов — ковы« 
аэропорт.

Николая Алексеевича всю 
жизнь влечет новизна впе­
чатлений, новые города, 
новые люди. Ездит он на 
новые места не туристом, 
а работником. (Так и ска­
зал: «Хочется мне в раз­
ных уголках России порабо­
тать»), Много раз Тарасенко 
оставлял налаженное дело, 
солидные должности, бла­
гоустроенные квартиры, 
друзей.

— Нет, — поправляет Ни­
колай Алексеевич, — дру­
зей не оставляю. Они у ме­
ня по всему Союзу, но 
дружбы ке рвем — пере­
писываемся, встречаемся. 
И скажу, таких людей, как 
■ Сибири, нигде не встре­
чал. Зимой, бывало, наш по­
селок заносило. По неделе, 
пока не утихнет буран, без
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о друзьях-товарищах...»
кам. Вдруг: «Стой, кто 
идет!». Я останавливаюсь. 
Подходят двое. Представ­
ляюсь. Предлагают следо­
вать за ними. Вскоре мы 
прибыли в большую зем­
лянку. Повторно представ­
ляюсь командиру отряда. 
Выясняется, что вечером 
немцы обстреляли посадоч­
ную площадку. Темные пят­
на, которые были заметны с 
воздуха, оказались ворон­
ками от разорвавшихся сна­
рядов. Это обстоятельство 
и вынудило партизан отка­
заться от костра. Рассказав 
командиру о цели прилета, 
получаю разрешение выво­
зить летчиков. Партизанам 
вручаем привезенную соль. 
Взяв на борт больного ти­
фом штурмана Петра Ган- 
ченко, возвращаемся в 
свою часть. В эту же ночь 
мы с Георгием сделали вто­
рой вылет и вывезли второ­
го летчика-истребители лей­
тенанта Павла Гаврилова.

Второй совместный полет 
состоялся в боях за Ук­
раину. В ночь с 4-го на 5 
сентября 1943 года мы с 
Георгием на самолете 
«Кзыл Татарстан», построен­
ном на средства комсо­
мольцев Татарии, сделали 
два боевых вылета на бом­
бежку железнодорожной 
станции Мерефа, под Харь­
ковом. Больше боевых вы­
летов в эту ночь не ожида­
лось, и мы с Георгием лег­
ли отдохнуть прямо на зем­
ле, у самолета. Ночь была 
облачная и теплая. После

дождя дышалось легко. 
Вдруг во втором часу но­
чи нас вызывает на КП 
командир полка и ставит за­
дачу — взять шесть САБов 
(светящихся авиабомб] и 
полную заправку и выпол­
нить разведывательный по­
лет по железной и шоссей­
ной дорогам, ведущим из 
Харькова в Полтаву и об­
ратно. Мы поднялись в воз­
дух и легли на курс. Об­
лачность была невысокая, 
400—500 метров. Линию 
фронта пересекли под ниж­
ней кромкой облачности. 
За фронтом — сплошная 
тьма, нигде никакого огня, 
ничего не видно и на небе, и 
на земле. Будто летим над 
пропастью, у которой нет 
ни края и' ни конца. Только 
по приборам определяю 
пространственное * положе­
ние самолета. Держу задан­
ный курс, надеюсь только 
на штурмана. Летим полча­
са, все углубляясь в тыл 
врага, но ни одной бомбы 
еще мы не использовали. 
Наконец, через час дости­
гаем заданного района. Вы­
полняю команды штурмана. 
Георгий сбрасывает первую 
бомбу. Внизу видим узел 
шоссейных дорог и боль­
шой населенный пункт. Но 
никаких признаков скопле­
ния и передвижения техни­
ки врага не обнаруживаем. 
Летим на следующую 
цель — такая же картина, 
на третью — тоже. Полет 
подходит уже к концу. Ис­
пользовали пять бомб и

ничего не обнаружили. 
Осталась одна. Впереди на 
северо-востоке — пиния 
фронта, которая особенно 
заметна в такую темную 
ночь. То там то сям проис­
ходят световые вспышки, в 
воздух взлетают ракеты. И 
вдруг Георгий говорит: «Да­
вай отойдем от курса на 
юг и сбросим последнюю 
над железнодорожной стан­
цией Новая Водолага. Что- 
то там, мне кажется, неспо­
койно». Я соглашаюсь, хотя 
это в нашем задании не бы­
ло предусмотрено.

ПОДОШЛИ к станции с 
севера. Прошли над 
ней — никаких при­

знаков жизни. По команде 
штурмана разворачиваюсь 
обратно, захожу с юга, и 
Георгий сбрасывает послед­
нюю бомбу. Что такое! Хо­
рошо видна станция, десят­
ки составов. Чтобы сосчи­
тать их количество и на­
правление движения, Геор­
гий просит быстрее разво­
рачиваться назад. Выпол­
няю, он считает. Удивитель­
но, никто по нам не стре­
ляет. Бомба гаснет, и тут же 
десятки прожекторов захва­
тывают нас в клещи. Секун­
да, другая — не стреляют. 
Пользуясь моментом, выхо­
жу на обратный курс на се­
веро-восток. Весь самолет 
и приборы ослепителько 
сверкают в лучах прожек­
торов, а кругом кромеш­
ная тьма. Очень трудно пи­
лотировать. Пытаюсь манев­
рами выйти из лучей про­

жекторов — не получается. 
Высота мала, прожекторов 
много. Проходит еще се­
кунда без выстрелов, я 
удаляюсь на северо-восток. 
Станция остается под хво­
стом самолета. И вдруг 
одновременно из несколь­
ких точек открывают по 
нам огонь. Вижу — лава 
трассирующих снарядов ле­
тит справа на нас. Толкаю 
левую педаль — снаряды 
пролетают мимо. Лава сна­
рядов слева, толкаю пра­
вую педаль — опять мимо. 
Мотор давно уже работает 
на полных оборотах. С бе­
шеной скоростью прижи­
маюсь к земле, но уйти от 
прожекторов не удается. 
Вдруг слышу крик Георгия. 
Кричу ему — не отвечает. 
Идет бешеная стрельба по 
нашему самолету. Высота 
стремительно сокращается. 
Не успеваю замечать, от­
куда летят снаряды. Вдруг 
левую руку как будто ош­
парило кипятком. Она пада­
ет с сектора газа на коле­
но. Шевелю пальцами, 
большого и указательного 
пальцев не чувствую. Уп­
равляю самолетом одной 
рукой.

Наконец, спасательная вы­
сота — ниже 50 метров. 
Выключаются прожекторы, 
прекращается стрельба, а 
М-11 работает исправно, 
горючего 40 литров, до ли­
нии фронта 25 километров, 
а там до аэродрома рукой 
подать. Но какая темнота! 
Ни зги не видно. Ах, как хо­

чется скорее долететь! Зо­
ву Георгия — не отвеча­
ет. Даю полный газ. Но 
высота не набирается. Дер­
жу курс 60°. Вдруг чувст­
вую, что Георгий усиленно 
-тучит по ручке управления 
вправо. Зову его — ке от­
вечает. Держу курс 60е. 
Скова стук по ручке. Это 
был наш условный сигнал, 
если нет двусторонней свя­
зи. Слушаюсь Георгия. 
Разворачиваюсь вправо. Что 
такое! Развернулся граду­
сов на 20, в у меня курс 
все 60°. Только тогда до­
гадываюсь, что мой компас 
не работает. Вскоре слы­
шу толчок по ручке вперед. 
Это означало, что мы на 
курсе. До линии фронта с 
трудом набрали высоту око­
ло 100 метров. Пересекаем 
фронт. Одиночные выстре­
лы по самолету на линии 
фронта кажутся пустяком 
по сравнению с тем, что 
было над целью.

Снова зову Георгия — 
снова не отвечает; Чувст­
вую слабость. Время тя­
нется медленно, слишком 
медленно. В глазах темне­
ет. Теряю надежду найти 
свой аэродром. Обдумы­
ваю, как буду садиться в 
поле. Знаю, опасно садить­
ся ночью на колесах. В это 
время раздается выстрел. 
Не понимаю, откуда это! 
Вижу, полетела красная ра­
кета. Это Георгий. Ранета 
была нашим сигналом, что­
бы тем же ответили нам с 
аэродрома. Впереди по

кругу вижу белую от­
ветную ракету. Выходим 
иа аэродром. Захожу на 
посадку, приземляясь дс 
«T», у «Т» останавлива­
емся. Теряю сознание.

Очнулся в госпитале. 
Георгий лежал рядом. 
Он тоже после посадки 
потерял сознание из-за 
большой потери крови. 
И молчал, как я теперь 
понял, потому что был 
ранен. Впоследствии мы 
узнали, что наш «Кзыл 
Татарстан» получил а 

этом поединке 89 про­
боин, но все же дотянул 
нас на свой аэродром. 
Разведданные, которые 
мы доставили, были цен­
ными. За выполнение 
задания мы оба были 
представлены к прави­
тельственным наградам: 
ордену Красной Зве­
зды—мой штурман, ор­
дену Красного Знаме­
ни — я. Вскоре мы с 
Георгием выписались и 
вернулись в свою часть, 
чтобы продолжать борь­
бу с иемецко-фашист- 
скимм захватчиками.

32 года прошло с тех 
пор. Георгий не. оставил 
свое любимее штурмаи- 
сксе дело. Он водит ! 
сейчас в дальние плава- 
нья морские суда.

Н. КУДРЯШОВ.

Свердловск.
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XXIII спартакиада УрУ ГА по волейболу в честь 30-летия Победы

ЭТОТ КОВАРНЫЙ КРУГЛЫЙ мяч...

ВОЛЕЙБОЛ, по­
жалуй, один из 
самых популяр­

ных видов спорта. И на 
первый взгляд — са­
мых доступных, не 
требующих ни фено­
менального роста, ни 
гигантских физических 
усилий. Но первый 
взгляд обманчив. Тот, 
кто занялся игрой серь­
езно, начинает пони­
мать, что на дилетанст- 
ве здесь долго не про­
держишься. Чтоб сде­
лать игру красивой, 
темпераментной, насту­
пательной, не обойтись 
без постоянных трени­
ровок. И эту азбучную 
истину проверили на 
себе игроки многих 
команд, принимавших 
участие в первенстве 
УрУ ГА ио волейболу. 
Поднятие флага сорев­

Очередной номер
журнала

Мартовский номер 
Журнала «Гражданская 
авиация» открывается 
статьей кандидата в чле­
ны Политбюро ЦК КПСС 
председателя Совета Ми­
нистров РСФСР М. С. 
Соломенцева «К новым 
Свершениям, к новым 
рубежам». В ней дается 
высокая оценка роли 
гражданской авиации в 
подъеме народного хо­
зяйства, развитии произ­
водительных сил Россий­
ской Федерации, рас­
сматриваются вопросы 
дальнейшего расшире­
ния сети авиалиний, ук­
репления материально- 
технической базы пред­
приятий.

■ В'связи с награждени­
ем Ташкентского авиа­
ремонтного завода ор­
деном Трудового Крас­
ного Знамени в номере 
помещена статья «Награ­
да обязывает», в кото­
рой рассказывается об 
опыте работы коллекти­
ва завода по выполне­
нию плановых заданий 
и принятых социалисти­
ческих обязательств.

Внимание читателей, 
интересующихся авиа­
ционной техникой, всем 
Тем новым, что внедря­
ется в Аэрофлоте, при­
влекут такие статьи, как

Юмор
— Ты подумай! 

Кровельщика, который 
чинил нашу крышу, 
вчера сбила машина.

— Кошмар! Стало 

нований капитанами 
прошлогодних команд- 
победителышц из Коль­
цово Владимиром Снит- 
ковым и Надеждой Фе­
диной и парад участни­
ков ознаменовали от­
крытие.

И в этот же день 
Развернулись баталии. 

' женщин первыми 
вышли на площадку 
спортсменки Кургана 
и Свердловска. К со­
жалению, первая игра 
не порадовала бо­
лельщиков. Встреча 
проходила вяло, без 
вдохновения. Чувство­
валась скованность 
обеих команд. В итоге 
со счетом 2:0 победили 
свердловчанки.

Зато во второй игре 
болельщикам скучать 
было некогда. Играла

«Як-40: система конди­
ционирования», «Сире­
на»: экзамен выдер­
жан». К 150-летию со 
дня рождения изобрета­
теля самолета А. Ф. Мо­
жайского в журнале пуб­
ликуется корреспонден­
ция «Я желал быть по­
лезным Отечеству». Ряд 
материалов посвящен 
Международному жен­
скому дню 8 Марта, в 
частности, публикуется 
фоторепортаж о службе 
перевозок Архангель­
ского авиапредприятия.

Публикуются статьи и 
корреспонденции под 
постоянными рубрика­
ми «Наука и техника», 
«Слагаемые безопаснос- 
сти полетов», «На карте 
Нечерноземья» и други­
ми.

Журнал продолжает 
печатать очерки, зари­
совки, корреспонденции, 
посвященные 30-летию 
Победы советского на­
рода в Великой Отечест­
венной войне. Этой теме 
посвящены материалы 
«Твердыня на Волге», 
«Самолеты уходят в 
ночь», «Подвиг в тылу». 
Публикуется также нача­
ло повести В. Вучетича и 
В. Митрошёнкова «Осо­
бое задание».

опасно гулять даже но 
крышам.★ * •

— Тетя, вам ие ме­
шает то, что я каждый 
день играю на пиани­
но? — спрашивает 
мальчик у соседки по 
квартире. 

команда кировчанок со 
сворной Уктуса. До 
конца оказывала стой­
кое сопротивление бо­
лее сыгранной команде 
из Уктуса кировчанки. 
Было много драматич- 
ных моментов, а счет 
в итоге 2.-0 в пользу 
спортсменок Уктуса.

СРЕДИ мужских 
команд первы­
ми вступили в 

бой за звание чемпио­
на волейболисты Ижев­
ского и Курганского 
авиапредприятий. Счет 
2:0, победили курган- 
цы. Встреча мужских 
команд Кирова и Челя­
бинска сначала шла 
при равном счете. Пер­
вую партию кировчане 
выиграли при счете 
18:16, но в двух дру­
гих не сумели удер­
жать завоеванного пре­
имущества и.отдали по­
беду челябинцам. 
Команда Кирова (муж­
чины) своей игрой вы­
звала много зритель­
ских симпатий, однако 

они ие помогли ей ока­
заться в числе сильней­
ших.

Выйдя победителями 
в своих подгр1Фтах в 
борьбе за кубок и зва­
ние чемпиона управле­
ния, встретились 
команды Курганского 
аьиапредприятйя й 
Кольцовского. Обе бы­
ли решительно на­
строены только на по­
беду.

Свисте^ судьи — я 
мяч в игре. Первую 
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партию выиграли во 
лейболисты Кольцово. 
Во второй перевес в 
четыре очка был у 
курганцев. А в третьей 
удача вновь сопутство­
вала свердловчанам. 
Вал «остро -'реагировал 
на эту встречу, апло­
дисменты сменялись 
тревожной тишиной. В 
четвертой партии побе­
дили курганцы. П вот 
пятая, самая напря­
женная. Чувствуется, 
что спортсмены уже ус­
тали, тем не менее 
каждый из игроков все 
силы отдает родной 
команде. 5:5, 7:7, 8:8, 
11:11, 12:11 — впе­
ред вырываются, коль- 
цовцы. Но тут «девят­
ка» курганской коман­
ды Захаров выравни­
вает счет. Дальше борь­
ба продолжается на 
равных. При счете 
15:14 Захаров прино­
сит последнее — по­
бедное! — очко. Дол­
гожданная победа, зва­
ние чемпиона УрУ ГА 

и кубок имени Надеж­
ды Курченко — у 
команды волейболистов 
Кургана.

ФИНАЛЬНЫ Е 
игры у женщин 
сложились сле­

дующим образом. В 
борьбе за призовые 
места у команды 
Пермского авиапред­
приятия выиграла 
команда волейболисток 
Уктуса, И вот ца пло­
щадке девушки 'из 
Кольцово и Челябин­

ска—претенденты 
призовые места. У обе­
их команд в игре 'за­
метна нервозность, 
встреча ответственная. 
15:7 ведут свердлов­
чанки. Вторая пар­
тия — за спортсменка­
ми Челябинска. Третья 
проходит очень напря­
женно, как говорят, 
мяч в мяч. И снова ра­
дуются выигрышу 
свердловчанки. Собрав 
все силы, вступили в 
игру в четвертой пар­
тии их соперницы. Ре­
зультат 15:13 в их 
пользу. В пятой, завер­
шающей партии челя­
бинские • спортсменки 
вновь развернули ини­
циативу и повели в сче­
те. Затем свердловчан­
ки сумели их догнать: 
12:12. Но силы у прош- 
логодяих чемпионок 
уже не те, они сдают 
позиции. Волейболист­
ки Челябинска выиг­
рывают встречу и ста­
новятся обладателями 
кубка.

Итак, среди муж­
ских команд места рас­
пределились следую­
щим образом: 1 мес­
то — Курган, 2 мес­
то — Кольцово, 3 
место — завод № 404.

На последнем, деся­
том месте оказалась 
команда Магнитогор­
ска.

У женщин такое рас­
пределение мест: 1 
место — Челябинск, 
2 место — Уктус, 3 
место —- Кольцово.

Призеры среди муж 
-ских команд, пожалуй, 
равны по силам. Лю­
бой из них при хоро 
шик тренировках мо 
жет -оказать серьезное 
сопротивление «омаи 
де-чемпиону.

Среди женских 
команд должной техни­
ческой подготовкой вы 
делились немногие. 
Для большинства 
команд характерны 
эпизодические занятия, 
что и сказалось в иг­
рах, где два-три игро­
ка фактически «отдува­
лись» за всю команду. 
Уровень спортивной 
Подготовки призеров 
также оставляет же­
лать много лучшего

В ходе спартакиады 
отобраны кандидаты в 
состав сборных команд 
УрУ ГА, которой с 22 
по 29 марта предстоит 
защищать спортивную 
честь нашего управле­
ния. Сейчас спортсме­
ны тренируются.

Пожелаем им удач­

ных игр, спортивного 
Везения!

М. ГОРЮКОВА, 
ст. инструктор по 

физической культуре 
я спирту УрУ ГА. 
На снимках:
У флага — капита­

ны прошлогодних 
команд-чемпионов На­
дежда Федина и Влади­
мир Спитков.

Парад участников 
спартакиады.

играют пермячки.
Минуту взяла коман­

да Кольцово.
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