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Важное 
политическое 

событие
9 февраля в газете 

«Правда» опубликовано 
в изложении постанов
ление ЦК КПСС «О 30- 
летии Победы советско
го народа в Великой 
Отечественной войне 
1941—1945 годов». В 
нем отмечается, что 
победа Советского 
Союза в Великой Оте
чественной войне убе
дительно доказала жиз
неспособность и несок
рушимость первого в 
мире социалистическо
го государства. Глав
ным творцом >той 
победы был советский 
народ, свершивший под
виг, равного которому 
еще не знала история.

«...Советский народ,— 
подчеркивал Генераль
ный секретарь ЦК 
КПСС Л. И. Брежнев,— 
с честью выдержал су
ровое испытание вой
ны. Враг был разбит, 
повержен. Наш замеча
тельный народ, народ- 
герой, народ-богатырь 
высоко поднял над 
планетой и победно 
пронес сквозь огонь 
военных лет ленинское 
знамя, знамя Великого 
Октября, знамя социа
лизма».

В постановлении да
лее говорится, что 30- 
летие Победы над не
мецко - фашистскими 
захватчиками явится вы
дающимся политиче
ским событием в жиз
ни советского народа, 
всего прогрессивного 
человечества. День 
9 мая 1975 года будет 
отмечаться как всена
родный праздник тру
дящихся Советского Со
юза.

Вся пропагандистская 
и агитационно-массовая 
работа в связи с под
готовкой и празднова
нием 30-летия Победы 
советского народа в 
Великой Отечественной 
войне, подчеркивается 
а постановлении, долж
на проводиться под 
знаком мобилизации 
трудящихся, воинов ар
мии и флота на ус
пешное выполнение ре
шений XXIV съезда 
партии и социалистиче
ских обязательств.

Телеграмма
Министерство гражданской авиации СССР 

и ЦК профсоюза авиаработников по итогам 
всесоюзного социалистического соревнования 
за четвертый квартал присудили Коми управ
лению ГА третью денежную премию в сумме 
одиннадцать тысяч двести рублей.
• Поздравляем коллектив управления с до
стигнутыми результатами, желаем дальней
ших успехов в работе по выполнению плано
вых заданий, встречных планов,социалистиче
ских обязательств 1975 г. и пятилетки в це
лом.

БУГАЕВ. ЗУЕВ.

КДЛЕИДДРЬ

В авангарде—

коммунисты
Партийной организа

ции Магнитогорского 
авиапредприятия 25 лет. 
Первыми коммунистами 
нашей партийной орга
низации были В. Н. Рыж
ков, А. И, Кочин, Г. С.Ва
тутин, Н. П, Распутин и 
автор этих строк. Но хо
тя организация и была 
столь малочисленной, на 
ее счету много хороших 
дел. Аэропорта в Магни
тогорске в то время еще 
не было. На «зеленом 
поле» базировалось не
сколько легких самоле
тов и планеров, да с 
1949 года один самолет 
Аэрофлота.

Прошли годы. В Маг

От слов
Почти месяц прошел со 

времени Всесоюзного ком
сомольского собрания 
«Родине, партии — удар
ный труд, высокое качест
во работы, отличную уче
бу!». На собрании был 
намечен конкретный план 
комсомольских дел на 
год.

Итак, что же сделано и 
что делается сейчас, спу
стя месяц! Поскольку 
1975 — год особый, год 
тридцатилетия Победы, 
множество дел молодежи 
посвящено этой дате. Ком
сомольцы службы радио
навигации и связи Челя
бинского авиапредприятия 
откликнулись на призыв 
комсомольцев Москвы «За 
себя и за того парня!», 
включив в состав своей 
службы летчиков С. Гур
товенко, Н. Черемухина, 
А. Артюгина, Я. Шварц, 
призванных в армию из 
нашего подразделения и 
погибших в боях за осво
бождение Родины. В ком
сомольских организациях 
собирается фактический 
материал о трудовом и 

нитогорске сейчас госте
приимно встречает го
стей прекрасный аэро
вокзал, оснащенный со
временным оборудовани
ем. Крылатые лайнеры 
быстро домчат своих пас
сажиров в самые отда
ленные уголки нашей 
Родины.

Но, как и тогда, в 
далекие послевоенные го
ды, главное — это люди. 
И сейчас коммунисты 
берут на свои плечи ре
шение самых трудных 
задач.

В. А. МОШКИН, 
ветеран 

Аэрофлота.

-к делу
боевом пути этих летчи
ков.

За право выполнять 
9 мая «рейс Победы» раз
вернулось соревнование у 
комсомольцев летного 
подразделения и службы 
бортпроводников. Большое 
внимание здесь уделяется 
повышению культуры об
служивания. авиапассажи
ров.

В канун тридцатилетия 
Победы продолжается сбор 
средств на строительство 
памятника воинам подраз
деления, погибшим в Ве
ликой Отечественной вой
не.

Встречи с ветеранами 
войны, работающими в 
авиапредприятии, которые 
уже состоялись и которые 
еще намечено провести, 
будут для наших комсо
мольцев также уроком 

мужества и верности 
Долгу.

В. ПРИЛАДЫШЕВ, 
секретарь комитета 

комсомола 
Челябинского 

авиапредприятия.

На всех гранях

работы
Кого-то с планом подве

ла погода, кого-то — соб
ственная нерасторопность, 
несогласованность в рабо
те служб. А вот в Кургане 
январь ' был труден дру
гим — малым объемом ра
бот. Командир летного под
разделения Анатолий Ни
кифорович Нечаев с тре
вогой и неудовольствием 
сказал: «Отказала Тю
мень». Действительно, Тю- 
менщина с ее нефтяным 
промыслом, бурным строи
тельством — это всегда 
непочатый край работы 
для летчиков. И такой от
каз, тем более неожидан
ный, не мог не сказаться 
на ритме их работы.

И все же январские 
производственные показа
тели, в основном, пред
приятие «выдало» непло
хие. По пассажирообороту 
план выполнен на 110 про
центов, по приведенным 
часам — на 129, по дохо
дам — на 103. Убыток 
против планового сокра
щен на 10 тысяч. Это тем 
более важно, что коллек
тив предприятия, успешно 
закончивший прошлый 
год — наряду с работни
ками ЦАВС курганцы пре
тендовали на первенство 
в социалистическом сорев
новании среди предприя
тий управления, достиг
ший высоких показателей 
в регулярности полетов, не 
сбавил, несмотря на труд
ности, своих темпов и в 
новом году.

В летном подразделении 
с большим уважением ото
звались о коллективе, ко
торым руководит В. Т. 
Полтавский. Это он «де
лал план», то есть в какой- 

На снимке: теоретические занятия в подразделении Р. Ф. Тюменцева.

то степени, или, точнее, в 
большой степени, компен
сировал временную неуда
чу подразделения самоле
тов АН-2. Цифры, которые 
привел командир, в боль
шинстве своем превышали 
плановые. И еще удивил 
«разбег» подразделения 
вот в чем: социалистиче
ские обязательства на но
вый год предусматривали, 
что 24 члена коллектива 
повысят классность, а по
высили ее за 20 дней ян
варя уже несколько чело
век.

С большим трудовым 
подъемом работали эки
пажи. Перевозка пассажи
ров, спецрейсы для Кур- 
гансельмаша и других 
предприятий области, гру
зы для нефтяников Севера 
— вся эта работа выпол
нялась в срок и с высо
ким качеством экипажами 
Н. А. Молюшова, Г. И. 
Малкова и другими.

Отличное настроение 
было «налицо» у команди
ра комсомольско-моло
дежного подразделения 
Г. Н. Соколова. Ребят из 
его подразделения после 
недавно прошедшего ком
сомольского собрания 
ждало много дел. Коман
дир самолета АН-2 Игорь 
Семенов предложил отме
тить приближающийся 
юбилей — тридцатилетие 
Победы борьбой за высо
кое мастерство и отлич
ную технику пилотирова
ния. Почему возникло та
кое предложение! Летчики 
гражданской авиации, при
нимавшие участие в вой
не, наравне с военными 
проявляли чудеса храбро
сти и виртуозности. Вот 
поэтому и решили в Ком
сомольске - молодежном 
коллективе своими успе

хами подкрепить честь 
профессиональной марки. 
Подразделение борется за 
право называться коллек
тивом коммунистического 
труда. Здесь собирают ма
териалы и фотографии по 
истории создания пред
приятия. Для них, моло
дых, только набирающихся 
опыта, особенно необходи
мо почувствовать тесную 
связь со своим предприя- 
тиелг и личную ответствен
ность за его репутацию.

Сплоченность в ра
боте, общественных делах 
сказывается на той мо
рально - психологической 
атмосфере, в которой 
каждый может работать 
творчески, с полной отда
чей.

В целом летное подраз
деление успешно справи
лось с планом января. В 
плановом отделе пред
приятия мне сообщили, 
что план по эксплуатаци
онным километрам, по 
приведенным часам, по 
доходам — основным по
казателям — перевыпол
нен. И, коснувшись непо
средственно производст
венной стороны лишь на 
примере коллектива В. Т. 
Полтавцева, не хотелось 
бы представить дело в том 
свете, что лишь он «вытя
нул» трудный план января. 
Добросовестно, «не роп
ща», как выразился один 
из командиров, работали 
люди всех подразделений, 
сумев все грани работы 
сделать факторами повы
шения производства.

Т. АЛЕКСАНДРОВА, 
Курган.



2 стр. «Авиатор Урала»
Сегодня мы заканчиваем публикацию выступлений на методической конфе

ренции пропагандистов. В выступлениях участников конференции прозвучала 
серьезная озабоченность постановкой политического и экономического образа* 
ванна средн авиаработников, его организацией. Глазными направлениями в 
работе были приняты дальнейшее повышение эффективности учебы, ее ак
тивное влияние на выполнение производственных задач, дифференцирование 
методологии пропагандистской работы.

Знать, чтоб
научить других

Коллектив службы 
авиаперевозок Перм-
ского 
МВЛ в 
талетия 
Великой

предприятия 
честь тридца- 

Победы в 
Отечествен-

ной войне взял на се
бя обязательства: от
работать в честь зна
менательной даты ра
бочую смену и зара
ботанные деньги пере
числить в фонд Мира.

Этот почин на 
профсоюзном собра
нии работников служ
бы был всеми горячо 
одобрен.

ЭКОНОМИЧЕСКАЯ
КОНФЕРЕНЦИЯ

14 февраля у авиара
ботников Ижевского 
предприятия состоится 
экономическая конфе
ренция командно-руко
водящего состава, пар
тийного. профсоюзного 
и комсомольского акти
ва. О выполнении про
изводственного плана, 
экономической эффек
тивности работы служб 
предприятия за прош
лый год, задачах по
вышения ее в 1973 го
ду собравшимся доло
жит командир авиа
предприятия G П. Дег-

Будут намечены кон
кретные мероприятия 
но исправлению грубых 
нарушений финансовой 
дисциплины, имевших 
место в прошлом году, 
усилению контроля за 
работой планового и 
финансового отделов со 
стороны командования 
предприятием, меры по 
обеспечению выполне
ния производственного 
плана февраля.

Под постоянным

контролем
В нашем летном под

разделении в системе 
политической и экономи
ческой учебы, формах 
массовой пропаганды и в 
вузах обучается 99.6 
процента личного соста
ва. Часть личного соста
ва постоянно находится в 
отрыве от базового аэро
порта. И именно с этой 
частью мы организовали 
самостоятельную форму 
обучения. В организаци-
онном отношении она
строится следующим об
разом: перед началом
учебного года до слуша
телей был доведен плав 
занятий школы основ 
экономических знаний 
(первый год обучения), 
который предусматривал 
темы, сроки и сдачи ра
бот над ними, зачетов по 
ним слушателями.

Для оказания методи
ческой, теоретической и 
практической помощи и 
контроля за изучением
экономических тем, за
5—6 слушателями были 
закреплены пропаганди
сты - консультанты из 
числа наиболее опытных, 
теоретически подготов
ленных коммунистов и 
комсомольцев. В летном 
подразделении на протя
жении ряда лет сущест
вует зачетная система, 
по которой слушатель 
имеет зачетную ведо
мость с указанием тем и 
сроков их сдачи. В свою 
очередь пропагандист со
ставляет план оказания 
индивидуальной помощи

ВЕДУ замятия
сети комсо мо ль-

27 молодых,
ской политучебы.

не похожих
друг на друга людей — 
вот мои слушатели.
Прежде чем прийти к
на первое 
узнала о

занятие, 
них все,

можно, из бесед е
и осуществления контро
ля за каждым слушате
лем. Вылетая на опера
тивную точку, он плани
рует встречу с пилота
ми, знакомится с состав
ленными слушателем 
конспектами по изучен
ным темам и первоисточ
никам, беседует по прой
денному материалу, по
могает разобраться в не
ясных вопросах. В це
лях оказания помощи 
пилотам в самостоя
тельной учебе командова
ние и партийное бюро си
стематически организуют 
проведение индивидуаль
ных и групповых бесед 
для слушателей как на 
оперативных точках, так 
и в базовом аэропорту.

Одной из действенных 
форм контроля и сти
мулирования учебы яв
ляется систематическое 
заслушивание коммуни
стов и пропагандистов- 
консультантов на собра
ниях партбюро и парт
групп об их идейно-теоре
тическом росте, работе 
со слушателями. В этих 
отчетах пропагандистов 
главным является эф
фективность их работы 
по повышению трудовой, 
общественно - политиче
ской активности, повыше
нию производительности 
полетов и укреплению 
дисциплины.

В. ДЕРЕВЯНЧЕНКО, 
заместитель командира 
летного подразделения

Уктусского 
авиапредприятия.

пальником отдела

ним

что 
на- 

кад-
ров, е секретарем коми
тета комсомола, с на
чальниками служб. Их 
образование, стаж, обще
ственные поручения — 
все интересовало меня. 
Ведь если не будет у нас 
рабочего контакта — не 
будет достигнута и цель, 
которую я поставила пе
ред собой.

Первое занятие в 
кружке начинается с ле-
минского урока «Жить, 
бороться и учиться
ленински».

Решила провести 
пут «Каким я вижу

по

дне-

ловека коммунистическо
го общества?». Продумы
ваю план диспута. За
пасаюсь знаниями, под-

М 
ском

бираю литературу по те
ме. Вновь обращаюсь к 
произведениям классиков
марксизма
к материалам

ленинизма,

съезда КПСС,
дежным изданиям.

XXIV 
к моло-

начала диспута
До 

комсо-
мольцев, которых я зна
ла получше, попросила 
подготовить конкретные 
вопросы и выступить пе-
ред товарищами, 
«разжечь» спор. 

Выступающих

чтобы

было
много. Говорили не толь
ко о хорошем, ио и о не
достатках, которые меша
ют в работе. Диспут удал
ся. Но не всегда бывает 
все гладко. Бывает, я не 
могу ответить на какой- 
либо вопрос. Я не стес
няюсь в этом признаться. 
Иногда прошу ответить 
сведущих слушателей — 
в моей группе много лю
дей с высшнм образова
нием. эрудированных — 
либо обещаю подготовить 
вопрос.

Повышение идейно • по
литического уровня —

ЗА ТЕОРЕТИЧЕСКИМИ ВОПРОСАМИ
ПРАКТИЧЕСКИЕ ДЕЛА

января при 
управлении

данской авиации состоя
лась методическая кон
ференция пропагандистов.

По прибытии в авиа- 
предприятия пропаганди
сты обменялись мнениями
о проведении

сложный процесс. Прин
ципы пропаганды: пар-
тнйность, научность.
связь с жизнью. Для сво
ей работы отбираю не
обходимые факты, при
меры из жизни. Незаме
нимое место в подготов
ке отводится книге. Под
готовятельная работа
пропагандиста скрыта от 
глаз. Он один размышля
ет над тем, что будет го
ворить с трибуны. Пропа
гандист призвав будить 
умы и сердца людей, зна
чит, он должен овладевать

Надкультурой речи.
этим приходится рабо
тать особенно
ведь одно дело

много, 
знать

самому, другое — уметь 
передать свои знания. 
Но когда приходит опыт, 
становится легче. И са
мую большую радость 
приносит признание тво
его труда слушателями.

В. Старостенко.
Пермь.

нужная
школа

Урала- Здесь на заседании бюро 
граж- обсудили вопрос «О ру-

ции. Многие из них
конфереи-

об-
стсятельио проинформиро
вали партийные комитеты и 
партбюро.

Правильно и своевре
менно среагировало пар

тийное бюро Пермского
мвл.авиапредприятия

Курганский аэропорт. Фото В. Комогорова.

'•. ''TV" ./. J.

Решать насущные вопросы
■ Бюро рационализа
ции и изобретательства 
играет важную роль в 
укреплении и развитии 
авиапредприятий. Его 
задачи несколько отли
чаются от задач обще
ства ВОИР. Если это 
общество сложено не 
добровольных началех 
и изобретения сюде по
даются, так сказать, в 
порядке «самодеятель
ности», на любую тему, 
то бриз выполняет ра
боту, тесно связанную 
с производством, реша
ет самые назревшие 
проблемы.

Организация работы 
бриза в каждом авиа- 
предприятии управле
ния своя. Поскольку а 
прошлом году коллек-
тив Уктусского 
неоднократно

бризе 
занимал

призовые места в 
УрУ ГА, а по годовым 
итогам он стоит на вто
ром месте, мы считаем, 
что знакомство с орга
низацией нашей рабо-

ты не будет лишним 
никому.

Коллектив рациона
лизаторов предприятия 
включает в себя девять 
творческих групп — по 
числу служб, наиболее 
тесно связанных непо
средственно с произ
водством и обслужива
нием материальной ча
сти. На очередном за
седании бриза началь
ники служб докладыва
ют об «узких местах» 
служб и вносят свои 
предложения относи
тельно их ликвидации. 
Список «узких мест» 
вносится я тематиче
ский план.

Тематический план со
стоит как бы из двух 
частей. В первую вхо
дит, кроме, как уже 
говорилось, предложе
ний о ликвидации «уз
ких мест», еще и пред
ложения технической 
информации Аэрофлота 
и Уральского центра 
технической информа
ции. Вторая часть пла-

на включает себя
сроки и методы внедре
ния авторских свиде
тельств. Кроме того, в
плаи входят 
внеплановой 
лизации.

Этот план

элементы 
рацио на-

составлен
жестко подача вы-
полнения рацпредложе
ний должна укладывать
ся в свои сроки и в 
то же время достаточ
но гибко, чтобы мы
смогли 
ровать

его корректи-
в носить

кие-то дополнения 
убирать задачи,

ка- 
и 

став-
шие ненужными в ре
зультате подачи каких- 
то незапланированных 
рацпредложений.

В прошлом году до
бились выполнения те
матического плана при
мерно на семьдесят 
процентов. Считаем, что 
эта цифра вполне при
емлема. Стопроцентно
го выполнения плана 
можно добиться толь
ко не корректируя 
его. В то же время эта

цифра говорит о том, 
что задачи были по
ставлены по силам и 
своевременно.

Назову несколько на-
иболее интересных
предложений, поден
ных в прошлом году. 
Это, например, приспо-
собление для 
наклепа конусов 
лок несущего

ководстве пропагандистами 
■ политической учебе и 
экономическом образова
нии». С докладом высту
пил инструктор ₽К КПСС 
А. Ф. Погребняк.

Партийное бюро обяза
ло секретарей цеховых 
парторганизаций и пропа
гандистов принять к вы
полнению рекомендации, 
которые -были приняты на 
методической конферен
ции пропагандистов.

В. БАРТЕНЕВ.

Решение одной из 
важнейших задач — 
создание материально- 
технической баз« ком
мунизма — зависит от 
многих факторов: от 
ускоренных темпов 
развития технического 
прогресса, от активного 
участия в нем всех тру
дящихся.

Дело комсомола —
Искать новые 
привлечения всех 
шей и девушек к

пути 
юво- 
уча-

снятия 
эту- 

винта
вертолетов МИ-4 и 
МИ-8. Годовая эконо
мия от его внедрения 
1148 рублей. Это эф
фект непосредственный, 
связанный с сокращени
ем транспортных рас
ходов. Но неподсчи- 
танных денег ввиапред- 
прмятия получило не 
меньше, потому что 
простои вертолетов по 
этой причине сокра
щены.

Или вот другой при
мер. Внедрение прибо
ра для замера упруго
сти пружины клапанов 
газораспределения дви
гателем АШ-62ИР дало 
нам 348 рублей эко-

коми и. Но ведь за все
ми цифрами экономии 
средств и' времени сто
ит еще и не менее важ-

стию в этой важной ра
боте. В 1974 году мо
лодежью нашего пред

приятия подано и реа
лизовано 87 рацпредло-

ная задача обеспе-
чение безопасности по
летов. Применение это
го прибора служит га
рантией установки пру
жин по всем нормам 
без отклонений. Следо
вательно, вероятность 
отказа двигателя из-за 
недоброкачест вен н_о й 
пружины значительно 
снижается.

женин 
ским 
15438 
го это

е экономиче- 
эффектом 

рублей. Мно- 
или мало? Ма

ло, потому что в рацио
нализаторской работе 
приняли участие только 
45 человек. Бикмухаме
тов, механик ATX, реа-
лизорал 15 предложе-
ний, Виктор Друсинов,

Так что цифры
средств, вложенных в 
копилку авиапредприя
тия, — только начало 
цепочки благоприятных 
для производства об-

инженер АТБ, 
тор Печеркин, 
нер РНиС, — 
предложений.

и Вик- 
инже- 

по пять

стоятельств.
кстати говоря, 
ленькие — по

Цифры, 
не ма

мелонам
набежало 36 400 рублей 
годовой экономии. Это 
составляет примерно 
два дня работы авиа
предприятия.

И в этом году кол
лектив нашего бюро по 
рационализации и изо
бретательству не сни
жает темпов работы. 
Успешно идет выполне
ние тематического пле
на. По-прежнему до
стойный вклад в рабо
ту коллектива вносят 
авиатехник УТР А. М. 
Бахарев, авиатехник 
участке подготовки про
изводства А. Г. Зюзев, 
авиатехник участка сель
хозработ А. Л. Овечкин 
и многие другие, бла
годаря которым бриз

0 целью повышения 
активности молодежи в 
рационализаторской и 
изобретательской рабо
те в нашем предприя
тии организована коми
тетом ВЛКСМ совмест
но с техническим отде
лом школа молодых ра- 
циоиализаторов с 20- 
часовой программой 
обучения. Занятия про
водят ведущие специа-
листы предприятия.

Уктусского 
приятия ) 
полняет < 
служить

» миапред- 
успешно вы- 
свою задачу 
производству. 
А. ПЕТРОВ,

<т&рший инженер 
бриза Уктусского 

аэропорта.

Цель занятий — при
вить молодежи вкус к 
творчеству, поиску ре
зервов производства, 
научить находить темы 
рационализатор с к и х 
предложений, оформить 
их документально, под
считать экономический 
эффект и использовать 
на своем рабочем ме
сте. Практические за
нятия проводит инже
нер по рационализации
и извйретатезьству
С. И. Андронов.

В. ПРИЛАДЫШЕВ.

Челябинск.



» «Авиатор Урала»

Авиационной технике ХОРОШО ИЗУЧИ

высокую сохранность и точно выполняй

Министерство граждан
ской авиации утвердило 
дополнительные мероприя
тия исключению по
вреждений на земле самв-

упорными колодками;

летев и вертолетов.
ОСНОВНЫЕ ПРИЧИНЫ 

ПОВРЕЖДЕНИЙ:

не

нарушение личным со
ставом приказов, наставле
ний и инструкций, опре-
делающих 
самолетов 
движения 
и средств 
низании;

правила руления 
(вертолетов), 

автотранспорта 
перронной меха-

устанавливаются

уборки и выпуска шасси;

монтажпо - демонтаж
ные работы выполняются 
на пеобесточенных систе
мах;

повреждения при удале
нии с самолетов обледене
ния тепловыми машинами;

летного состава:

страховочные подъемники 
при работах «в i системами

шасси без 
подъемников;

страховочных контролировать размеще
ние грузов на самолете в

Земные пость
Аэрофлота

Машины, представ- 
пенные в Москве. на 
выставке наземной тех
ники. уже начинают

летному составу пределах установленной

плохая 
ность;

осмотритель ине правил подъезда 
(отъезда) к самолетам;

водители спецавтомашнн 
плохо знают и не выпол
няют правила подъезда 
(отъезда) к самолетам:

руленне па повышенной 
скорости;

строго выполнять пра
вила руления самолетов 
днем и ночью (НПП ГА-71 
7.15-7.1.16); на разборах

центровки и их крепление; 
специалистам наземных 

служб:

входить в 
временных 
средств

арсенал се- 
техиических 

гражданской

подробно анализировать
допускаемые нарушения;

командирам кораблей:

водителям спецавтома- 
шин останавливаться за 10 
метров до самолета;

На площадке один из 
«Гулливеров» аэродром
ной службы — агрегат, 
выполняющий обязан-
ногти механического
дверниха. На «ооруже

невыполнение команди
рами кораблей и инженера
ми всех степеней требо
ваний приказа?« 110-74 г. 
о личном участии в подго
товке самолета к вылету;

отсттствне контроля со

развороты с недопусти
мыми радиусами;

запуск двигателей: без 
участия авиатехника, при
отсутствии давления
тормозной системе,
постановки 
тормоз;

в 
без

на стояночный

командного 
состава;

слабая

руководящего 
и инженерного

воспитательная
работа по сохранению со
циалистической собствен
ности.

ОСНОВНЫЕ 
НЕДОСТАТКИ 

инженерно-технического 
состава:

неправильное крепление 
грузов (повреждение эле
ментов конструкции);

нарушение центровки 
(опускание самолета на 
хвост);

специалистов наземных 
служб:

техсостав 
спецмашины, 

■к самолету;
буксировка

не встречает 
подходящие

самолетов с
неполным составом бригады 
и неисправным буксиро
вочным оборудованием;

опробование двигателей 
на стоянках, не очищенных 
от льда и снега, а также 
с неисправными шварто- 
вочными средствами и

водители не останавли
вают спецавтомашины за 
10 метров до самолета;

работа на неисправных 
спецавтомашинах;

незнание устройства 
спецавтомашнн и правил 
их эксплуатации;

плохая очистка аэродро
ма от льда, снега и посто
ронних предметов;

работников службы 
перевозок:

погрузка грузов без
предварительного взвеши
вания;

незнание и невыполне-

ЁДньмо
БЬЕТ 

• ТРЕВОГУ
Берегите снабженца! 

Не трогайте его по мело
чам! Такую табличку Ва
лентин Ильич, наверное, 
с удовольствием повесил 
бы на дверях своего каби
нета. Но пока личность 
его никакими категорич
ными указаниями офици
ально не ограждена от 
назойливых, нетерпели
вых просителей он отби
вается самостоятельно. А
какие просителя быва-
ют: — Раз скажешь — 
«нету», в другой —отка
жешь, так они еще и в 
третий осмеливаются 
просьбами надоедать.

ну>^ ' аккумуляторщика 
авиатехнической базы. 
Год ей говорил: нету арео
метра — дефицит, __  
рой говорил: нету! До
сих пор успокоиться

вто-

не
может, не могу, говорит, 
без него работать. Одна
ко ж, работает... Вот и 
вусть ее потерпит, авось 
и дефицитом этот арео
метр быть перестанет. 
Тогда спокойненько, без 
нервотрепки достанем. А 
что, разве не так? Все 
достаем постепенно. Но 
всему свой срок. Пойми 
яс ты, товарищ Рыбина,

вождение средств пер
ронной механизации лица
ми без допуска на право 
вождения;

небрежная погрузка гру
зов и отправка агрессив
ных жидкостей и матерпа-
лов 
таре.

в неприспособленной

НЕОБХОДИМО 

инженерно- 
техническому составу: 
встречать подходящие 

спецавтомашины, руково
дить подъездом до места 
остановки и устанавливать 
под колеса упорные ко
лодки;

при подготовке к каждо
му полету учитывать по
годные условия и состояние 
покрытий на стоянках са
молетов (перронах) и ру
лежных дорожках, распо
ложение самолетов и дру
гой техники в направлении 
предстоящего руления:

руление прекратить:

при отсутствии полной 
уверенности в безопасном 
движении самолета вблизи 
препятствии;

при отказе тормозной си
стемы;

при состоянии поверхно
стей мест руления, не 
обеспечивающем безопас
ности движения самолета;

рулить на минимальной

буксяровку
выполнять

самолета
только в пол-

при 
мости;

скорости:

ограниченной впди-

ве производить движе
ние машин у самолета без 
команды;

не допускать к работе 
лиц, не имеющих допуска 
и на неисправном спецав- 
тотрапспорте;

не допускать подъезда к

сох — четырехметро
вый нож для уборки 
снега. Стальная щетка- 
еж метрового диамет-

самолетам спецмашин, 
имеющих колодок;

постоянно содержать

но

РУ-
лежные дорожки. места 
стоянок и ' перроны, очн-
щепными от льда, снега 
посторонних предметов;

работнинам службы 
перевозок:

не допускать загрузки

и

в

ном составе бригады при 
исправном буксировочном 
оборудовании;

содержать стоянки для
опробования двигателей
очищенными от льда, сне
га, посторонних предметов 
и с исправными швартовоч- 
ными средствами. Инже-

при развороте;
вблизи препятствий;
при пониженном коэф

фициенте сцепления;
лично участвовать 

подготовке самолета к
r. 

по-
летам, распределять среди 
членов экипажа обязан
ности по сохранности са-

верному составу осуществ- молета и контролировать
лять контроль;

не допускать монтажно
демонтажных работ на не- 
обесточенных системах са
молета и работ с системами

Берегите

снабженца!
не одна ты у меня. Воды 
тебе дистиллированной — 
давай, перчатки — тоже, 
материал обтирочный — 
опять же ко мне. А я-то 
ведь один! Так берег...
эх, жаль, таблички
Очень нужная, 
сказать, проф:

нет. 
можно

1илактиче-
ского смысла табличка.

И, пожалев сам себя, 
В. И. Старцев, начальник 
отдела материально-тех
нического снабжения Кур
ганского авнапредприя- 
тия, привел мне пример, 
в котором наглядно были 
отражены все препоны 
его усилиям работать 
оперативно. Нужна была 
ванна. Обыкновенная, в 
которой дети плещутся. 
За семь рублей. Заявка 
такая поступила опять же 
из аккумуляторной. Ван
ны поблескивали во всех 
хозяйственных магазинах 
Кургана. Но путь к ним 
для снабженца был на
глухо закрыт. Обыкно
венным товарным чеком, 
сумму которого бухгалте
рия предприятия ограни
чила пятью рублями. Как 
тут быть?

— Может, на два че
ка? — робко предположи
ла я.

их выполнение;
не допускать руления 

на скорости свыше уста
новленной для данного ти
па самолетов;

А что я в них
укажу, какой товар? — 
справедливо воспротивил
ся Старцев.

Нет, так было нельзя. 
По безналичному расче
ту ваннами магазины не 
торговали — им было не
выгодно. Дни шли, а вы
хода все не было. И вот 
на всходе месячного сро
ка — эврика! А дальше 
как-то и пересказывать не 
хочется. Пошли к коман
диру авнапредпрнятня, он 
дал распоряжение бухгал
терии, ну а бухгалтерия... 
да что там!— купили все- 
таки ванну. А это глав
ное. И Валентин Ильич 
заканчивает: — «А вы 
думаете, легко?»

«Нет, совсем нелег
ко»,—мысленно согласи
лась я. Да если еще пред
ставить, что ситуации, по
добные этой, случаются 
едва ли не каждый день.
Тут, пожалуй, без ЭВМ не 
обойдешься, чтобы отыс-

вопрос мой просто не
уместен. «Много», — 
только такой лаконичный 
ответ и смогла я получить 
от Старцева.

Все делается так: при
носят тебе заявку. Кла
дешь ее в угол стола, в 
общую стопу. А когда 
приходит случай ее вы
полнить, сбрасываешь уже 
ставшую просто бумажкой 
заявку в мусорную кор
зину.

Вот таким механиче
ским способом и ведется 
учет заявок. А срок вы
полнения — это уж та
кая тонкость, о которой 
и упоминать нечего. Тем. 
более на заявках, лежа
щих на столе, дата далеко 
не всегда проставлена. Но 
между тем во многих 
службах, не располагая 
точными данными о вы
полнении заявок отделом 
снабжения, быстро ориен
тируются в других циф
рах. Например, на
чальник службы РЭСОС 
И. К. Попов сказал, что 
за весь год от них не бы
ло выполнено ни одной 
заявки на необходимые 
им предохранители. Пре
дохранители эти в среде 
снабженцев тоже заннма-

кать верное решение, ла ,ют графу «дефицит». А 
Но когда мне—^аахо1а>_.слово это для Старцева 

лось узнать у начальни- надежнее брони. Но 
ка ОМТС, сколько - же вновь и вновь все та же 
заявок за год отделу ири- беспокойная Э. А. Рыбн- 
ходится удовлетворять, на нарушает покой отде- 
сколько из них удается ла. Никакой броней от 
выполнить, оказалось, что нее не спасешься. Требу-

покрытие. Мощный вен
тилятор сметает остат
ки снега тугой струей 
воздуха на шестьдесят 
метров в стороны.

Другой агрегат — 
пьдоочистительная ма
шина. Комплекс ее ап
паратуры включает авиа
ционный двигатель, спе
циальный облучатель. 
Мощные лампы, иэяу-

самолет грузов без предва
рительного взвешивания. 
Водителям погрузочных ав
томашин останавливаться 
за 10 м, не доезжая до са
молета;

подъезд (отъезд) средств 
перронной механизации к 
самолету производить толь
ко е разрешения техниче
ского состава. Устанавли
вать под колеса упорные 
колодки;

нагревают поверхность 
бетона, яед тает снизу, 
и сжатая струя горяче
го воздуха от авиаци
онного двигателя сни
мает корку льда.

Неподалеку от убор-
щнка льда «Вояга»-
пикап, оборудованная 
средствами связи с 
командно - диспетчер
ским пунктом аэропор-

и экипажами
летов. На 
надписи на 
английском

само* 
кузова

русском и

«Следуйте за 
Она выполняет

языках: 
мной!», 

мяс

исключить:

езду на средствах 
ронной механизации 
не имеющих допуска 
право вождения;

пер- 
лиц, 

на

погрузку в самолеты 
рессивпых жидкостей

аг- 
и

материалов в неприспособ
ленной таре.

ет паспорт на серную кис
лоту. с которой ей прихо
дится работать.

Короче, для Старцева 
давно уже она стала оли
цетворять ту самую ста
руху нз сказки «О рыбаке 
и рыбке», отличавшуюся 
черной неблагодарностью.

Вот оставить бы ее у 
разбитого корыта — нет- 
нет да и мелькнет отча
янная мысль у В. И. Стар
цева. Тогда усвоит, что 
снабженца... Беречь надо!

Р. ТАНИНА.
Кургак.

сию регулировщика дви
жения самолетов по 
аэродрому.

Словно наготове стоит 
агрегат, похожий на 
вездеход. Впереди на 
нем лафетный ствол 
водяной пушки, управ
ляемый дистанционно. 
Это аэродромный по
жарный автомобиль с 
двумя раздельными ка
бинами, оснащенными 
переговорными устрой
ствами и радиостанци
ей. Цистерна вмещает 
более десяти тысяч 
литров воды, специаль
ных жидкостей и пено
образователей. За ми
нуту из ствола пушки 
на пламя может обру
шиться около двух с 
половиной тонн жидко
стей.

Семейство грузчиков: 
автоматические лифты 
на колесах, транспорте
ры багажа, почты и 
питания для пассажи
ров.

Выставка демонстри
рует новую технику, 
которая на земле обес
печивает полет быстро
крылых лайнеров.

А. ПЕРХОВ.

ВЕРНЫЕ МАЯКИ ВЗЛЕТА И ПОСАДКИ
Фото В. Степанова. ■
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30-летию Победы посвящается

XXIII ЗИМНЯЯ СПАРТАКИАДА

. ■

1. февраля. Киров.
Дан старт женской 

лыжной эстафете три 
по пять километров. 
На всех трех этапах 
лидировали спортсмен
ки из Кургана, Надеж
да Игнатович, старто
вавшая на первом эта
пе, далеко оторвалась 
от основной группы 
лыжниц. Она показа
ла лучшее личное вре
мя. Ее подруги по 
команде Светлана Ми
хальченко и Вера Ог
луздина закрепили ус
пех. Второе место — 
у кольцовских лыж
ниц, третье у ки
ровчанок.

Первые старты
КИРОВ. 31 ЯНВАРЯ, 

11 ЧАС. 30 МИН.
По команде 

но!» замерла
«смир- 

шеренга
:портсменов. Это лыжники
авиапредприятий Сверд-

। ловска, Челябинска, Курга
на, Ижевска, Кирова, Маг- 
■итогорска и Пермского 
МВП завода 404 ГА и Тро- 
щкого авиационного учи- 
|ища. Сегодня здесь, на
лыжной 
я XXIII 
акиада 

давления 
авиации,

базе, начинает- 
зимняя спар- 

Уральского уп- 
гражданской 

посвященная 30-
летию Победы над фашиз
мом. Спартакиада откры
вается финальными сорев
нованиями на первенство 
рУ ГА по лыжному спорту.

Главный судья соревно
ваний В. С. Исупов рапор- 
ует командиру Кировского 
■виапредприятия В. Е. Бе- 
<етову, что участники по- 
:троены. Звучит команда: 
■ Поднять флаг!». Это по- 
lerHoe право предоставле
но капитану кольцовской 
<оманды — победительни

цы прошлогодней спарта
киады. И вот уже реет на 
мачте аэрофлотовское по
лотнище, возвещая откры
тие соревнований...

Первыми стартуют жен
щины, участницы гонки на 
5 километров. Уже сейчас 
можно заметить разницу в 
подготовке спортсменок. 
Хорошая техника, легкий 
ход у лыжницы под № 3, 
она сразу обходит трех со
перниц. А когда стартует 
лыжница под Ne 32, раз
даются возмущенные воз
гласы. Возмущаться есть 
чем: совершенно прямая 
спина, фланирующий лени-

вый ход (не ход — похо
дочка]. Такой старт — 
неуважение к соревнова
нию.

Лыжи, как и всякий дру
гой вид спорта, требуют 
к себе уважения. Лыжи, 
как не всякий вид спорта, 
требуют от спортсмена ог
ромной выносливости и са
моотверженности. Для на
стоящего лыжника, какая 
бы беда его ни подсте
регла, дело чести — не 
сойти с лыжни.

Сегодня среди женщин 
не много титулованных ве
теранов: Любовь Тимофе
евна Красильникова — аб
солютная чемпионка I спар
такиады УрУ ГА, Надежда 
Семенихина (Волкова) —' 
неоднократная чемпионка 
Аэрофлота СССР. Зато не
мало молодежи, впервые 
приехавшей на спартакиа
ду. И основная борьба на

менихина пришла к фини
шу четвертой.

Медсестра Кировского 
авиапредприятия Алевтина 
Созинова только год назад 
возобновила лыжные тре
нировки, подтвердила свой 
первый разряд. А его Аля 
имела уже в 16 лет. Но 
тогда все перечеркнул не-

дистанции разгорелась
между молодыми лыжни
цами.

Надо сказать, что лыж
ня подготовлена не луч
шим образом. Похоже, что 
начальник дистанции про
кладывал не скоростную 
трассу, а слаломную: слиш
ком усложненные подье- 
мы, поворот на 180". Раз-
битая лыжня обилием
нырков и впадин заставля
ет спортсменок сбавлять 
скорость.

И все же кировчанка 
Алевтина Созинова показа
ла хороший результат. 21
минута 7 секунд ее
время. Второе место у На
дежды Игнатович из Курга
на, третьей тоже стала 
курганская лыжница Вера 
Оглуздина. Надежда Се-

В это время 
соревнуются в
15 километров, 
равных идет

мужчины 
гонке на 
Почти на

борьба за
секунды между ветераном
кольцовской команды
Павлом Расковаловым и 
курганцами Николаем Де
вятовым и Валерием Ан
дриевских. На нынешнюю 
спартакиаду курганская 
команда прибыла в очень 
сильном составе. Много 
дали лыжникам десяти-

продумали стратегию. Что
бы усыпить бдительность 
главного соперника — 
П. Расковалова, в группе 
сильнейших стао^вапи 
лыжники послабее, а силь
нейшие вышли на лыжню
последними. Кольцовец
быстро оторвался от «силь
нейших» и успокоился. А
в это время его 
ков секундировал 
по команде:

— Отстаешь от

соперни- 
товарищ

Раскова-

счастный случай: девушку лова на 3 скунды!
Лучшее время в 

54 мин. 26 сек. 
автомеханик из 
Николай Девятов,

сбила машина. С перело-
мом ноги нечего было и 
думать о лыжах. Но Аля 
думала.

етг
руютсяг 
слез.

Увижу, — вспомина- 
как подруги треки-

дневные сборы. Руководи
тель команды радиотехник 
В. А. Подгорное уделял 
внимание работе над тех
никой, ходьбе по глубоко
му снегу. В перечень тре-

обидно до

Со временем начала за& 
ниматься легкой атлетикой, 
но лыжи перетянули. Сей
час двадцатилетняя спорт
сменка в отличной форме.

нировок вошли два 
тидесятикилометровых 
хода. И результаты

пя- 
по- 

дают

у Павла

гонке— 
показал 
Кургана 
выиграв

Расковалова

Душа команды
внимание к людям. Уви- 

не
этап.

Команда Кольцово про-

себя знать.
Курганцы сделали ставку 

не только на физическую 
подготовку и итальянскую 
лыжную мазь. Они тонко

7 секунд. Третий результат ; 
у курганца Валерия Анд- ’ 
риевских — 54 мин. 40 сек. I 
По итогам дня курганская 
команда заняла 1-е место, | 
второе — у команды Коль- : 
цово, третьими стали 
кировчане.

что

подъемы, сам

дит, например, 
умеет лыжник

дет, посоветует,

брать 
подои- 
научит.

игрывала Кургану 40 
кунд, когда стартовал

се-
Ра-

сковалов. На этих десяти 
километрах Павел раскрыл 
свои бойцовские качест
ва и волю к победе. Оста
вив позади курганца Ва
лерия Андриевских, Раско
валов у самого финиша 
резко увеличил разрыв. 
Лыжник весь «выложился» 
в этом рывке и выиграл 
пять дорогих секунд, при
несших его команде 
победу.

приятии бортмеханик са
молета Ил-18 Павел Раско- 
валов — бессменный уча
стник и призер лыжных 
состязаний Уральского уп-
равления гражданской
авиации, участник сорев-
нований на первенство 
рофлота.

— Другим спортом 
когда не занимался, а

Аэ-

ни- 
без

лыж не могу. Тренируюсь
сам, 
вел.

рассказывает Па-

А через день, 
на 20 километров,

в гонке
Павел

ТАК называют Пав
ла Расковалова 
кольцовские лыж

ники. И правда, он весе
лый, общительный, от
крытый человек. Опыт
нейший лыжник и вете
ран команды, со всеми 
держится на равных. С 
ним легко переходишь 
на «ты», забывая раз
ницу в возрасте. И тут, 
конечно, дело не в од
ной его открытости и 
простоте. За внешней 
простотой чувствуется 
душевная тонкость,

Расковалову подражают. 
А Николай Якушков, гово
рят, копирует его даже в 
мелочах. Потому что от 
Павла исходит ощущение 
силы. Он — боец.

...Курганцы с блеском 
выиграли женскую эста
фету и теперь боролись 
за победу в мужской. На 
старте первого этапа ли
дерство сразу захватил 
курганец Геннадий Ануф
риев, на втором этапе успех 
развил Николай Девятов, на 
третьем — Виталий Под
горное. И вот четвертый

снова был первым, показав 
отличный результат. — 
1 час. 6 мин. 40 сек. Ва
лерию Андриевских потре
бовалось на 4 секунды 
больше, Николаю Девято
му — на 34 секунды.

Лыжами Павел занялся 
в 12 лет. Слабенькому под
ростку'их прописал врач, 
как последнее средство 
против воспаления легких. 
Первым тренером Раскова
лова был Яков Исакович 
Рыжков, воспитавший чле
на сборной страны по лы
жам Владимира Сабурова, 
Александра Пятыгина и 
других замечательных 
лыжников. В 15 лет Павел 
уже имел первый взрос
лый разряд. Через два го
да курсант Иркутского 
технического авиационного 
училища Расковалов стал 
чемпионом области по 
лыжам среди юниоров. А 
в Кольцовском авиапред-

— За что 
дость. И 
ведь дают 
стороннее 
развитие.

люблю? За ра- 
потом... Лыжи 
человеку все- 

физическое

«Мы
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девушка. На лыжне эта 
девушка была настоящим 
бойцом. Во время эстафе
ты Аля порвала свои 
лыжные ботинки, и сегод
ня ей пришлось бежать 
восьмикилометровую дис
танцию в чужих, малень
ких. Когда Созинова при
шла к финишу, пальцы 
на ногах совсем одереве
нели, но пришла она пер
вой. Ровно 35 минут — 
ее время. Второй была 
Надежда Игнатович (35 
мин. 14 сек.), 3 и 4-е мес
та — у В. Оглуздиной и 
Н. Рожиной (Кольцово),
показавших 
результат 
20 сек.

одинаковый
36 мин.

Хочется отметить и ки-

от них не прибыл ни один ; 
человек.

Нельзя не сказать и | 
об общих для всех недо
статках в подготовке лыж- ' 
ников. Нынешняя спарта
киада показала, что даже 
у многих весьма перспек
тивных спортсменов было 
мало тренировок, и пото
му не все выстуц£?п в 
полную силу. Тренируют
ся. авиаторы обычно са
мостоятельно.

Думается, что руково
дители авиапредприятий! 
должны пойти навстречу ; 
спортсменам, внести ка- | 
кие-то коррективы в гра- ; 
фик их работы. Нельзя ■ 
же уповать только на сбо
ры перед соревнованиями.:

верим твердо
в героев спорта...»

КРАСНОМ угол-
ке гостиницы
«Спортивная» 

идет награждение победи
телей спартакиады. * Вок
руг раскрасневшиеся, об
ветренные ‘ лица. Многим 
сегодня мороз пощипал 
щеки. Но несмотря на ве
тер и холод, на лыжне 
было жарко.

— За первое место в 
гонке на 5 километров 
награждается Алевтина 
Созинова!

— За первое место в 
гонке на 8 километров...

И снова за наградой вы
ходит милая, застенчивая

ровчанина Владимира 
Краева, который в эстафе
те вывел свою команду 
с четвертого на третье 
место.

Главный кубок спарта
киады увезет победитель-

Ведь спартакиада — не 
только праздник ловкости ! 
и силы, но и проверка 
спортсмена, подведение 
итогов его тренировок.

За редактора В. ЧЕРНОВ.

НС 12154. Заказ № 3350.

ница 
команда,

курганская 
набравшая

27494 очка. Второе мес
то — у команды Кольцов- 
ского авиапредприятия 
(26625 очков), третье — 
у кировчан (25758).

Неплохо выступала 
команда завода 404 ГА. У 
нее четвертое место. 
Команды аэропорта МВЛ 
Перми, Ижевска и осо
бенно Челябинска были 
слабенькими. А в Перм
ском предприятии вообще 
проигнорировали спарта
киаду, на соревнования
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Полосу подготовил наш спецкорр. П. Деменцева. 
Фото С. Шабалина


