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Соревнованию— 
высокую 
трудовую 

и политическую 
активность

11 января 1975 года 
газета «Правда» опуб
ликовала постановление 
ЦК КПСС, Совета Мини
стров СССР, ВЦСПС и 
ЦК ВЛКСМ «О всесоюз
ном социалистическом 
соревновании работни
ков промышленности, 
строительства, транспор
та за досрочное выпол
нение народнохозяйст
венного плана на 1975 
год и успешное завер
шение девятой пятилет
ки».

В постановлении гово
рится, что в ответ на ре
шение Пленума Цент
рального Комитета 
КПСС, Обращение ЦК 
КПСС к партии, к совет
скому народу передо
вые рабочие, коллекти
вы бригад, участков, це
хов, предприятий и ор
ганизаций принимают 
высокие социалистичес
кие обязательства и 
встречные планы по до
срочному выполнению 
народнохозяйственно го 
плана на 1975 год, за
вершающий год девятой 
пятилетки.

Социалистическое со
ревнование должно, как 
и в предыдущие годы, 
проходить под лозун
гом — дать продукции 
больше, лучшего качест
ва, с меньшими затрата
ми.

В этой связи партий
ным, профсоюзным, 
комсомольским органи
зациям наших авиапред
приятий необходимо со
вершенствовать органи
зацию социалистическо
го соревнования, обес
печить необходимые ус
ловия для успешного вы
полнения всеми коллек
тивами, авиаработника
ми принятых социалисти
ческих обязательств.

Центральный Комитет 
КПСС, Совет Минист
ров СССР, ВЦСПС и ЦК 
ВЛКСМ выражают твер
дую уверенность, что ге
роический рабочий 
класс, инженерно-техни 
ческие работники, все 
труженики промышлен
ности, строительства, 
транспорта и других от
раслей народного хо
зяйства, активно участ
вуя во Всесоюзном со
циалистическом сорев 
новании, обеспечат вы
полнение и перевыпол
нение народнохозяйст
венного плана на 1975 
год, успешно завершат 
девятую пятилетку.

Я ВСТРЕТИЛА его с ун
тами на перевес. Кы- 
ласов отправлялся в 

зачетный полет с пилотом 
Владимиром Яцыревым, ко
торый переучивался летать 
на Ми-2, Полет до отказа 
заполнил скудный в декаб
ре остаток светового дня 
после двенадцати. А к ве
черу он вновь предстал 
передо мной, молодцева
тый с мороза.

Зачетный полет прошел 
успешно. Но, казалось, Кы- 
ласов и здесь, на пороге 
своего кабинета, все еще 
не может погасить той ско
рости, которую они обрели 
в себе. Эта нерастраченная 
энергия вырывалась в по
ходке, похожей на легкий 

Судьбою не обижен
бег, в отрывистом разгово
ре, графической четкости 
жестов. «Быстрый, бодрень
кий» — такими эпитетами 
награждают товарищи 
52-летнего командира под
разделения вертолетов. Вы
глядит Кыласоз нестаро, 
хоть и сед. А за плечами 
его — уплотненная не 
столько событиями, сколь
ко ежедневной, необходи
мой работой, жизнь.

Многим в Пермском 
предприятии МВЛ известен 
тот факт, что Николай Але
ксандрович из десятого 
класса решил доброволь
цем уйти на фронт. К нему 
относятся с уважением. 
Первое самостоятельное 
решение. Другие отважива
ются на него гораздо позд
нее семнадцати. Ушли вое
вать два его брата. Разве 
он мог остаться? Пришел 
в военкомат, а там каким-то 
образом прослышали, что 
парень мечтает об авиа
ции, направили в летную 
школу. И позднее, в рас
сказе Кыласова дело будет 
представляться таким обра
зом: не он выбирал то, что 
с ним происходило, жизнь, 
события, люди выбирали 
его. И, действительно, он 
припомнил «классический» 
случай из своей биогра
фии—вот уж, казалось бы, 
обстоятельства так навали
лись — не трепыхайся!

Вернулся он после вой
ны домой. Цел и невре
дим — повезло. С летной 
работой расставаться не 
хотел. А в области 
устроиться на нее ие мог. В 
обкоме партии, узнав, что 
кандидат в члены КПСС, 
летчик Кыласов собирается 
на поиски в другие края, 
решили: во что бы то ни

В свете
документа

Митинг и рабочие со
брания по обсуждению 
Обращения Центрального 
Комитета КПСС к пар
тии. к советскому .народу 
прошли в Курганском 
авиапредприятии.

Обсуждение этого важ
ного документа, мобили
зующего авиаторов на 
ударный труд, проходило 

стало удержать кадр. И 
приготовили ему долж
ность... заведующего клу
бом в родном селе Кын. 
Ему, привыкшему на войне 
к слову приказа, на сей 
раз в душе было очень не
легко. Летать он должен. 
Разлад разладом — а клуб 
под его началом стал гре
меть в районе. И вскоре по 
милости судьбы неприят
ное слово «бывший» отста
ло от него. Военная и мир
ная половинки его летной 
биографии с той поры 
сомкнулись навсегда. И 
оказались равными по сво
ему достоинству. А такое 
получалось не у всех. Кто 
вскользь или совсем близ
ко не соприкасался с гру

стной историей: человек, 
бывший когда-то героем, в 
мирной обстановке терял 
себя. И вот уже былые за
слуги становятся единствен
ным доказательством его 
сегодняшней ценности. Ге
рою верить перестают.

Фронт начался для Кы
ласова боевыми вылетами 
на фотографирование, раз
ведку и бомбардирование 
противника в 1944 году. За 
действия под станцией 
Красный Берег недалеко от 
Бобруйска он получил ор
ден Красной Звезды. Боль
шая группировка немцев 
засела в подземной забе
тонированной крепости. 
50—70-метровый слой зем
ли, трудно было добраться 
до этого логова. Трое су
ток бомбили его. Сбрасы
вали бочки с горючим, 
чтоб огонь и дым выкури
ли фашистов. Все было 
объято пламенем. Не пом
нит Кыласов, когда они ели 
и спали. Операция прошла 
успешно.

Есть у него медаль «За 
освобождение Варшавы». 
Но, пожалуй, памятнее ме
дали то, что погиб в небе 
над ней пилот из его зве
на. Не просто подчинен
ный и товарищ, а друг. Не 
успел выскочить из горя
щего самолета. Раны вой
ны в предчувствии скорой 
победы болели еще силь
нее. Погибнуть накануне ее 
казалось вдвойне неспра
ведливым.

И вот уже Берлин. Звено 
Кыласова бомбит сквер у 
рейхстага, расчищая путь 
штурмовикам Ил-2. Было 
за неделю до Победы. В 
1946, проезжая вновь че
рез этот город, он увидел, 
что на месте их боя мирно

под девизом: «Зовут ру
бежи завершающего года 
пятилетки».

Выполнение плана это
го года курганцы решили 
добиться за счет вскры
тия резервов производ
ства.

Авиаторы Кургана раз
работали в свете этого до
кумента план мероприя 
тий.

Л. ТИМОФЕЕВ, 
заместитель командира 

авнапредприятяя 
по политико- 

воспитательной 
работе. 

растет картошка. Будто и 
не была та земля усеяна 
осколками и полита 
кровью. Осталась память о 
той, другой картине.

Когда я спросила по за
веденной привычке, не бы
ло ли у него «случаев», он 
ответил: «Сам-то я отлетал 
безо всяких, а вот за под
чиненных отвечать прихо
дилось». Распространяться 
не стал. Когда я разговари
вала с человеком, тесно 
знавшим Кыласова по ра
боте, он признался: «Обид
но немного за него. Рабо
тать умеет. Одним из пер
вых в авиапредприятии ос
ваивал вертолет. Ну, и не
приятностей ему в это вре
мя пришлось хлебнуть».

В ответ 
на Обращение 

Коллектив службы перевозок аэропорта Коль
цово с честью выполнил свои повышенные обя
зательства. Годовой план по основным и учиты
ваемым показателям выполнен к 25 декабря. 
Сверх плана получено 2 000 000 рублей дохода, 
9 132 000 общих участковых тонно-километров, 
12 070 000 пассажирских участковых тонно-кило
метров. Отправлено сверх плана 83 083 человека 
первоначальных пассажиров и 117 тонн почты.

В 1974 году отлично потрудились коллективы 
смен: № 3 — (где начальник смены пассажирской 
службы М. Е. Кужарова, начальник смены поч
тово-грузовой службы В. Ф. Субботина), № 2 
(где начальник смены пассажирской службы 
М. П. Семенов, начальник смены почтово-грузо
вой службы В. П. Томиловских). Эти смены вы
полнили свои годовые планы по всем, без ис
ключения показателям.

Отвечая на Обращение ЦК КПСС к партии, к
Первым быть трудно. А 

Кыласов много раз был им. 
Первым в управлении осваи
вал турбовинтовой реактив
ный вертолет. Причем, в 
поразительно короткий 
срок. И тут же из ученика 
сам превратился в учителя. 
Проявленную смолоду тя
гу к самостоятельности ни
какие неприятности с года
ми не обломали. И то, что 
ушел добровольцем, и за 
вертолет взялся первым, и 
долгие годы руководил 
звеном, базировавшимся на 
севере области, в Ныробе— 
во всем этом не столько 
сложившиеся обстоятель
ства, но и характер, умею
щий их создавать.

За то, что отработал без
аварийно 25 лет, ему вру
чен знак «Отличник Аэро
флота». За производствен
ные показатели восьмой 
пятилетки — медаль «За 
трудовую доблесть». У не
го много достойных учени
ков. Каждый их «зачет» — 
наравне с наградами.

Р. ТАНИНА.
Пермь.

советскому народу, личный состав службы пе
ревозок аэропорта Кольцово включился в социа
листическое соревнование за досрочное и высо
кокачественное выполнение государственного 
плана 1975 года и взял на себя следующие обя
зательства:

В ознаменование 30-летия Победы советского 
народа в Великой Отечественной войне план 
4 месяцев 1975 года выполнить к 27 апреля 
1975 года.

Годовой план 1975 года перевыполнить со сле
дующими показателями: а) дать сверх плана: 
пассажирооборот — 42 000 000 тонно-километ
ров, доходов — 545 000 рублей, прибыли — 
545 000 рублей, участковых тонно-километров— 
5 200 000; б) отправить сверх плана: пассажи
ров — 21 000 человек, грузов — 190 тонн.

Это перевыполнение годового плана и будет 
являться «встречным планом» нашего коллекти
ва в 5-м завершающем году 9-й пятилетки. 
Для выполнения взятых обязательств службе 
перевозок необходима постоянная помощь со 
стороны командования САО и Уральского управ- 
леиия в обеспечении грузовым транспортом и 
укомплектовании личным составом почтово-гру
зовой службы.

В. КРЫЛОВА, 
вр. и. о. начальника службы перевозок 

Свердловского авиапредприятия.
М. СЕМЕНОВ, 

секретарь парторганизация.
Н. БГАШЕВ, 

председатель МК СП.

ИДЕТ ПРИЕМКА САМОЛЕТА ПОСЛЕ ВЫПОЛНЕНИЯ ФОРМЫ М 3 
НА УЧАСТКЕ ТРУДОЕМКИХ РЕГЛАМЕНТОВ.

ПРИНИМАЕТ РАБОТУ ИНЖЕНЕР OTR ПЕРМСКОГО АВИАПРЕД
ПРИЯТИЯ Ю. А. ПОСТНИКОВ.
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РАБОЧИЙ заряд
Вчера взяло старт 

Всесоюзное йомсомоль- 
ское собрание «Роди
не, партии — ударный 
ТРУД, отличную уче
бу». Такая повестка 
собрания настраивала 
на серьезную подго
товку к нему. И хотя 
итоги года были подве
дены совсем недавно, 
комсомольцы Магнито

в

Общеизвестно, что боль
шинство летных происше
ствий происходит не по 
стечению обстоятельств, а 
вследствие недостатков в 
воспитании и обучении 
летных кадров. Почему в 
некоторых летных подраз
делениях управления дол
гие годы нет ни одного тя
желого летного происше
ствия, а в других они бы
вают? Почему один эки
паж с честью выходит из 
самой сложной ситуации, 
а другой теряется в срав
нительно простой? Сказы
вается дефицит времени. 
Отсутствие теоретической

и оказании помощи в во
просах организации, вос
питания и методике летно
го обучения, а также в 
обмене опытом работы в 
подразделениях УрУ Га. 
Но порой командно-руко
водящий состав не совсем 
четко представляет требо-

Ql

горского авиаиред-
приятия вновь обрати
лись к ним. В цехо-

=

ьых
организациях

комсомольских
идет

разговор о неиспользо
ванных возможностях, 
намечаются планы ра
боты. В службе связи 
и службе движения 
решено создать комсо- 
мольско - молодежные 
коллективы, которые в 
других службах заре
комендовали себя не-
плохо.
культуры
ния

Улучшение 
обслужива-

тоже комсо-
мольская забота. Для 
более полной и точной 
информации пассажи
ров, например, ребята
сами нарисовали 
ты маршрутов из 
нитогорска.

Собрание даст 
роший рабочий

кар- 
Маг-

строй молодежи в 
вершающем году 
тилетки.

К ДНЮ ПОБЕДЫ
В Курганском авиа

предприятии началась 
активная подготовка к 
празднованию три
дцатилетия Победы.

На заседании пар
тийного комитета ут
вержден план меро
приятий, создана пар
тийная комиссия по 
подготовке к праздни
ку. Важную роль в 
этой подготовке вы
полняет совет ветера
нов авиапредприятия. 
На нем регулярно об
суждаются вопросы 
подготовки к тридца
тилетию Победы, про
водятся беседы с моло-
дыми 
встречи

специалистами,
с

юпошеского 
«Вертолет», 
ка стенда 
агитации.

членами 
клуба 

подготов- 
наглядной

Л. ИВАНОВ.

Совещание
в Москве

В Москве состоя
лось Всесоюзное учеб
но-методическое сове-
щание 
служб 
ков ГА.

начальников 
бортпроводни-

С докладом высту
пил начальник управ
ления перевозок и ком
мерческой эксплуата
ции МГА В. Е. Па- 
нюков. Была поставле
на главная задача 
авиаторов — обеспе
чить выполнение röcy-
дарственного плана
авиаперевозок нынеш
него года, улучшить 
организацию и повы
сить культуру обслу
живания пассажиров.

С докладами, где 
говорилось о проде
ланной работе, о новых 
формах обслуживания 
пассажиров, выступи
ли начальники служб 
бортпроводников из 
Москвы, Ленинграда, 
Свердловска, Алма- 
Аты, Красноярска и 
других крупнейших 
авиапредприятий етра- 
вы.

вания, предъявленные
МГА в вопросах органи
зации летно-методической 
работы в летных подраз
делениях.

Для начала необходимо 
составить в каждом лет-

отаташ
жением прохождения лет
ным составом календар
ных сборов при учебном 
подразделении по сокра
щенной программе, перед 
летными подразделениями 
возникает серьезный воп-
рос обеспечение лет-
ного состава всеми руко
водящими документами и 
технической литературой. 
Нужно, чтобы каждый 
член экипажа мог полу
чить полный ответ на ин
тересующий его вопрос в 
подготовке на класс при

находятся у начальника 
штаба и командиров под
разделений под замком в 
сейфах.

В отдельных подразде
лениях имеется всего 
лишь по 1—3 экземпляра 
(основные правила полета) 
дисциплинарного устава, 
Воздушного кодекса 
СССР, наставлений 
НТЭВС-71 и технической
литературы.

Необходимо 
вести порядок 
доступностью

срочно нзя 
с учетом и 
к книгам.

подготовки 
ванность

и нетрениро-
экипажа ос-

новные причины, которые 
приводят к различным

| ЧП.
g Одной из форм и мето- 
= дов обучения и подготов-

!

s'

ки кадров является созда
ние летно-методического 
совета и летно-методиче
ского кабинета управле
ния, а при летных подраз
делениях летно-методиче
ского совета и летно-ме
тодического класса. Прак
тика работы летно-методи-
ческого совета Уральско-
го управления граждан-
ской авиации
большую

показала
заинтересован-

ность и активность ко
мандного состава летных 
подразделений в решении

НИАШНхо- 
на- 
за- 
пя-

ИАШЕИ газете бы
ло опубликовано 
совместное поста

новление совета Ураль
ского управления ГА, пре
зидиума терцома проф
союза авиаработников и
Свердловского 
комсомола,

обкома 
главной

целью которого является 
улучшение культуры об
служивания на авиалини-
ях. Подошло время 
смотреть, что дало 
постановление, как

по
эте 
оно

внедряется на местах.
Наш корреспондент 

встретился с заместите
лем начальника ЦАВС 
А. Н. Ципулиной и задал
ей несколько

— Ада 
прежде всего 
знать, как 
ЦАВСа и

вопросов. 
Николаевна, 
хотелось бы
руководство 

городских
агентств Аэрофлота вос
приняло это постановле
ние? Как восприняли его 
общественные организа
ции?

пас 
прос 
туры

Оно не было для 
неожиданным. Во- 
об улучшении куль- 
обслуживания у нас

никогда не снимается с 
повестки дня, а это поста
новление послужило лишь 
новым толчком к улучше
нию качества работы. В 
каждом предприятии уп
равления прошли произ
водственные совещания, 
iiunuuuuntiiemi»miuniiiniiinnuii

Чтобы избежать
«ЧП»

ном подразделении план 
работы летно-методическо
го совета летного подраз-
деления, тематический
план занятий с командно-

вующая отчетность.
Не во всех подразделе

ниях выполнен приказ 
МГА по организации и 
оборудованию летно-мето-

летным составом, план се-= дических классов, 
минарских занятий с -------------------------  
командирами кораблей,
план организации работы 
летно-методического клас
са согласно положению и 
перечню. На все выше 
указанные планы должна 
быть введена соответст-

А кое-
где придумали еще проще 
— повесили вывеску клас
са по технической учебе
на летно-методическии
класс, не делая серьезной 
попытки хотя бы создать 
что-то похожее.

В связи с новым поло

самостоятельной учебе. 
Большую помощь в этом 
окажет как раз летно-ме
тодический класс с его 
библиотекой. Он должен 
быть обеспечен методиче
ской литературой.

С технической литера
турой в летных подразде-
лениях сложно, она,
если есть, то вся, без уче
та, находится на руках. А 
контрольные экземпляры

Ссылка отдельных коман
диров на нехватку средств 
для создания и приобре
тения оборудованных лет
но-методических классов 
несостоятельна. Вопросы 
на эту тему перед коман
дованием предприятий и 
управлением порой даже 
не ставились.

Высокая летная подго
товка — это важнейшее 
условие обеспечения безо
пасности полетов. Выпол
нение этой задачи зависит 
от руководящего состава 
всех звеньев, который 
должен уметь обучать и 
вбепитывать летный со
став.

А. ХАРИТОНОВ, 
зав. летно-методическим 
кабинетом Уральского 

управления ГА.

За высокую культуру обслуживания

Как работают в ЦАВСе
на которых постановление 
было доведено до сведе
ния всех работников.

Вскоре после его появле
ния прошли в сменах со
брания, на которых об
суждены вопросы подго
товки конкурса «За высо
кую культуру обслужива
ния». Конкурс будет про
ходить в марте в ЦАВСе. 
В нем примут участие 
представители всех 
агентств управления. В 
его условия будет входить 
скорость продажи биле
тов, наиболее рйциональ- 
ный выбор маршрута, 
внешний вид кассира и 
т. д.

Центральное агентст
во выступило с почи
ном — объявило три
дцатинедельную ударную 
вахту в честь 30-летия 
Победы в Великой Отече
ственной войне.

— Для того, чтобы 
справиться со всем комп
лексом задач, возложен
ных на работников 
агентств, они, несомненно, 
должны обладать знания
ми, необходимыми для 
наиболее рационального 
выбора маршрута, расче
тов с пассажиром и т. д. 
Поэтому хотелось бы ус
лышать, что делается в 
агентстве для повышения

как профессионального, 
так и общеобразователь
ного уровня работников.

Во всех службах ЦАВС 
проводятся занятия с лич
ным составом, на которых 
разъясняются приказы 
Министерства ГА. К чте
нию лекций привлекаются 
наиболее квалифициро
ванные специалисты. Для 
более глубокого изучения 
курса кассиры готовили 
некоторые темы сами. 
После того как курс лек
ций прослушан, все со
трудники агентства сдают 
зачеты. Кассиры, которые 
не смогли сдать зачет с 
•первого раза, прослушива
ют дополнительный курс 
лекций, посещают семи
нарские занятия. Наша 
задача — дать хорошую 
теоретическую подготов
ку всем сотрудникам. В 
ответ на постановление 
об улучшении культуры 
обслуживания мы включи
ли этот пункт в план 
учебы.

Мы читаем лекции на 
эту тему. Правда, здесь 
есть у нас замечания. 
Не всегда мы имеем ’ ин
тересный, квалифициро
ванный материал по куль
туре обслуживания, по
этому строить éro прихо
дится лишь на разборе

негативных 
углубления 
телось бы,

факторов, без 
в теорию. Хо- 
чтобы разра-

ботки лекций нам присы
лали из министерства, 
чтобы мы их имели зара
нее.

Наиболее увлеченные 
своей профессией продол
жают образование в учеб
ных заведениях Аэрофло
та, на факультетах, гото
вящих перевозчиков. У 
нас сейчас учатся заочно 
пять человек.

— Как осуществляется 
в агентстве внедрение со
временных методов орга
низации труда?

— Одним из самых ин
тересных новшеств, вне
дренных в нашем агентст
ве, я считаю перенаправ
ление потока пассажиров. 
Чтобы это было более по
нятно, объясню на приме
ре. Допустим, в Свердлов
ске нет мест на рейс 
Свердловск — Симферо
поль, в то же время эти 
места есть в Челябинске. 
Пассажирам бронируются 
места в Челябинском аэ
ропорту, и они вылетают 
из Челябинска.

Это хорошо освоили 
наши кассиры в особенно 
напряженное летнее вре
мя. В каждой смене выде
лен дежурный, который

держит постоянную связь 
со всеми портами управ
ления, находится в курсе 
всех событий.

— Как используется 
агентстве зрительная » 
радиоинформация?

— Можно сказать, что 
используется неплохо? 
Прежде всего, оформлен^ 
в агентстве большое рас* 
писание самолетов, в ко
торое оперативно вносят
ся все изменения. Увели- * 
чился в полтора раза и 
выпуск настенных распи
саний, которые расклеи
ваются в предприятиях, 
институтах, обществен
ных местах. В ближайшее 
время оно появится в те
атрах, клубах, Домах, », 
культуры, то есть местах, ~ 
где бывает большое коли
чество наших будущих
пассажиров.

Сейчас такое 
ние есть в

расписа- 
областной

больнице, и, знаете, 
туда поступает очень 
го заявок на билеты.

Для того, чтобы

от- 
мно-

все

ВЕЧЕР. ПОЛЕТЫ ЗАКОНЧЕНЫ. Фото В, СТЕПАНОВА,

сведения о новых рейсах 
быстро дошли до жителей, 
города и области, мы за 
несколько дней до их от-" 
крытия сообщаем о них 
по радио и телевидению, 
даем рекламу через обла
стные газеты. О ново
стях внутри агентства со
общает местное радио. 
Кроме того, здесь оформ
лена доска «Новости Аэ
рофлота», к услугам пас-
сажиров наши спра-
вочные бюро. Действует 
у нас безотказно и такой 
вид услуг, как доставка 
билетов па дом.

— И последний во
прос. Каковы перспекти
вы развития центрального 
агентства?

— Мы будем прежде 
всего расти за счет рас
ширения касс на комис
сионных началах. Ведут
ся переговоры по откры
тию касс В Центральной 
гостинице, на камвольном 
комбинате и т. д. Для тру
жеников предприятий это 
очень удобно. Будем раз
вивать и такую форму ра
боты с "населением, как 
доставка билетов на дом.
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Из зала

- суда

Ревизор л. с. 
Файзулина и кас
сир аэропорта 3. В. 

Винокурова на про
тяжении трех лет зани
мались хищением го
сударственных денег. Би
лет продадут до Пензы, а 
в копии напишут Глазов. 
Разница в десять рублей 
в кармане.

В июле 1973 года Фай
зулина выкрала из кладо
вой 25 чистых бланков 
билетов. Через два меся
ца подвернулся другой 
случай. Кладовщица Г. В. 
Алексеева оставила в от
крытом столе семь блан
ков. Файзулина их тоже 
выкрала. Теперь у нее 
было 34 чистых бланков. 
Надо же их сбыть! Но 
как, на кого положиться, 
кого взять в напарники? 
И Файзулина вовлекла в 
махинации инженера-эко
номиста Г. А. Степанову 
и старшего инженера 
Т. И. Трухину, работниц 
Ижевского льнотреста.

И пошло-поехало! Фай
зулина, Степанова и Тру
хина заполняли билеты 
на различные фамилии — 
родственников, соседей, 
вымышленных лиц. 
Оформленные на дальние

ГЛАВНОЙ задачей 
нового учебного 
года всех звеньев 

гражданской обороны яв
ляется решительное улуч
шение качества подготов
ки личного состава невое
низированных формирова
ний для ведения спаса
тельных и неотложных 
аварийно - восстанови
тельных работ ((СНАВР), 
а всего населения — к 
проведению мероприя
тий по защите от совре
менного оружия в услови
ях ограниченного време
ни. Формирования долж
ны быть не только хоро
шо сколочены, но и 
уметь быстро готовиться 
к действиям. Нынче шта
бы и службы граждан
ской обороны имели усло
вия для того, чтобы свое
временно спланировать 
учебный процесс, создать 
учебно - материальную ба
зу и 1 декабря организо
ванно начать учебу, при
чем руководствоваться 
следует тем, что будь то 
начальник, командир под
разделения или формиро
вания, каждого из них на
до научить уверенно уп
равлять своими подчинен
ными в любой сложной 
обстановке. Принцип «На
чальник учит подчиненно
го» требует от нас, чтобы 
весь руководящий состав 
.со знанием дела разби
рался в обстановке, вла
дел приемами и спосо
бами работы в сложней
ших условиях.

В этих целях большее 
внимание в новом учеб
ном году следует уделить 
подготовке и проведению 
тактике - специальных и 
командно - штабных уче
ний. Именно при этих уче
ниях командно-руководя
щий состав приобретает 
умение управлять своими 
подразделениями и рас
четами. Начальников шта
бов объектов учить прак
тике ведения мероприя
тий, больше им помогать, 
проявлять о них постоян
ную заботу, создавать и 
оберегать их авторитет, 
повышать их роль в обу
чении населения. Что ка
сается учебно-материаль

рейсы авиабилеты под 
предлогом отказа от по
лета или опоздания к рей
су сдавали в кассы аэро
порта и получали деньги. 
Они успели присвоить 
1095 рублей.

Но Файзулиной этого 
было мало. В конце де
кабря 1973 года вместе с 
Винокуровой она похи
тила из выручки 300 руб
лей. Все было при этом, 
как говорите^, шито бе
лыми нитками. Но вме
сто бухгалтера отчет Ви
нокуровой проверяла... 
сама Файзулина, и триста 
рублей были просто спи
саны.

Дальше в лес — боль
ше дров. В январе 1974 
года Файзулина из архи
ва изъяла все семь отче
тов Винокуровой за де
кабрь прошлого года, пе
редала их снова Вино
куровой и сказала:

— Исправь все даты 
на февраль.

По 49 авиабилетам, 
якобы возвращенным 
пассажирами, они при
своили еще 493 рубля.

Но сколько веревочке 
ми виться, конец найдет
ся. Преступники полу- 
чилй по заслугам. А что 
с теми, кто был рядом и 

ной базы, без нее и речи 
не может быть о каком-то 
практическом обучении 
формирований подразде
лений гражданской оборо
ны. Не случайно оборудо
вание их должно идти 
сейчас повсеместно, на 
всех объектах. Поэтому 
со стороны штабов всех 

Повышать
систему готовности

объектов требуется вдум
чивая и кропотливая ра
бота, особенно в планиро
вании строительства учеб
ных городков и инженер
ных сооружений. Сдача 
нормативов — 20-часовой 
программы обязательного 
минимума и комплекса 
ГТО — первая ступень 
массового освоения со
временных средств и спо
собов защиты. И надо, 
чтобы эта работа прово
дилась на местах в нераз
рывном сочетании со 
спортивными мероприя
тиями, составляла единое 
целое в подготовке всего 
населения к труду и обо
роне. В системе граждан
ской обороны строитель
ство защитных сооруже
ний надо вести постоян
но, со временем осна
щать, совершенствовать и 
постепенно превращать в 
капитальные защитные 
сооружения. Население 
должно эвакуироваться 
комбинированным спосо
бом — пешим порядком, 
различными видами инди
видуального и обществен
ного транспорта, сосредо
точиваться на сборных 
пунктах или следовать в 
указанные им районы. И 
даже работающая смена, 
если нет необходимого ко
личества транспортных 
средств, может вместе с 
семьями эвакуироваться 
цз городка комбинирован-

«Деликатность»
прямо или косвенно спо
собствовал жуликам? Они 
остались в стороне.

Возьмем, к примеру, 
начальника финансового 
отдела T. С. Федченко. 
Об исчезновении семи 
бланков авиабилетов кла
довщица Алексеева доло
жила ей как непосредст
венному начальнику. Но 
Федченко никаких мер к 
выявлению виновных не 
приняла, а заставила 
сфабриковать акт, спи
сать и сжечь бухгалтер
ские документы строгой 
отчетности до 1971 года. 
Вместе с ними оказались 
«сожженными» и похи
щенные бланки. Они, де
скать, были старого об
разца, ветхие, заплесне
вевшие и отсыревшие. 
Липовый документ подпи
сал один из руководите
лей аэропорта В. Н. Од- 
ношивкнн. Теперь он го
ворит, что ему акт принес
ли в кабинет и он его под
писал, но не видел, как 
уничтожали документы. 
Акт между тем никем не 
утвержден, о создании ко
миссии никакого приказа 
нет.

Другой -пример. Бух
галтер В, К. Красильни
кова при проверке отче

ным способом. Задача ор
ганов гражданской оборо
ны в этом случае — 
обеспечить порядок, ор
ганизованность, дисцип
лину.

Особое внимание в бое
вой подготовке следует 
уделять вопросам мо
рально-политической и 

психологической подго
товки, которая призвана 
воспитывать советских 
людей в духе революци
онной бдительности, убеж
денных патриотов, способ
ных выдержать любые 
испытания военного вре
мени, достойно выпол
нять обязанности совет
ского гражданина в са
мых трудных условиях на 
фронте и в тылу. Подго
товить весь личный со
став к умелым и хладно
кровным действиям в на
пряженных и опасных си
туациях, научить пере
носить самые суровые ис
пытания, проявлять само-

Изыщем 
резервы

В предприятиях УрУ ГА 
продолжаются митинги и 
собрания, посвященные Об
ращению ЦК КПСС к пар
тии, и советскому народу.

В Кировском авиапред
приятии в авиаподразделе- 
нни, где командиром тов. 
Попов А. В., состоялся ми
тинг. Выступавшие тт. Ма
лых Г. А., В. Н. Глушков, 
Н. В. Кривеия призвали всех 
авиаработников авиапред
приятия к активному уча
стию в социалистическом 
соревновании. Поступили 
конкретные предложения 
повысить производитель
ность полетов, экономить 
горючее и электроэнергию. 

тов Винокуровой обнару
жила исправления и писа
ла об этом докладные на
чальнику отдела перево
зок Ф. А. Клюкину и на
чальнику финотдела T. С. 
Федченко. Но на это ни
кто никак не реагировал, 
а Красильникова прослы
ла кляузницей. Попусти
тельствовали хищению 
диспетчеры В. А. Касси- 
хина, А. А. Кремлева, 
Л. П. Афанасьева. Они 
без оглядки подписывали 
возвращенные к оплате 
авиабилеты.

Некоторые начальники 
местных аэродромов то
же содействовали махина 
циям ревизора Файзули
ной. Так, в Ермолаеве 
(Киясовский район) она 
провела махинацию, в ре 
зультате которой сумела 
получить из кассы деньги 
Начальник аэродрома 
А. А. Беляев все это 
видел, но промолчал. На
чальник Граховского аэ
родрома А. Е. Батохин 
по подсказке Файзулиной 
брал из кассы деньги, 
тратил их на покупку мя
са для работников бух 
галтерии.

А в народном суде Пер
вомайского района на оче
реди еще одно уголовное 

обладание, стойкость и от
вагу в критические мо
менты — одна из важней
ших задач партийных ор
ганизаций, всего руково
дящего состава граждан
ской обороны объектов. 
Потому и требуется сей
час, чтобы на каждом за
нятии, на любом учении 

ставились определенные 
задачи по воспитанию у 
личного состава подраз
делений и формирований 
этих драгоценных ка
честв, создавалась бы и 
соответствующая такти
ческая обстановка. Бое
вая подготовка и воспита
ние морально - политиче
ских и психологических 
качеств у всего личного 
состава гражданской обо
роны — неразрывное це
лое, единый процесс.

Сейчас, когда мы со
средоточиваем срое вни
мание на резком повы
шении качества практнче-

ВЕРТОЛЕТ
БЕЗ ГОРЮЧЕГО

Вертолет с электродви
гателем, который питает 
электроэнергией электро
магнитный луч сверхвы
сокой частоты, успешно 
прошел испытания в 
США. Передача энергии 
без проводов теоретиче
ски выглядит весьма про
сто: энергия постоянного 
электротока преобразует
ся в сверхвысокочастот 
ные электромагнитные 
колебания, которые излу- 

дело, тоже связанное с аэ
ропортом. Кассиры аэро
порта Л. И. Останина и 
В. М. Закирова, инженер- 
технолог отдела № 130 
3. Г. Пушина и старший 
бухгалтер отдела № 6 
Ижевского машинострои
тельного завода И. Н. Ис
магилова избрали другой 

способ хищения. «Пер
вую скрипку» здесь игра
ла Останина. Воспользо
вавшись бесконтроль
ностью бухгалтерии и на
чальника финансового от
дела, она в течение двух 
лет подделывала докумен
ты. 21 раз она благопо
лучно. без каких-либо по
дозрений, сдавала под
дельные отчеты в финот
дел, через Путину и Ис
магилову сумела восполь
зоваться чековыми книж
ками завода. Обнаружено 
46 авиабилетов, по кото
рым кассиры получали 
с пассажиров наличные 
деньги, но в копни оформ
ляли их так, будто бы би
леты приобретены по че
кам завода. Та« Останина 
и ее соучастницы при
своили 3174 рубля.

Читателю уже ясно, что 
творилось в финансовом 
отделе аэропорта: полное 
отсутствие контроля, по
теря чувства ответствен
ности, халатность, злоупо 
требление служебным по
ложением.

Р. ВАСИЛЬЕВ.

ского обучения и боевой 
готовности сил граждан
ской обороны, как глав
ной задаче в новом учеб
ном году, контроль со сто
роны вышестоящих орга
нов управления и оказа
ние помощи на местах 
приобретают особое зна
чение. Хорошо зарекомен
довали себя такие фор
мы контроля на объектах, 
как заслушивание руково
дителей формирований о 
выполнении мероприятий 
гражданской обороны на 
оперативных совещаниях, 
обсуждение вопросов 
гражданской обороны на 
партийно - хозяйственных 
активах, проведение смот
ров.

Ответственные задачи 
поставлены перед объек
тами гражданской оборо
ны на 1975 учебный год, 
и решить их успешно мы 
сможем только под руко
водством партийных орга
нов, опираясь на много 
численный актив, проф
союзные, комсомольские 
и другие массовые орга
низации. Это будет зало
гом того, что в новом 
учебном году личный со
став гражданской оборо
ны внесет достойный 
вклад в дальнейшее улуч
шение защиты населения 
от современного оружия.

П. ЗБЫКОВСКИИ.

чаются антенной в на
правлении потребителя, 
затем они «собираются» 
приемной антенной и 
вновь преобразуются в 
постоянный ток.

При испытании верто
лет с автопилотом висел 
в воздухе на небольшой 
высоте. Однако расчеты 
показывают, что с по
мощью сверхвысокоча
стотного луча вертолет 
можно месяцами удержи
вать на высоте до 16 ки
лометров. Причем затра
ты будут меньше, чем при 
полете с обычным горю
чим.

Январский 
номер 

журнала
Вышел в свет январ

ский номер журнала 
«Гражданская авиация». 
Он открывается статьей 
маршала авиации мини
стра гражданской авиа
ции Б. П. Бугаева «К но
вым свершениям». В 
статье подводятся пред
варительные итоги рабо
ты коллектива Аэрофло
та за 1974 год и ставят
ся задачи на завершаю
щий год девятой пяти
летки. «Чтобы достигнуть 
рубежей, намеченных 
партией на конец пяти
летки, каждому из нас 
надо трудиться еще бе
лее настойчиво и про
дуктивно, с еще боль
шей инициативой и ак
тивностью,- — говорится 
а статье.—Следует под
черкнуть, что государст
венный план 1975 года 
весьма напряженный. 
Для его выполнения по
требуются большие уси
лия авиаторов, постоян
ная организаторская и 
политико - воспитатель
ная работа командного 
состава, партийных и об
щественных организаций. 
Но он вполне реальный, 
поскольку составлен с 
учетом наших резервов 
и возможностей, с уче
том имеющейся матери
ально-технической ба
зы».

Как развернутую про
грамму совершенствова
ния и углубления идей
но-политической деятель
ности восприняли комму
нисты Аэрофлота поста
новление Цк КПСС «о 
работе по подбору и 
воспитанию идеологиче
ских кадров в партийной 
организации Белорус
сии». Об опыте работы с 
лекторскими кадрами, 
создании в коллективах 
здорового психологиче
ского климата рассказы
вается в корреспонден
циях начальника отдела 
ПВР Ленинградского уп
равления В. Семенова и 
заместителя начальника 
отдела ПВР Уральского 
управления М. Новикова.

В традиционном раз
деле «Слово о комму
нистах» печатается очерк 
о заслуженном пилоте 
СССР, заместителе 
командира летного под
разделения Куйбышев
ского авиапредприятия 
К К. Васильеве.

Под рубрикой «На 
карте Нечерноземья» в 
номере публикуется ста
тья первого’ секретаря 
МК КПСС В. И. Коното- 
па. В статье освещаются 
вопросы эффективного 
проведения авиационно- 
химических работ в Мос
ковской области. Этой же 
теме посвящено интер
вью Героя Социалисти
ческого Труда И. В. Ан
тонова, председателя 
подмосковного колхоза 
«Борец», данное коррес
понденту журналк

«Анализ, исполнение, 
контроль», «Расчет рубе
жа возврата», «Строгий 
проверяющий» — под 
такими заголовками пуб
ликуются статьи, посвя
щенные обеспечению бе
зопасности полетов. А 
под рубрикой «Экономи
ческий лекторий» поме
щены статьи «Задачи 
авиационной статистики» 
и «План капитальных 
вложений».,

В январском номере 
печатаются также репор
тажи «Ночная смена» и 
«Из Канады на Таймыр», 
подборка из истории 
Великой Отечественной 
войны «В битве за Моск
ву», информация.
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СКОРО ЗАКОНЧИТСЯ ЗАГРУЗКА ТУ-104. ВПЕРЕДИ — ДАЛЬНЯЯ 
ДОРОГА НАД ПРОСТОРАМИ НАШЕЙ РОДИНЫ,

Дорогая редакция!
Пишет вам работница Пермского предприятия 

кассир гостиницы «Полет» Еланская Раиса Василь
евна. Я хотела бы через газету «Авиатор Урала» 
поблагодарить нашего врача Надежду Васильевну 
Баталову. В течение полутора лет меня лечит На
дежда Васильевна. Она сделала все возможное, 
чтобы как-нибудь облегчить мое состояние.

В ноябре прошлого года я простыла и заболела 
воспалением легких. Мест в стационаре не было. 
Надежда Васильевна, человек большой и доброй 
души, помогла мне. Она обзвонила все больницы и 
добилась, чтобы меня приняли в районную Муллин- 
скую больницу. В стационаре не оказалось нужно
го лекарства, и здесь опять помогла мне наш врач 
Баталова.

Фирменный бланк, при
шедший на днях в редак
цию, имел предлинный 
гриф: «Уральское общест
венное конструкторское бю
ро дирижаблестроения и 
пневмоконструкций...» Одно 
слово в нем, на первый 
взгляд, выглядело совер
шенным анахронизмом. 
Ведь дирижаблями увлека
лись а далекие тридцатые 
годы. Газета «Уральский 
рабочий» регулярно сооб
щала тогда о сборе денег 
на эскадру летательных ап
паратов легче воздуха. Жур
нал «Уральский следопыт» 
поместил на обложке изоб
ражение аэростата с мото
ром. Наконец, настоящий 
дирижабль видели и а небе 
Свердловска,

После Великой Отечест
венной войны в связи с 
бурным развитием авиации 
от девяти существовавших 

дирижаблей осталось одно 
воспоминание. И все же 
уже в наши дни суждено 
было родиться десятому по 
счету, названному «Урал». 
Его создала именно упомя
нутая организация (сокра
щенно УОКБД и ПК), ко
торую возглавил свердлов
чанин Д. 3. Бимбат, выпуск
ник авиационного института.

Случилось это так. Цент
ральная студия детских и 
юношеских фильмов имени 
Горького снимала фильм 
«Гиперболоид инженера Га
рина» по популярному фан
тастическому роману Алек
сея Толстого. А в нем есть 
такой эпизод: «Вторые сут
ки огромный дирижабль ви
сел над поляной, пришвар
тованный носом к причаль
ной мачте. Сигарообразное 
тело раскачивалось, и снизу 

Дирижабль в небе... 
и на земле

казалось, что в воздухе по
висло днище железной 
барки...» Режиссер не за
хотел отступать от текста и 
обратился за помощью к 
уральцам.

Скоро первый (и, увы, 
пока последний) послевоен
ный дирижабль был готов. 
Длина его достигала 25 мет
ров, диаметр равнялся 
восьми, грузоподъем
ность — 800 килограммов. 
К оболочке, на сей раз на
полненной не водородом, а 
безопасным гелием, крепи
лась кабина из гофрирован
ного алюминия. В ней-то и 
поднимался над Химками 
ради искусства и науки Да
вид Залманович Бимбат. А 
после съемок он с коллега
ми Р. Добровым и В. Ка- 
ташовым получил авторское 
свидетельство на оригиналь
ную безбалластную конст
рукцию. Она была положе

на и в основу следующего 
разработанного аппарата 
«Известия».

Великий К. Э. Циолков
ский когда-то недаром за
явил: «Уверен, знаю, совет
ские дирижабли будут луч
шими в мире». Уральским 
конструкторам об этом за
вете никогда не давали за
бывать еще и книги с авто
графами отца космонавтики. 
Они их получили в подарок 
от Б. Н. Воробьева — быв
шего начальника «Дирижаб
лестроения», ученого сек
ретаря комиссии Академии 
наук СССР по изданию тру
дов Константина Эдуардо
вича.

А «дирижаблями на зем
ле» стоило бы образно на
звать различные пневмати
ческие конструкции, кото
рыми много занимаются 

изобретатели - обществен
ники. Их всем известное 
нынче детище — закрытый 
корт спортобщества «Локо
мотив». Расположен он на 
улице Жданова и издали 
привлекает своей любопыт
ной формой. Это капроно
вая оболочка размером 
бб'Х'ЗЗ метра, удерживае
мая изнутри небольшим из
быточным давлением, под 
которую обыкновенными 
вентиляторами ежечасно 
нагнетается до пятнадцати 
тысяч «кубов» воздуха. При
мерно на таком же прин
ципе построили свердловча
не производственное поме
щение для якутских геоло
гов.

Заказов у КБ дирижабле
строения с избытком. Оче
редные выполненные «ра
боты» ждут отправления на 
производственной базе в 
Ново-Березовском поселке.

Это прежде всего надувной 
зерносклад для целинного 
совхоза «Октябрь» и такой 
же гараж, весящий всего 
тонну, для хозяйства «Зау
ральский». Три месяца они 
проходили испытания под 
натяжением и успешно их 
выдержали. Это емкость 
(причем изменяющегося 
объема) под горючее для 
нефтяников Татарии и пла
стыри нескольких типов для 
моряков Дальнего Востока, 
это лодки-палатки для ту
ристов и аэростаты.

Тесная дружба у дирижаб- 
лестроителей с кафедрой 
конструкции зданий и соо
ружений Свердловского ао- 
хитектурного института. Ее 
заведующий Ю. Лукоянов, 
сотрудники кандидаты наук 
А. Трущее и В. Поздники«, 
ассистент О. Шока исполни- 

ют по заказу чертежи. По 
ним уже сейчас зримо 
представляется, например, 
воздушный буксир (напол
ненные газом баллоны по
тянут трубы нефтепровода) 
и капроновый ангар для 
самолета, надежно пере
крытый от непогоды мор
ской порт и палаточный го
род из пневмоюрт.

По твердому убеждению 
свердловских энтузиастов, 
обладающий громадной 
вместимостью и грузо
подъемностью дирижабль в 
том или ином виде обяза
тельно вернется к жизни. 
Особенно там, где кончает
ся «власть» авиации, — в 
болота«, тайге и т. д. Так 
что хорошо, когда и пнев
моконструкция в руках (на 
земле), и дирижабль в не
бе.

3. ВАЛИН.
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Дорогая редакция, прошу передать ей мое сердеч

ное, большое спасибо!
Р. ЕЛАНСКАЯ.

г. Пермь.

КУЙБЫШЕВ. В се
мействе «Тулолевых- 
154» появился млад
ший брат — Ту-154 А, 
новый, реактивный

лайнер Куйбышевско
го авиационного за
вода. Это новый само
лет, вобравший в себя 
все лучшие черты 
предшественника. Ос
нащенный новейшей 
техникой, он может 
летать в самых слож
ных метеорологических 
условиях. Двигатели с 
увеличенной тягой 
обеспечивают скорость 
полета свыше 900 ки
лометров в час.

АСУ в гражданской

Рассеянный 
Дед-Мороз

Накануне каждого Но
вого года детвора, зами
рая от восторга, ждет 
сказочного Деда-Мороза. 
И он приходит, всемогу
щий и щедрый, с полным 
мешком подарков. Но в 
нынешний праздник Де
душка Мороз позабыл о 
детях авиаторов Ныроба. 
Ждали ребята, ждали, а 
получили кульки с ново 
годними гостинцами... 
кто — второго, а кто и 
третьего января. И вид у 
подарков был совсем не 
волшебный, не сказочный 
и даже не праздничный.

Из 39 подарков прямым 
путем и в «первозданном» 
виде до Ныроба долетели 
только десять. Остальные 
«сплыли» после долгих и 
упорных поисков, органи
зованных начальником 
аэропорта Ныроб В. В. 
Миклиным. Оказалось, 
что нерадивые помощни

ки Деда-Мороза забросили 
подарки в Соликамск, от
туда — в Чердынь. В 
Чердыни кульки до вечера 
валялись среди поля в 
ожидания вертолета.

Пропажа нашлась в 
плачевном состоянии. 
Конфеты, апельсины, шо
коладки высыпались из 
красивых сумочек, пере
мешались со снегом, часть 
вообще потерялась. В Ны 
робе пришлось снова рас
кладывать уцелевшие гос
тинцы по пакетам. Радость 
у ребят была украдена.

А все потому, что Дед 
Мороз из комитета проф
союза Пермского авиа
предприятия МВЛ напол 
нял и нес свой празднич
ный мешок спустя рукава

Л. БОРОВИК, 
инженер-синоптик 

АМСГ.
Ныроб, Пермская 
область.

авиации
Автоматизированные системы управления все 

шире внедряются в практику Аэрофлота. Растет 
число освоенных АСУ авиационных «профессий».

Сейчас с помощью автоматизированных сис
тем ведется резервирование мест и продажа 
авиабилетов, составляется расписание движения 
самолетов, осуществляется снабжение авнапред- 
приятнй запасными частями, планируется ре
монт авиационной техники.

С начала иынешного года более семи миллио
нов авиапассажиров приобрели авиабилеты при 
«содействии» автоматизированной системы «Си
рена», установленной в Главном агентстве воз
душных сообщений.

В настоящее время, кроме системы «Сирена», 
в Аэрофлоте действуют автоматизированная 
система управления Внуковским авиапредприя- 
тнем и пять систем управления заводами граж
данской авиации. Две автоматизированные сис
темы для управления гражданской авиации ра
ботают на Украине и в Узбекистане. В ближай
шие годы объем капитальных вложений в даль
нейшее развитие АСУ «Аэрофлот» будет значи
тельно увеличен. Автоматизированные системы 
позволят успешнее решать задачи обеспечения 
высокой регулярности полетов, более рациональ
ного использования авиационного парка, повыше
ния культуры обслуживания пассажиров.

Памяти
12 января 1975 года 

после тяжелой и продол
жительной болезни скон
чался ветеран граждан
ской авиации и ВВС, 
участник Великой Отече
ственной войны, член 
КПСС с 1951 года, под
полковник запаса, кава
лер многих орденов и ме
далей, старший диспет
чер службы-движения Че
лябинского авиапред
приятия товарищ Клинов 
Виктор Васильевич.

Виктор Васильевич ро
дился 11 ноября 1917 
года в городе Златоусте 
Челябинской области в 
семье рабочего.

После окончания в 
1932 году семилетки по
ступил работать на Зла
тоустовский завод имени 
Ленина. В 1934—1938 
годы учился в Балашов- 
ской летной школе Аэро
флота, после окончания 
которой до 1943 года ра
ботал в Дальневосточном 
управлении Аэрофлота 
пилотом, командиром зве
на, заместителем коман 
дира авиаколлектива.

С 1943 по 1960 
год служил в авиации 
дальнего действия, в со
ставе которой принимал 
участие в Великой Оте
чественной войне. Прави
тельство высоко оценило 
ратные подвиги Виктора
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товарища
Васильевича, наградив I 
его орденами Отечествен
ной войны, Красной Звез
ды (дважды), медалями 
«За боевые заслуги», «За 
взятие Будапешта», «За 
победу над Германией», 
«За безупречную служ
бу», «40 лет Советской 
Армии и Флоту» и «50 
лет Советской Армии и 
Флоту», орденами Вен
герской н Чехословацкой 
республик.

В Челябинском авна 
предприятии Виктор Ва 
сильевич работал с 
1961-го года до послед
них дней своей жизни.

Своим отношением к 
работе и людям Виктор 
Васильевич заслужил лю
бовь и уважение в кол
лективе. Коммуниста 
Клинова можно часто бы
ло видеть в рабочих ауди
ториях, разъясняющим 
политику партии и прави
тельства, задачи Аэро 
флота.

Ушел из жизни чело
век, который горячо лю
бил Родину, честно слу
жил ей и делу Коммунн 
стической партии. Па
мять о нем надолго оста
нется в наших сердцах.
ГРУППА ТОВАРИЩЕЙ.

Тип. изд ва «Уральский рабочий», г. Свердловск, проспект Ленина, 49.


