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Пролетарии всех стран, соединяйтесь!
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ОРГАН УРАЛЬСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ 

И ТЕРКОМА ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ

Закон, по которому 
счастье приходит

С ВЫСОКИМ чув
ством гордости со
ветский народ от

мечает День Конституции 
СССР. В Основном законе 
Страны Советов закрепле
ны великие завоевания 
нашего народа, впервые в 
мире построившего социа
листическое общество,, во
площены принципы социа
листической демократии. 
Экономическое, социаль
ное и политическое рас
крепощение народных 
масс, братство народов 
Союза ССР, равноправие 
людей труда, их всесто
роннее развитие провоз
глашены и гарантированы 
Конституцией СССР.

Славный путь борьбы и 
побед нашего народа не
разрывно связан с расцве
том социалистической де
мократии, с активным 
участием миллионных на
родных масс в решении 
задач экономической, по

литической и культурной 
жизни страны. Коммуни
стическая партия, претво
ряя в жизнь ленинские 
заветы, проявляет неус
танную заботу о том, что
бы наша социалистическая 
демократия постоянно 
развивалась, чтобы каж
дый человек чувствовал 
себя гражданином в пол
ном смысле этого слова, 
заинтересованным в об
щенародном деле и несу
щим за него свою долю от
ветственности.

Советской Конституци
ей каждому члену нашего 
общества гарантировано 
право на труд, отдых, об
разование. Тысячи дип
ломированных инженеров, 
техников, подготовленных 
высшими и средними 
учебными заведениями 
страны, работают в пред
приятиях Уральского
управления гражданской 

авиации. Десятки специа
листов продолжают обра
зование на вечерних и за
очных отделениях вузов.

БОЛЬШОЙ заботой 
окружен и отдых 
авиаторов. Только 

в этом году в пансионате 
Аэрофлота «Адлер», в 

санаториях и домах отды
ха по льготным путевкам, 
выданным профсоюзными 
организациями, отдохнуло 
2560 человек. Для детей 
авиаработников оборудо

ваны прекрасные пионер
ские лагеря и базы отды
ха.

Но все те права, кото
рыми мы привыкли поль
зоваться, обеспечиваются 
самоотверженным и сози
дательным трудом каж
дого на благо общества. 
Завершая четвертый, оп
ределяющий год девятой 
пятилетки, добьемся еще 
больших успехов на всех 
участках работы!

В СОВЕТЕ УРАЛЬСКОГО УПРАВЛЕНИЯ

факты
Состоялось очередное заседание совета Уральского управления гражданской авиации. О состоянии и мерах по дальнейшему улучшению жилищно-бытовых условий авиаработников, проживающих
Коллективу

Совет управления горя
чо и сердечно поздравля
ет коллектив вашего пред
приятия с досрочным вы
полнением плана ноября. 

в общежитиях, собравшимся доложили Г. Г. Борисов, командир Коль- цовского авиапредприятия, В. Г. Васильев, начальник авиатехнической базы Челябинского авиапредприятия, временно исполняющий обязанности командира, и другие.О состоянии коммерческой работы и культуры обслуживания пассажиров в ЦАВС сообщили В. А. Попов, заместитель начальника службы перевозок управления, и А. Н. Ципулина, заместитель начальника ЦАВС.
челябинцев

Желаем вам, дорогие 
товарищи, новых успехов 
в выполнении планов 1974 
года в девятой пятилетке.
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Выполнили 
досрочно!

Коллектив Пермского аэропорта МВЛ производственный план четвертого, определяющего года девятой пятилетки выполнил по всем основным показателям первого декабря.
Лучшие
экипажиПодведены ' итоги социалистического соревнования за лучшее выполнение авиационно-химических работ в 1974 году.Почетное звание «Лучший экипаж управления» присвоено пяти экипажам Ан-2.В число победите-

Трудовые дни Кольцово, 
как и всякого крупного аэ
ропорта, насыщены много
численными делами и за
ботами. Но теперь появи
лась еще одна забота, и 
немаловажная. Авиапред
приятие принимает в свой 
парк новый турбореактив
ный лайнер Ту-154, и к 
приему должны готовиться 
все, кто будет обслужи
вать самолет в небе и на 
земле.

В АТБ работа хорошо 
поставлена пока только в 
одном направлении: в обу
чении и стажировке инже
нерно-технического соста
ва. Уже в прежние годы 
на заводах авиационной 
промышленности страны 
прошли обучение десять 
свердловчан. Сейчас коль- 
цовские инженеры и тех
ники разных специально
стей изучают новую маши
ну во Внуково. В Москву 
направляют самых знаю
щих и опытных специалис
тов Даже начальника 
ав'ационно - технической 
ба1Ы Я. М. Ярошевича не 
удалось застать на месте, 
тоже уехал учиться.

— • Теперь я один в двух 
лицах, — сказал мне глав
ный инженер АТБ В. В. 
Волкогонов.

— Что ж, дело требует. 
К концу года нам нужно 
не меньше 40 специалис
тов по Ту-154. Будем фор
мировать отдельную бри
гаду по обслуживанию 
этого самолета.

Однако другие стороны 
подготовки авиационно

технической базы видны не 
в столь радужном свете. 
Предприятиям Министер

ства авиационной промыш
ленности заказано специ
альное наземное оборудо
вание для Ту-154, в частно
сти стенды для лаборатор
ных проверок. Замести-

Первые шаги
тель главного инженера 
АТБ Л. И. Недвецкий сде
лал эскизы размещения 
стендового оборудования 
в цехе лабораторной про
верки. Но где будет этот 
цех? Планировалось летом 
построить новый техниче
ский домик и в него пе
ренести нынешнее обору
дование нескольких ком
нат базы, чтобы освобо
дить место для лаборато
рии по проверке Ту-154.

Тут нужно сказать не
доброе слово в адрес 
строителей — отдела ка
питального строительства 
Кольцово и его начальни- 
ника Б. Т. Ашавина. Все 
лето домик так и оставал
ся на бумаге. Согласно 
новым планам к закладке 
фундамента должны при
ступить в ноябре. Но на 
строительной площадке 

только начались земляные 
работы.

Ну а сами работники 
авиатехнической базы? В 
их комплексном плане зна
чится: «Подготовить пред
ложения по перекомпо-

Готовимся к встрече Ту-154

новке существующих про- В этом месяце в службе 
изводственных помещений начнутся занятия по изуче- 
АТБ». Срок — ноябрь. Но нию технологической кар- 
сдвигов не видно. Правда, ты обслуживания пассажи-

В. В. Волкогонов заверил, 
что в декабре предложе
ния будут готовы.

Следующий аспект те
мы — наглядная агитация. 
В АТБ ее задвинули в де
кабрьский ящик, в других 
службах совсем упустили 
из виду. А ведь, пожалуй, 
с этого нужно было начи
нать. Яркие плакаты на
глядно показывали бы 
каждому работнику зада
чу, стоящую перед кол
лективом авиапредприятия, 
нацеливали бы на ее ре
шение.

Впрочем, довольно на
глядное представление о 
будущей работе на новой 
машине дала учебная ими
тация рейса лайнера Ту-154, 
которая прошла позавчера 
в Кольцово. Несколько 
кольцовских бортпровод
ниц под руководством ин
структора Л. А. Горюно
вой показывали своим 
подругам, как обслужи
вать пассажиров нового 
самолета. «Пассажирами» 
на этот раз были сами стю
ардессы. 

ров на борту лайнера Ту- 
154 и его оборудования. 
Помощь в проведении этих 
занятий окажут инженеры 
АТБ и летного подразде
ления, которые сейчас ста
жируются в Москве.

Тогда же приступят к 
учебе в службе перевозок. 
А пока здесь запасают 
технику для загрузки и 
разгрузки Ту-154: трапы, 
кары, тележки для контей
неров по доставке багажа. 

(Окончание в № 47]

Одна из лучших бригад Пермской АТБ (слева направо): К. Романов. В. Че
репов (бригадир), И. Юрьев и А. Матвейченко — изучает технологию замены
агрегата.

г. Пермь.

лей вошли два экипажа из Перми (командиры самолетовВ. В. Артемчик и А. А. Султанов), свердловский экипаж (командир Н. И. Горский), экипаж изИжевска (командир В. С. Соловьев), кировский экипаж (командир А. И. Ми- хайлюта).
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Лучшие рационализаторы— 
в Свердловске и Перми

На прошлой неделе 
в Свердловске проходил 
расширенный пленум 
терсовета ВОИР и пере
довых рационализаторов- 
авиаторов Урала. На пле
нуме были обсуждены са
мые актуальные пробле
мы, волнующие рациона
лизаторов предприятий.

Отрадно было узнать, 
что социалистические 
обязательства на девя
тую пятилетку рациона
лизаторы уральского уп
равления выполнили пол
ностью уже в середине 
этого года.

На пленуме были 
объявлены итоги сорев
нования в третьем квар
тале 1974 года. На пер
вом месте — Свердлов
ский аэропорт МВЛ и

Активно работают по 
развитию технического 
прогресса работники граж
данской авиации. В 1973 
году изобретателями
гражданской авиации по
дано 619 заявок на пред
полагаемые изобретения, 
получено 179 авторских 
свидетельств.

Большой вклад в техни
ческий прогресс внесли и 
рационализаторы Ураль

ского управления. Наши 
рационализаторы заняли в 
соревновании по мини
стерству 16-е место среди 
30 других управлений МГА. 
Правда, результат не блес
тящий, но он говорит о 
движении вперед, потому 
что в 1972 году мы зани
мали лишь 20-е место.

Социалистические обяза
тельства, принятые коллек
тивом Уральского управ
ления — внедрить в про
изводство 900 рацпред
ложений и получить эко
номию от внедрения 160 
тысяч рублей, — большин
ством предприятий и уп
равлением в целом успеш
но выполняются. За де
вять месяцев внедрено 
613 рацпредложений и по
лучено 169 тысяч рублей 
экономии.

8 двух первых кварта
лах была, наконец, сломле
на устаревшая традиций 

раскачки, и это позволило 
соцобязательства по эко
номии от внедрения -рац
предложений перевыпол

нить уже по итогам девяти 
месяцев.

Наибольший вклад в ра
ционализаторский фонд 
1974 года внесли коллек
тивы Пермского предприя
тия МВЛ и Пермского пред
приятия, Свердловского 
МВЛ и Курганского пред
приятий.

В сумме эти пять пред
приятий за девять месяцев 
внедрили около половины 
всех рацпредложений и 
дали более половины эко
номии, полученной всем 
управлением.

Неплохо поработал кол
лектив рационализаторов 
ЦАВС, который включился 
в соцсоревнование только 
во втором квартале этого 
года, но уже добился неко
торых успехов. Конечно, в 
работе ЦАВС еще много 
недостатков. Плохо обсто
ит у них дело с изучением 
правовых вопросов рацио
нализаторства и изобрета
тельства.
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Пермское предприятие. 
Они регулярно занимают 
призовые места: Уктус— 
впереди во II и III кварта
лах, Пермь—второе место 
за I и II кварталы. К со
жалению, из числа лиде
ров вышло Курганское 
предприятие!' оттеснен

ное в третьем квартале 
на шестое место со вто
рого. На пленуме шел 
разговор о том, что еще 
нужно сделать для того, 
чтобы рационализатор
ская работа в управлении 
была на нужном уровне. В 
прениях выступили пред
ставители предприятий уп
равления, которые поде
лились опытом организа
ции рационализаторской 
работы на местах.

Так, о соревновании

В управлении работает 
большой актив рационали
заторов. Более 700 человек 
подали рацпредложения 

в 1973, и более 500 чело
век — в этом году. Боль
шинство рационализаторов 
многие годы активно зани
маются техническим твор
чеством. Среди лучших ра
ционализаторов можно 
назвать Ю. А. Шляхова, 
Н. Б. Хорева из Перми, 
В. П. Зянкина и Б. Г. Афо
нина из Ижевска, А. И. 
Атанова и Ф. Е. Тютикова 
из Магнитогорска и дру
гих. Несмотря на то, что 
мы добились неплохих ус
пехов по рацработе, нель
зя сказать, что у нас все 
хорошо. Так, в предприя
тиях управления за девять 
месяцев этого года ис
пользовано всего 613 рац
предложений (в прошлом 
году — 624). По месяцам 
это количество распреде
лено также неравномерно. 
Наибольшее количество 
рацпредложений подано в 
первом квартале, в треть
ем же квартале оно снизи
лось почти наполовину. 
Объясняется это тем, что 
третий квартал — период 
массовых отпусков. Осо
бенно хорошо «отдохнули» 
рационализаторы Сверд
ловского, Магнитогорско
го, Ижевского, Курганско
го предприятий. Наиболь
шую тревогу вызывает по
ложение дел, сложившееся 
в Ижевском и Свердлов
ском предприятиях. Здесь 
выполнение соцобяза
тельств находится под уг
розой срыва. На 1974 год 
все предприятия заплани
ровали использовать в 
производстве изобретения. 
Планы были согласованы с 
начальниками служб и с 
командирами предприятия, 
но к выполнению этих пла
нов в большинстве пред
приятий отнеслись, мягко 
говоря, несерьезно. Види
мо, они составлялись толь
ко для отписки. Лишь в 
Пермском предприятии 
план использования изо
бретений выполнен полно
стью, в Свердловском 
предприятии МВЛ внедре
но два, на подходе третье 
изобретение.

Безусловно, внедрение 
изобретений связано с оп
ределенными трудностями 
из-за отсутствия опыта та
кой работы, отсутствия 
экспериментальных мас-i 

терских, где бы можно бы
ло выполнить работы. Но 
это не дает нам права без

изобретателей и рацио
нализаторов Пермского 
предприятия за лучшее 
ОКБ, творческую брига
ду, лучшего рационали
затора рассказал зам. 
председателя совета 
ВОИР Ю. П. Бакланов. 
В предприятии за девять 
месяцев 1974 года пода
но 93 предложения. Ра
ционализаторы АТБ й 
РиС объединены в два 
ОКБ. Планируется в 1975 
году создать ОКБ в служ
бе спецавтотранспорта. 
Проводится в предприя
тии и конкурс на луч
шего рационализато
ра. Сейчас на первое 
место имеется два пре
тендента: бригадир свар
щиков Н. Б. Хорев и 
старший инженер Ю. А.

действовать и не выпол
нять соцобязательства по 
внедрению выбранных 
изобретений.

Одним из важных рыча
гов, позволяющих улуч
шить использование изо
бретений, является мате
риальное поощрение ра
ционализаторов. Для этого 
в предприятиях создан 
специальный фонд, кото
рый создается за счет от
числений от суммы эконо
мии от внедрения рац
предложений за первый 
год их использования. К 
сожалению, предприятия 
используют этот стимул 
недостаточно. Так, в Коль
цово на премирование ра
ционализаторов израсхо

довано в 10 раз меньше 
возможного. И не случай
но в Кольцово не внедре
но ни одного изобретения. 
Причина этого печального 
результата, видимо, и в 
том, что люди, от которых 
зависит внедрение, мате
риально в нем не заинте
ресованы. Не лучше поло
жение в других предприя
тиях. В Курганском, Маг
нитогорском, Ижевском 
предприятиях на премиро
вание не использовано ни 
одного рубля.

Серьезным недостатком 
можно считать и то, что 
по многим рацпредложе
ниям экономия не подсчи
тывается. Это объясняется 
скорее всего низким уров
нем экономической подго
товки инженеров по рац
работе, членов бриза, со
ветов ВОИР.

На наш взгляд, важное 
значение в поднятии роли 
изобретательства и рацио
нализации имеет развитие 
коллективного техническо
го творчества. Творческие 
комплексные бригады, со
стоящие из рабочих и 
ИТР, разрабатывают в те
чение года до полумил
лиона рацпредложений. 
Общественными патентны
ми и конструкторскими 
бюро ежегодно оформля
ется более 35 тысяч заявок 
на изобретения, даются 
консультации.

В предприятиях Ураль
ского управления ГА сей
час действуют семь ОКБ и 
22 творческие бригады, в 
которых занято около 100 
человек личного состава. 
Эти коллективные творче
ские объединения только 

за первое полугодие пода
ли 68 рацпредложений, ис
пользование которых дало 
предприятиям более 8 ты
сяч рублей экономии.

Шляхов из Перми. Они 
представлены к званию 
«Заслуженный рациона
лизатор РСФСР». На
копленным опытом в под
счете экономии от ис
пользования рацпредло

жений и стимулирования 
содействия их использо 
вания в Свердловском 
аэропорту МВЛ поделил
ся старший инженер по 
рацработе А. П. Петров.

В заключение участ
ники приняли «Обращение 
к изобретателям и рацио
нализаторам авиаработни
ков Урала».

Предлагаем вашему 
вниманию выдержки из 
доклада начальника техни
ческого отдела УрУ БА 
Н. А. Гилева.

Особенно активно рабо
тают ОКБ Пермского пред
приятия, которые внесли 
за I полугодие 49 предло
жений с экономией шесть 
тысяч рублей, и Магнито
горского предприятия.

К сожалению, начатая 
несколько лет назад рабо
та по развитию коллек
тивного технического
творчества в некоторых 
предприятиях постепенно 

заглохла. Слабо работают 
ОКБ и ТКБ в Свердлов
ском, Челябинском пред
приятиях. До сих пор их 
нет в Курганском пред
приятии, Пермском МВЛ,

Задача организации 
ВОИР, всех изобретателей, 
рационализаторов состоит 
в том, чтобы активно со
действовать успешному 
выполнению плана 1974 го
да и девятой пятилетки в 
целом.

В центре внимания 
прежде всего должно быть 
решение актуальных проб
лем гражданской авиации. 
Техническое творчество 

авиаработников надо на
править на решение сле
дующих основных задач: 
— повышение безопасно
сти и регулярности поле
тов;

— повышение производи
тельности труда;
— механизация и автомати
зация производственных 
процессов;

— улучшение качества вы
пускаемой продукции;
— более полное использо
вание авиатехники и обо
рудования;
— экономию электроэнер
гии, топлива, сырья и ма
териалов.

Изобретатели и рациона
лизаторы всегда были и 
остаются одним из пере
довых ударных отрядов 
всенародного социалисти

ческого соревнования. Их 
обязательства существен

но дополняют обязательст
ва производственных кол
лективов, становятся важ
ным фактором досрочно
го и качественного выпол
нения планов развития на
родного хозяйства. Об 
этом надо помнить рацио
нализаторам в свой по
вседневной работе.

Н. ГИЛЕВ, 
начальник технического 

отдела Уральского 
управления ГА.

КУРС ВЗЯТ.
Фото В. Славина.

Итоги

выставки

пытливыхВ заключение заседания подведены итоги оформления выставок, на которых были представлены работы лучших рационализаторов.Первое место поделили рационализаторы Кольцово и Магнитогорска, второе — Перми и учебно-тренировочного подразделения.
iiiiiiiiiiiiiiiiiiHiiiiiiiiiniiiiiiigiiiiii

Личный
план
Партийно-политическая работа в Кировском авиа- предприятиц обрела еще одну новую форму. Пропагандисты политсети добавили к своим основным обязанностям выполнение личного плана. Этот план, включает в себя такие пункты, например, как подготовка наиболее достойных слушателей политсети для вступления в ряды КПСС, подготовка политинформаторов, ориентация молодежи для поступления на заочное отделение вузов в интересах авиапредприятия.Командир летного подразделения А. В. Попов включил в свой личный план пункт: контроль за подготовкой наиболее достойных пилотов к повышению классности.Сейчас уже пять пропагандистов авиапредприятия составили подобные планы.

М. ОКУЛОВ, 
заместитель командира 

по политико
воспитательной работе.г. Киров.

Рапорт
кировчанКоллектив Кировского авиапредприятия рапортует о досрочном выполнении плана по налету тонно-километров на собственном парке. Так, годовой план по самолетам Ан-2 успешно выполнен к 24 ноября 1974 года, по самолетам Як-40. — к 25 ноября. Успех достигнут за счет повышения производительн ост и полетов.

А. ЗОНОВА, 
инженер-экономист.

Уральцы 
в Печоре
Летное подразделе

ние Кировского авиа
предприятия выполни

ло план по транспорт
ным перевозкам за ме
сяц к 25 ноября. Очень 
многое сделали для 
этого четыре экипажа 
авиапредприятия, рабо
тающие на севере, в 
Печоре.

В условиях полярной 
ночи, морозов отлично 
справляются со своими 
заданиями экипажи 
Ан-2 под командовани
ем В. Н. Трапицина, 
Ю. В. Чупракова.

А. ПОПОВ, 
командир летного 

подразделения Ан-2.

Почин
кольцовцев
Коллектив Сверд

ловского авиапредпри
ятия встал на 20-не
дельную трудовую 
вахту и взял повы
шенные социалисти
ческие обязательства 
в честь знаменатель
ной даты в жизни на
шей страны — трид
цатилетия Победы.
Кольцовцы обрати
лись ко всему лично
му составу управле
ния с призывом под
держать их почин.
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ДЕНЬ РОЖДЕНИЯ АВИАЦИИ
РЕСПУБЛИКИ

называвшийсяплан.
«Смычка города с дерев-

волжья, Урала,
и

первой пяти-

45-летие
авиации

В. н.

сюда была 
комплексная

курор- 
Кавказа.

ней», 
года

направлена 
Ухто-Пе-

праздновано 
гражданской

краем 
гатств.

тов Крыма 
В годы

лийия Сыктывкар — Ар
хангельск. Этот день 
считается днем рожде
ния воздушного флота 
Коми.

где командиром 
Куликов, вторым 
том В. Г. Шаров, 
механиком М. Ф.

А 2 ноября 1929 
была открыта

несметных бо-
И первыми по-

В ноябре в Коми 
АССР торжественно от-

IflO Рейс°в выполняет-
***4/Ся ежедневно в 
Сыктывкарском аэропор-

летки труженики народ
ного хозяйства Коми об
ласти достигли первых 
успехов. В 1929 году

результате доложу в Ла
бытнанги, сообщает

цев-оленеводов.
они
на

щими 
восемь 
дывают 
Внизу I у нен- 

Увиде- 
отбира- 
дальние

изображение в 
раз, зорко огля- 

окрестности. 
проплывают до

ли мы, как 
ют оленей

нам побывать и

АИНЕРЫ Ту-134
«вписались» в небо- 
республики Коми, 

то и дело вылетают из 
Сыктывкарского аэро
порта. Реактивный ко
рабль доставляет жите
лей северного края во 
все уголки страны. На 
вооружении авиации 
республики — самолеты 
Ан-24, Як-40, вертолеты.

республики. Отдел поли
тико-воспитательной ра
боты КУГА выпустил 
специальный красочный 
плакат, посвященный 
этой дате.

Урала» iiiiiinminimimmiiimnmiiiiniim 3 стр

А начинался здесь воз
душный флот в 20-е го
ды. В 1925 году, в Усть- 
Сысольске (ныне Сык
тывкар) на реке Сысоле 
сел первый агитгидро-

ту. На днях открылось 
прямое воздушное сооб
щение между Сыктывка
ром и Интой. Теперь
воздушные лайнеры

Як-40 и Ан-24 доставля-

ют пассажиров вдвое 
быстрее, чем прежде. 
Благодаря этому интин- 
цы получили возмож
ность в течение дня до
браться до Москвы и Ле
нинграда, городов По-

чорская экспедиция, на 
базе ее вырос Ухто-Пе- 
чорский трест. Он начал 
поиски и добычу нефти* 
газа, угля...

Р-еспублика оказалась

стического Труда И. И. 
Сорочинского, работа
ющий на восьмом участ
ке шахты, — пятилетний. 
Прославленный коллек
тив сорочинцев в девя
той пятилетке выдал на- 
гора уже 2270 тысяч 
тонн топлива. В Доме 
культуры зажглись огни 
елки, Дед Мороз раз
давал грамоты и подар
ки и все воркутяне вече
ром следили за торже
ством на своих голубых 
экранах.

А УТРО — полет 
на вертолете

Ми-4 с экипажем,

пило- 
борт- 
Лаза-

реки Усы и дороги. Из
редка мелькает вдали 
стадо оленей — и снова 
белизна слепит глаза. 
Щербаков и Несюк во
оружены полевыми би
ноклями, увеличиваю-

Щербаков. — Возможно, 
полетим еще на поиски. 
Найдем ребят!».

Мелькнули сиреневой 
дымкой вдали Ураль
ские горы — и курс сно
ва на Воркуту. Удалось

мощниками строителей, 
геологов, нефтяников, 
рыбаков и оленеводов 
стали авиаторы.

ВИАЦИЯ республи
ки шагнула дале
ко вперед. Только

за восьмую пятилетку 
построено 10 аэровок
залов, открыто 28 линий

рев. Они проводят тща
тельную подготовку и 
осмотр машины перед
тем, как подняться в 
бо. Вертолет плавно 
рывается от земли, 
дание необычное —

не-
от-
За-
ле-

тим на поиск вездехода,

мики — это животновод
ческий совхоз «Елец
кий».

— Вижу вездеход, — 
говорит Виктор Григорь
евич и просит командира 
Владимира Николаевича 
Куликова подлететь по
ближе и чуть снизиться. 
На вездеходе — стоит 
поперек дороги, таком 
же, как мы ищем, — 
трое парней в шубах,

кочевья, за Каменный 
пояс, в Азию, как гово
рят здесь. Разнообраз
ны заботы воркутинских 
авиаторов - вертолетчи
ков.

Ю. КАРЛОВ.

девяти

...После красавца

бортпроводница
Год

она в небо из

«Октябрьская:шахты

Нина
назадЖуйкова, 

пришла

План 
Коми 
нило 
зено

управление выпол- 
досрочно, переве- 
1036 тысяч пасса-

республики. 
месяцев

в районах

объединения «Воркута
уголь» выполнили годо
вой план, а коллектив 
бригады Героя Социали-

« |
жиров, 62 тысячи тонн 
почты и грузов, даны 
миллионы рублей при
были. Досрочно, к 15 
октября, рапортовали 
авиаторы республики и 
о выполнении десятиме
сячного плана.

Ту-134, которым летели 
до Сыктывкара, мы пе
ресели в самолет-вете
ран Аэрофлота — Ил-14, 
следовавший до Нориль
ска. На пути в Воркуту 
на борту корабля вела 
информацию, раздавала 
журналы приветливая

детсада Ижевска и уже 
заслужила первые от
личные отзывы о работе.

В Воркуте неожиданно 
очутились... на праздно
вании Нового года. В 
«заполярной кочегарке». 
Горняки ордена Трудо
вого Красного Знамени

иллюминато-
Сыктывкар Воркута.

Фото В. Степанова.

строительно- 
поезда В. Г.
и Р. Я. Не-

механика 
монтажного 
Щербакова 
сюка.

Внизу, в

ушедшего с тремя чело
веками на Лабытнанги. 
На борту, кроме нас, еще 
двое — группа в составе

ре — бескрайние сахар- 
но - снежные просторы 
тундры. Летим вдоль

смотрят с любопытст
вом на «стрекозу».

— Не наши — вижу 
по одежде, — говорит 
Щербаков.

Летим обратно. Но 
доброе дело сделано. О 
вездеходе сообщат гео
логам.

Второй вертолет из 
Салехарда ведет поиски 
в большом районе. «О

На снимках: второй 
пилот В. Шаров, коман
дир В. КУЛИКОВ; одна 
из лучших бортпровод
ниц Коми Управления 
Нина ЖУЙКОВА: олене
вод; вертолет прилетел 
к оленеводам.

Свердловск —
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Декабрьский номер журнала 
«Гражданская авиация»

Очередной, двенадца
тый номер журнала 
«Гражданская авиация» 

открывается передовой 
статьей «Наша Конститу
ция». В ней говорится о 
том, какими трудовыми 
достижениями встречают 
всенародный праздник — 
День Конституции СССР 
работники дважды орде

ноносного Аэрофлота. 
Публикуются материалы 
о выполнении социалисти
ческих обязательств и 
встречных планов, об опы
те передовиков, авиато
рах, удостоенных высоких 
наград Родины за самоот
верженный труд.

О личном участии 
командно - руководящего 
состава в политико-воспи
тательной работе среди 
летного состава Иркут
ского авиапредприятия 
рассказывается в статье 
«И организатор, и воспи
татель». Тема коммуни
стической морали, высо

; С большим успехом на снимке: Н. Павлова с 
сцене Свердловского ака- партнером в балете «Жи- 
демического оперного 
театра выступила балери- е * • 
на Надя Павлова. На Фото В. Долганина.

Награды за труд

Удостоены медалей ВДНХ

По Аэрофлоту

За большую работу по 
применению авиации в 
сельском хозяйстве на 
рассеве минеральных 
удобрений, защите расте
ний от вредителей, болез
ней и сорняков Главный 
комитет Выставки дости

ких норм поведения, дис
циплины труда раскры
вается также в коррес
понденциях, помещенных 
под рубрикой «В рабочих 
коллективах».

Редакция продолжает 
разговор по вопросам под
готовки летных кадров. 
На этот раз под рубрикой 
«Проблемы и суждения» 
публикуется статья « Де
ло творческое», в которой 
основное внимание уде
ляется роли учебно-трени
ровочных подразделений 
в повышении опыта и 
мастерства пилотов.

Представляют интерес 
материалы, пропаганди
рующие технический про
гресс в Аэрофлоте, новую 
авиатехнику. На страни
цах журнала впервые рас
сказывается о гидравли
ческой системе Як-40. В 
статье «Когда наступает 
зима» даются рекоменда
ции летному составу not 
использованию противо

жений народного хозяйст
ва постановил наградить 
восемь авиаторов Ураль
ского управления дипло
мами и медалями.

Серебряной медали 
удостоены В. П. Кос- 
тюк — командир авиазве

обледенительных средств, 
по выполнению полетов в 
сложных погодных усло
виях.

Тридцатилетию победы 
над фашистской Герма
нией посвящена обзорная 
статья «В огне боев», в 
которой рассказывается 
об участии гражданских 
авиаторов в Великой Оте
чественной войне, о их 
высоком чувстве патрио
тизма, самоотверженности 
и героизме, сочетающихся 
с незаурядным летным 
мастерством.

Читатель с интересом 
познакомится с очерковы
ми материалами о первой 
бортпроводнице Э. Э. Го
родецкой, о чемпионе ми
ра по вольной борьбе 
В. Гулюткине—инженере 
Киевского института 
гражданской авиации.

В декабрьском номере 
публикуется начало пове
сти А. Демченко «Пре
рванный взлет» — об ис
пытателях самолетов.

на Курганского авиапред
приятия и Г. В. Долгу- 
шев — командир самоле
та Ан-2 Свердловского аэ
ропорта IVIBJI.

Шести авиаторам Ура
ла присуждены бронзовые 
медали. Подведены итоги 
социалистического сорев
нования за лучшее выпол
нение авиационно-химиче
ских работ в 1974 году.

Юмор
Всегда был готов при

знать свои ошибки чу
жими. 

* * *
Учитывая, что прогул

ки перед сном полезны, 
ходил на работу пеш
ком.

Е. САГАЛОВСКИЙ.
Гости, которые сидят 

до утра, уже не гости, а 
квартиранты.

* * *
В голову ударила 

мысль. И вышла навы
лет.

Н. СТАСОВ.
Шкура неубитого мед

ведя делится на любое 
число без остатка.

Ю. ТЕЙХ.
Женился. Одним на

чальником стало больше.

Сказал всем, кто мой 
друг, и все стали звать 
меня по имени-отчеству.

А. СТАСС.
Опираясь на коллек

тив, доковылял до пен
сии. 

* ★ *
Говорить правду в гла

за лучше всего по теле
фону. * * *

Устроился кузнецом 
своего счастья.

С. НАУМОВ.
Циклоны приходят и 

уходят, а метеорологи 
остаются.

Б. ЗУБАРЕВ.

Посвященная
Мы поднялись со стоянки в Шереметьеве и пошли вдоль кольцевой автострады в западный сектор столицы. Наш вертолет — обычный серийный Ми-8, машина надежная, мощная.— Видите внизу мост

в разных концах страны еще добрый десяток уникальных строительных объектов, где за последние годы трудились «крылатые монтажники».— А работу, подобную той, что начинается сегодня, Ми-8 уже прихо-

вязки кольцевой автострады и Минского шоссе, кубик здания мотеля у пересечения дорог, а за ними белые кварталы Очакова. Вдали немного левее нашего корпуса возник огромный серый обелиск—бетонная 175-мет-

итоге выиграли много времени. Однако, если вести демонтаж обычными методами, то мы затратим на это месяцы, все достигнутые преимущества в темпах строительства будут потеряны. Решили позвать на помощь верто-

закрыто площадкой, в центре которой возвышается ферма подъемника. Чуть в стороне шест с ярко-желтым щитом-ориентиром, по которому должны «нацеливать» Ми-8 летчики. Осторожно-осторожно подплывает маши-

праздникуВ восемнадцать часов по московскому времени накануне праздника, четвертого декабря, и в деньпраздника утром в
Лифт из поднебесья

через лесную речку? — неожиданно обращается ко мне руководитель полета В. Андреев и показывает через иллюминатор на одну из подмосковных чащоб. — Наши вертолетчики по воздуху доставили и уложили точно на опоры всю конструкцию.Участники нашего рейса — начальник вертолет-

дилось выполнять? ровая труба одной— Нет, Такого задания строящихся ТЭЦ.пока не поступало, да ирабочая высота около
из лет пусть выручит,— Предстоит снять ме-таллическоедвухсот метров — на этом венчающее сейчас«оголье»,

ного отдела гражданской ГосНИИ авиацииК. Комаров, ведущий инженер П. Воловик за несколько минут насчитали

вертолете еще не осваивалась,—ответили мне.— Мы недаром захватили с собой комплект научноизмерительной аппаратуры. Предстоит изучить методику действий нашего экипажа и подготовить инструкцию для других летчиков.Сквозь стекло кабины пилотов были видны уже петли транспортной раз-

бу, объяснял тру- послеприземления тель проекта руководи- инженер-строитель Ю. Попов. — Оставшиеся на высоте конструкции — части скользящей опалубки, использованной для быстрого возведения всего массивного сооружения. Мы позаимствовали опыт наших друзей из ГДР, применили их механизмы и в

станет грузовым лифтом.Снова взвивается столбом пыль, закрученная винтом вертолета. На глазах у строителей Ми-8 медленно, как бы раздумывая, приниматься ли за непривычное дело, поднимается вдоль трубы к ее вершине. Здесь уже стоит с легкой рацией «дирижер полета» В. Андреев и лаконичными, точными командами руководит действиями пилота.Сквозь иллюминатор видно, что жерло трубы

на к краю площадки, примериваясь, заходит то с одной, то с другой стороны. Потом плавно уходит в сторону и по широкой спирали опускается на подготовленную площадку.Командир Ф. Белуш- кин открывает дверцу кабины и говорцт:
■— Завтра начинаем демонтаж.

В. БЕЛИКОВ.

шесть и вечером вновь в восемнадцать часов по кольцовской радиосети прозвучит очередной выпуск радиожурнала «На взлет!». На этот раз он будет посвящен Дню Конституции.Кольцовцы услышат рассказ о трудовых достижениях работников авиапредприятия, успешно выполняющих план. О необыкновенно деятельном человеке с хозяйским, рачительным характером П. Д. Голыбало рассказывает один из материалов радиовыпуска.
В. копнов.

ПОЛЕТ НА ТАНКЕ БелАЗ служит Аэрофлоту
что

лайнеры Ил-18,нео- Ту-154. Мини- л.из-
там БелАЗ-7421 тяжелее на 12 тонн и почти в полтора раза мощнее.

может 
на том,

жирские Ил-62, стерство авиации первую
с., а

Настоящий 
татель должен 
тать на всем,

Странное сооружение, 
жиданно появившееся 
за облаков, вызвало 
огромное оживление.

гражданской СССР заказало промышленную

хин согласился. В один из 
дней танк прицепили к са
молету-буксировщику. Взле
тели нормально. Однако 
спустя некоторое время 
летчик буксировщика сооб
щил: сильно греются мото
ры. Анохин отцепился от 
троса и удачно приземлил
ся на запасном аэродроме.

летать, и немного

гатель 375

летчик-испы- 
уметь ле-

Редактор Ю. ГЕНДЕРТ.
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что летать не должно. Оба 
положения этой поговорки 
доказал Сергей Николае
вич Анохин. Во время вой
ны ему предложили «обле
тать»... танк. Самый обыч
ный танк, которому конст
рукторы добавили... крылья 
и хвостовое оперение. Ано-

В московском аэропорту Шереметьево успешно прошли испытания аэродромного тягача производства Белорусского автомобильного завода. Машина буксировала пасса-
партию таких тягачей.При разработке аэродромных тягачей БелАЗ- 6411 и опытного БелАЗ- 7421 обращено внимание на максимальную унификацию узлов, БелАЗ-6411 имеет вес 28 тонн и дви-
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