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Десять лет назад на самолете «Ил-18» была впервые проложена трасса 
между Средним Уралом и Крымом. Сейчас самолеты Уральского управле
ния ежедневно доставляют в Крым десятки людей, спешащих на отдых в 
жемчужину Черноморского побережья, где курортный сезон продолжается 
круглый год.

На снимке: экипаж самолета Ил-18 кольцовского предприятия прибыл 
в аэропорт города Симферополя. Командир корабля С. Мамылин.

НАДЕЖНОСТЬ РАБОТЫ ИНСПЕКТОРА
НА ЛЕТНОМ поле 

Кировского аэро
порта часто можно 

увидеть черноволосого 
коренастого человека в 
аэрофлотовской форме. 
Он нетороплив. Может по
долгу, терпеливо наблю
дать за взлетом и посад
кой самолетов, за заправ
кой горючим. А быстрые 
черные глаза замечают 
все. Это Умар Хабибович 
Бахтиозин — инженер- 
инспектор по безопасно
сти полетов.

Бахтиозин по профес
сии летчик. В авиацию 
пришел, как и многие его 
ровесники, через аэро
клуб. Потом школа пило
тов, которую окончил в 
предвоенном сороковом.

Высокое летное мастер
ство Умара Хабибовича и 
в военном и в мирном не
бе не раз отмечали ко
мандиры. Памятью о вой
не остались орден Крас
ной Звезды, три медали 
«За доблестный труд». 
Бахтиозин первым и пока 
единственным в авиа
предприятии был награж
ден орденом Ленина. Ему 
по плечу были самые 
сложные полеты. Однаж
ды, это было в 1957 году, 
пилот выполнил в слож
ных условиях отличную 
посадку самолета АН-2 
при полном отказе двига
теля в воздухе.

Но годы брали свое. 
После 20 лет летной ра
боты в Кировском авиа
предприятии Умар Хаби
бович вынужден был ос
тавить небо. Тогда, в 
1969-м, «сосватал» его 
начальник инспекции по 
безопасности полетов УрУ

ГА В. И. Азовцев. Опыт
ный пилот стал начинаю
щим инспектором. Какой 
резкий контраст даже в 
самом звучании этих слов: 
пилот и инспектор! Небо 
и земля. Но Бахтиозин 

представлял себе важ
ность новой работы.

Прежде всего он понял: 
не хватает знаний, зна
чит, надо учиться. И по
жилой, заслуженный че
ловек не стыдился обра
щаться за советом и по
мощью. Звонил в управ
ление, когда возникали 
сомнения. Если приезжал 
в Киров с проверкой 
представитель инспекции 
по безопасности полетов 
УрУ ГА, Умар Хабибович 
не отходил от него — 
учился методике, консуль
тировался.

ПРОФЕССИОНАЛЬ
НЫЕ навыки вы
рабатывались бы

стро, потому что в харак
тере старого летчика — 
отдавать работе всего се
бя. И теперь, спустя пять 
лет, Бахтиозин один из 
опытнейших инженеров- 
инспекторов по безопасно

Фото В. Зайцева.

сти полетов в УрУ ГА.
Чтоб объяснить, какой 

человек Бахтиозин, коман
дир авиапредприятия В. Е. 
Бекетов рассказал мне о 
двух людях, ни лично, ни 
по профессии (оба шофе
ры) к Умару Хабибовичу 
отношения не имеющих.

Оба были на хорошем 
счету, однако работали 
по-разному. Первый и ма
шину водил отлично, и в 
сроки укладывался, но, 
выполнив задание, впадал 
в полную неподвижность 
и вяло ждал дальнейших 
указаний. А второй про
сто не мог спокойно дожи
даться работы, он просил 
ее, находил сам.

Эти люди отличались 
разным подходом к делу. 
Один словно отчуждал 
себя от работы: вот — я, 
вот, от сих до сих, — она, 
ну а что дальше — не 
моя забота. Другой жил в 
работе и считал ее своей, 
кровной.

— Умар Хабибович 
очень напоминает мне вто
рого, — подытожил Беке
тов. — Инициативный, де
ловой. Не ждет, когда 
предложишь ему команди
ровку. Сам знает, когда и 
где он нужен.

Командировок в аэро
порты МВД было много. 
И, прилетев на место, 
Бахтиозин проверял все: 
от маркировки летного 
поля до складов ГСМ.

Еще в свою бытность 
командиром звена, пило
том-инструктором он от
личался умением рабо
тать с людьми. И в новом 
деле Умар Хабибович опи-

(Окончание на 3 стр.).

ТРУДОВЫЕ ПОДАРКИ

АВИАТОРОВ ОКТЯБРЮ

Встречный выполнен
«Министерство граж

данской авиации и ЦК 
профсоюза авиаработни
ков по итогам третьего 
квартала отмечают хоро
шие показатели работы 
завода 404 ГА. Поздрав
ляем коллектив завода с 
достигнутыми результа
тами во всесоюзном со
ревновании. желаем даль
нейших успехов». Такую 
телеграмму получил кол
лектив завода 404 ГА на
кануне празднования 57-й 
годовщины Великого Ок
тября. Она была зачита
на на общем собрании 
тружеников завода. Дей
ствительно, в тот день с 
чувством законной гордо

Достойно завершили тру
довую вахту в честь празд
ника Великого Октября 
авиаторы Магнитки. Плано
вые рубежи октября по 
всем основным показате
лям были оставлены дале
ко позади. План отправки 
пассажиров был выполнен 
на 110,5 процента, отправ
ки груза — на 114,7 про
цента, отправки почты — 
на 216,7 процента. План 
по налету приведенных 
часов был перекрыт в три 
с лишним раза. На торже
ственном собрании в честь

С опережением 
плана

Успешно идет выполне
ние плана в Курганском 
авиапредприятии. За пер
вые десять дней ноября 
выполнен месячный план 
по налету приведенных 
часов. На десять про
центов опережают авиато
ры план по пассажиро- 
обороту и на пятнадцать 
процентов — по дохо-

Вручен
На торжественном со

брании представителей
служб Пермского авиапред
приятия председатель 
Уральского.,, теркома проф
союза авиаработников Г. В. 
Сысолятин вручил присво
енный коллективу вымпел 
за второе место в социа
листическом соревновании 
в III квартале определяю- 

сти собравшиеся говори
ли о многих своих това
рищах, ударниках произ
водства. Благодаря об
щим усилиям государст
венный план девяти ме
сяцев и социалистиче
ские обязательства, 
встречный план и план 
третьего квартала завод 
выполнил по всем показа
телям. Коллектив завода 
также одержал победу в 
своей группе соревную
щихся по итогам третье
го квартала, подведен
ным Уральским теркомом 
профсоюза авиаработни
ков.

А. НИКОЛАЕВ.

Почетные 
грамоты—

передовикам
57-й годовщины Октября 
многие передовики авиа
предприятия, внесшие 
значительный вклад в ус
пехи коллектива, были на
граждены Почетными гра
мотами и памятными по
дарками.

В праздничные дни все 
службы предприятия сра
ботали, как никогда, четко 
и слаженно.

В. ПОЗДНЯКОВ, 
секретарь партийного 

бюро Магнитогор
ского авиапред

приятия.

дам. С опережением идет 
выполнение плана и по 
грузообороту.

Среди передовиков — 
экипажи командира 
Ан-24 Ю. А. Коровина и 
командира Ан-2 И. М. 
Семенова, и в прошлые 
месяцы достигшие высо
ких результатов.

Л. ИВАНОВ.

вымпел
щего года пятилетки.

Пермские авиаторы про
должают ударно трудить
ся. Выполнен план десяти 
месяцев, успешно выпол
няется план ноября.

Н. ПЕТРОВ, 
заместитель командира 

по политико
воспитательной работе.

Пермь.

50 лет
с именем
Свердлова
«На подвиг и на 

труд готовый, 
В размахе будничных 

работ 
Полвека с именем 

Свердлова 
Мой город ввысь и 

вширь растет.
14 ноября жители 

Свердловска отметят 
пятидесятилетие со дня 
присвоения городу име
ни Якова Михайловича 
Свердлова, выдающего
ся революционера, пер
вого вожака уральских 
рабочих. После револю
ции рабочие Екатерин
бурга — так тогда на
зывался город F— ре
шили: «Смоем позор
ное имя». Решили пе
реименовать город в 
Свердловск. 14 ноября 
1924 года это решение 
было утверждено.

В честь славной даты 
труженики заводов и 
предприятий города 
встали на пятидесяти
дневную трудовую вах
ту. В день праздно
вания юбилея на 
главной площади го
рода — площади 1905 
года состоится торжест
венный митинг. В цент
ре города будет уста
новлена мемориальная 
доска, посвященная 
знаменательной дате. 
На празднование при
глашена дочь Я. М. 
Свердлова — Вера 
Яковлевна Свердлова. 
Так же, как и все жи
тели города, авиаторы 
Свердловска примут 
участие в празднова
нии. Работники Уктус- 
ского авиапредприятия 
в эти дни посетят му
зей Я. М. Свердлова. 
Здесь намечена встре
ча с дочерью Я. М. 
Свердлова.

В стцой 
авиаторов

Посвящение в авиа
торы состоялось в Ки
ровском авиапредприя
тии.

Перед выпускниками 
училищ, недавно при
шедшими на производ
ство, выступили пере
довики, представители 
командного состава, 
партийной и комсо
мольской организаций.

В ответной речи мо
лодые авиаторы заве
рили, что будут до
стойной сменой ветера
нам аэропорта.
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ПОСТАНОВЛЕНИЕ
СОВЕТА УРАЛЬСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ, БЮРО СВЕРДЛОВСКОГО ОБКОМА ВЛКСМ 

И ПРЕЗИДИУМА УРАЛЬСКОГО ТЕРРИТОРИАЛЬНОГО КОМИТЕТА ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ

«Об участии авиапредприятий УрУ ГА во Всесоюзном
общественном смотре-конкурсе 

обслуживания пассажиров
за высокую культуру

и клиентов»
ЦЕЛЯХ дальнейше

го повышения про
изводственной и

общественно политиче-
ской активности авиара
ботников, комсомольцев и

ской авиации, Бюро Сверд
ловского обкома ВЛКСМ 
и Президиум теркома 
профсоюза авиаработни
ков постановляют:

Общее руководство и
подведение итогов 
ра-конкурса среди

смот- 
пред-

щие

молодежи предприятий
1. Обязать командова- оргкомитету.

приятий УрУ ГА пору
чить территориальному

общественную 
проводимого 
курса.

целесообр азность,
значимость 
смотра-кон-

гражданской авиации, на
правленной на улучшение 
культуры обслуживания 
пассажиров и клиентуры, 
успешное выполнение пла
на авиаперевозок Мини
стерство гражданской 
авиации, ЦК ВЛКСМ и 
ЦК профсоюза авиаработ
ников проводят Всесоюз
ный общественный смотр- 
конкурс авиапредприятий 
под девизом «За высокую 
культуру обслуживания 
пассажиров».

Придавая исключитель
ное значение привлечению 
широких масс авиаработ
ников к участию в смотре- 
конкурсе Совет Уральско
го управления граждан-

В. А. УТКИН

вание 
УрУ ] 
ВЛКСМ,

авиапредприятий
ГА, комитеты

«объединенные
и местные комитеты проф-
союза авиаработников
обеспечить активное уча
стие производственных
коллективов всех авиара
ботников во Всесоюзном 
общественном смотре-кон
курсе за высокую культу
ру обслуживания пассажи
ре, в соответствии с 
установленным положе
нием.

2. Создать в предприя
тиях штабы «За высокую 
культуру обслуживания», 
которым взять под конт
роль организацию и про
ведение смотровых меро
приятий.

3. Подводить итоги еже
годно (1975—1976 г г.) 
не позднее 10 января.

4. Опеспечить широ
кую гласность проведения 
смотра-конкурса, изуче
ние, обобщение и распро
странение положительно
го опыта работы передо
виков и служб предприя
тий, лучших комсомоль
ских организаций и ком 
сомольско - молодежных 
коллективов.

5. Обязать Центральное 
агентство воздушных со
общений УрУ ГА в срок 
до 21 декабря 1974 г. из
готовить и распространить 
по всем предприятиям 
плакаты, пропагандирую-

В. В. АНДРИАНОВ

Редакциям газет «На 
смену!» и «Авиатор Ура
ла», молодежным редак
циям радиовещания и те
левидения широко осве
щать участие предприя
тий УрУ ГА во Всесоюз
ном смотре-конкурсе по 
повышению культуры об
служивания пассажиров.

6. Предприятие УрУ 
ГА, добившееся лучших 
результатов в ходе смот
ра-конкурса, награждает
ся переходящим вымпе
лом Уральского управле
ния гражданской авиации, 
Свердловского обкома 
ВЛКСМ, теркома проф-
союза авиаработников.
Информация об итогах 
его работы представляет
ся в Центральный оргко-

митет Министерства граж
данской авиации, ЦК 
ВЛКСМ и ЦК профсоюза 
авиаработников.

Установить, что вместе 
с переходящим вымпелом 
коллективу, добившемуся 
лучших показателей, вру
чается денежная премия 
до 800 рублей. Средства 
для премирования выде
ляет Уральское управле
ние гражданской авиации.

Молодые авиаработни
ки, достигшие высоких 
производственных показа
телей, награждаются знач
ком «Ударник 1974 года», 
представляются к награж
дению знаком ЦК ВЛКСМ, 
«Трудовая доблесть», По
четной грамотой ЦК 
ВЛКСМ, Почетной грамо
той Министерства граж
данской авиации и ЦК 
профсоюза авиаработни
ков.

ТИА

ПЕРВО-
ОТКРЫВАТЕЛИ
«Жить просто 

нельзя, жить надо
леченно!».
конструктора

Эти
ув- 

слова
космиче-

1 Положение
О ПРОВЕДЕНИИ

МОТР-КОНКУРС про
водится с целью по
вышения инициативы 

и активности всех авиара
ботников в выполнении пла-
новых заданий
перевозок, 
культуры 
пассажиров.

воздушных 
улучшения

обслуживания

ПОРЯДОК ПРОВЕДЕНИЯ
СМОТРА-КОНКУРСА

Смотр-конкурс проводит-
ся в 
всех 
ской

период 1974—75 гг. во 
предприятиях граждан- 
авиации в три этапа: 
в авиапредприятиях; 
в управлениях;
по Министерству

гражданской авиации.
Общее руководство смот

ром-конкурсом осуществ
ляется Центральным орга-
низационным комитетом
Министерства гражданской 
авиации, ЦК ВЛКСМ и ЦК 
профсоюза авиаработников.

В управлениях смотром 
руководят территориальные 
оргкомитеты управлений 
гражданской авиации, ЦК 
ВЛКСМ союзных республик, 
обкомов, крайкомов ком
сомола, республиканских 
или территориальных ко
митетов профсоюза авиара
ботников.

В предприятиях органи
зует и проводит смотр-кон
курс комиссия из числа лиц 
командно-руководящего со
става партийных, проф
союзных, комсомольских 
организаций, передовиков 
и ветеранов Аэрофлота.

ОСНОВНЫЕ УСЛОВИЯ
СМОТРА

— Успешное выполне
ние плановых заданий воз
душных перевозок (по 
основным производствен
ным показателям) — обес
печение безопасности и вы-

г. В. сысолятин

ских кораблей С. Коро
лева взяты эпиграфом к 
книге Павла Романови
ча Поповича «Вылетаю 
утром», недавно выпу
щенной издательством 
ДОСААФ СССР.

Сложной, трудной, но 
интересной жизнью жи
вет звездная семья со
ветских космонавтов. 
Первым, кто прибыл в 
создаваемый отряд кос
монавтов, был Павел 
Попович. В те дни, ког
да Юрий Гагарин и Гер
ман 'Гитов находились
на орбите, он был их
связным. Нелегкой бы-
ла его дорога в

ВСЕСОЮЗНОГО ОБЩЕСТВЕННОГО СМОТРА-КОНКУРСА АВИАПРЕДПРИЯТИЙ
КУЮ КУЛЬТУРУ ОБСЛУЖИВАНИЯ

сокой регулярности поле
тов.

— Организация среди
всех авиаработников, Ком
сомольске - молодежных 
коллективов служб авиа
предприятия и ЦАВС, со
циалистического соревнова
ния, движения «За комму
нистическое отношение к 
труду», смотров, конкур
сов «За высокую культуру 
обслуживания пассажиров».

— Совершенствова ние 
технологии, качества и куль
туры обслуживания пасса
жиров в авиапредприятиях. 
Внедрение современных ме
тодов организации авиа
перевозок, передового опы
та, механизации и автома
тизации процессов обслу
живания. Участие в этой ра-
боте рационализаторов,
изобретателей молодеж
ных конструкторских бюро, 
советов молодых специа
листов.

Состояние организации 
грузовых и почтовых пере
возок. Качество обслужи
вания грузоотправителей■и 
грузополучателей, своевре
менность отправки груза и 
почты.’

— Оснащенность, состоя
ние и использование сред
ств перронной механизации.

— Организация работы 
информационно - справоч
ной службы (взаимодейст
вие всех служб по улучше
нию информационно-спра
вочной работы о движении
самолетов).

Наличие 
зрительной 
мации в

и
необходимой 
радиоинфор- 

аэровокзалах,
агентствах. Широкое исполь
зование печати, радио, те
левидения для систематиче-
ского оповещания 
ния, учреждений и

населе-

приятий о расписании
пред- 

дви-
жения самолетов, правилах 
и условиях перевозок на

ЗА ВЫСО

мосе 
клуб,

через
кос- 

аэро-
авиаучилище,

ПАССАЖИРОВ.

воздушном трацспорте.
— Организация работы 

бригад и цехов техническо
го и бытового обслужива
ния по своевременному и 
высококачественному об-

— Организация политико
воспитательной работы сре
ди авиаработников, состоя
ние трудовой дисциплины.

работе 
ра.

В

по условиям смог

территориал ь н ы х

служиванию 
своевременное 
ние самолетов 
оборудованием.

самолетов, 
обеспече- 

бытовым

— Обеспечение высокого 
уровня работы цехов борто
вого питания, широкого ас
сортимента и высокого ка
чества изготовления блюд.

— Образцовое санитар
но-техническое содержание 
всех пассажирских помеще
ний, гостиниц, комнат мате
ри и ребенка, привокзаль
ных территорий, подъезд
ных путей, складских поме-

ПОРЯДОК ПОДВЕДЕНИЯ 
ИТОГОВ И НАГРАЖДЕНИЕ 

ПОБЕДИТЕЛЕЙ СМОТРА- 
КОНКУРСА

щений и средств 
ции.

— Обеспечение 
бойной доставки 
ров городским

механиза-

беспере- 
пассажи-'

транспор-
том в аэропорт и обратно.

— Организация работы 
центральной диспетчерской 
аэропорта по четкому взаи
модействию служб перево
зок, авиационно-техниче
ской базы, отдела назем
ных сооружений и горюче

Победителями смотра бу
дут признаны коллективы, 
которые добьются наилуч
ших показателей в выполне
нии условий смотра-кон
курса.

Итоги смотра в авиапред
приятиях подводятся еже
годно. Совместное решение 
администрации, профкома 
и комитета комсомола пред
приятия (агентства) по ито
гам представляется в тер
риториальный оргкомитет 
управления ГА с приложе
нием отчета о проведенной

оргкомитетах определяется 
лучшее авиапредприятие, 
информация об итогах ра
боты которого направляет
ся в Центральный оргкоми
тет Министерства граждан
ской авиации, ЦК ВЛКСМ и 
ЦК профсоюза авиаработ
ников до 20 января 1975— 
76 гг.

Центральный оргкомитет 
проводит окончательные 
итоги смотра и представ
ляет к награждению луч
шие предприятия, ЦАВС, 
достигшие высоких резуль
татов в работе по организа
ции авиаперевозок и высо
кой культуры обслуживания 
пассажиров переходящими
Красными знаменами, 
четными грамотами и 
нежными .премиями.

По
де-

смазочных материалов,
бортпроводников, летных 
подразделений, по органи
зации обслуживания пасса
жиров и клиентуры.

— Соблюдение авиара
ботниками установленной 
формы одежды при испол
нении служебных обязан
ностей.

— Организация в служ
бах обучения личного со
става через курсы техниче
ской и экономической уче
бы, повышения общеобра
зовательного, политическо
го и культурного уровня 
авиаработников.

В Уральском управлении создан территориальный оргкомитет по прове
дению смотра-конкурса «За высокую культуру обслуживания пассажиров». 

Председатель оргкомитета — заместитель начальника управления граж
данской авиации по перевозкам и коммерческой эксплуатации В. М. Куз
нецов.

истребительный авиаци- 
|онный полк... Дружба со 

спортом и веселой пес
ней помогли выносить 
двойную нагрузку — 

г работу и учебу.
— Автор рассказы- 

I вает о своем раннем 
детстве, о родных, пер
вой учительнице, вспо
минает суровые воен
ные годы и оккупацию 
родных мест. С душев- 

|ной теплотой . и благо
дарностью рассказывает 
о товарищах по отряду,
о тех, кто был С НИМ
рядом и помогал ему.

Книга эта —• яркая 
страница истории отря
да — первооткрывате
ля космоса.

И, конечно, каждому, 
взявшему в руки книгу 
«Вылетаю утром», бу
дет интересно знать, как 
живут, чем интересу
ются, что любят «та
кие же люди, как и 
все».

В. КОВАЛЕВ.

Отлично трудятся в Кольцоврком авиапредприятии дежурные по сопровожде
нию пассажиров Лариса Захарова и Татьяна Хохлова.

Фото В. СТЕПАНОВА.
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Рождается «Утёс»
Это новый универсаль

ный радиолокационный 
комплекс «Утес». Он 
предназначен для управ
ления воздушным движе
нием самолетов на трас
сах гражданской авиации. 
Как все новое, совершен
ное, его, конечно, пока
зал журналистам коман
дир Г. Г. Борисов.

На снимке вы видите 
огромную решетку пара
болического отражателя, 
расположенную на два
дцатиметровой высоте. 
Вместе с вынесенным 
вперед облучателем она 
формирует в воздушном 
пространстве электро
магнитное поле и дает 
возможность наблюдать 
на экранах индикаторов 
движение самолетов в 
радиусе 450 километров 
и па больших высотах. В 
журнале «Гражданская 
авиация» отмечается, что 
РЛК по дальности дейст
вия выгодно отличается 
от подобных зарубежных 
станций — английских, 
итальянских, японских.

Вся передающая и при
емная аппаратура радио
локатора установлена в 
здании, рядом с антенной 
башней. Здесь стройные 
ряды. аппаратуры с ла
биринтами электронных 
цепей, где в отдельных 
точках мощность электро
магнитных колебаний до
ходит до шести миллио
нов ватт. Но здесь нет 
ни одного человека: все 
рассчитано на работу без 
постоянного обслуживаю
щего персонала. Высоко
частотная часть радиоло

катора управляется и 
контролируется дистанци
онно из другого помеще
ния, которое может раз
мещаться даже за 10 ки
лометров от локатора. 
«Утес» работает кругло
суточно, непрерывно вы
давая информацию о 
движущихся объектах. 
Его высокая надежность 
обеспечивается 100-про
центным дублированием 
всех основных блоков и 
приборов.

Чтобы не углубляться, 
в описание комплекса, 
о котором нам рассказал 
начальник службы радио
навигации и связи порта 
Н. П. Кульмяков, ска
жем. что аппаратура 
«Утеса» дает возмож
ность двенадцати диспет
черам параллельно руко
водить полетами в раз
ных секторах воздушного 
пространства.

Горячая работа сейчас 
у старшего инженера 
монтажного управления 
Владимирй Васильевича 
Царева и начальника 
РЛК «Утес» Александра 
Алексеевича Кашевара.

Можно рассказать еще 
о полуавтоматической по
садке самолетов, которая 
скоро будет полностью 
автоматизирована, о но
вых Ту-154, которые 
скоро получит аэропорт. 
Об Ил-76, рассчитанном 
на 40 тонн груза, и Ил-86 
для трехсот пассажиров, 
которые, как говорят лет
чики, уже расправляют 
крылья.

А. ШЕМЕТИЛО. 
Кольцово.

НАДЕЖНОСТЬ РАБОТЫ ИНСПЕКТОРА
(Оконч. Нач. на 1 стр.), 
рается на коллектив. Его 
активным помощником 
стал совет общественных 
инспекторов. Совместно с 
советом намечаются и 
проводятся проверки и 
рейды в службах и на 
оперативных точках.

В СОВЕТЕ люди 
разных профессий: 
пилоты, диспетче

ры, носильщик, дежурные 
по сопровождению. Каж
дому нужно дать задание 
по специальности. А это 
забота не только предсе
дателя совета Владимира 
Николаевича Божко, но и 
инженера-инспектора Бах- 
тиозина. Он регулярно 
проводит методические за
нятия с инспекторами. 
Всегда присутствует на их 
отчетах совету.

Одно время в авиапред
приятии слабым звеном 
была автобаза. Частые на
рушения трудовой дисцип
лины, правил техники бе
зопасности при заправке 
самолетов, пьянство... Со
вет общественных инспек
торов взял автобазу под 
неусыпный контроль. 
«Боевые листки» высмеи
вали нарушителей, ин
формировали о результа
тах проверок. Бахтиозин 
последовательно проводил 
разборы и беседы с шо

Пушистые 
путешественники

Три рейса Ан-12 от
правлены из Кирова в 
Южно-Сахалинск, Крас
ноярск, Ташкент. В само
летах путешествовали 
норки. Эти пушистые 
зверьки самых различ
ных расцветок, выведен
ные Кировским институ
том пушнины, предназна

С заботой о пассажирах

Улучшать культуру обслуживания

С ростом пассажиров в 
равной пропорции растет 
требование к работникам 
Аэрофлота в культуре об
служивания, в большой че
ловеческой заботе. Ведь 
именно от них зависит то 
общее впечатление о на
шем городе, о его людях, 
о знаменитом уральском 
гостеприимстве, которое 
складывается из многих со
ставных, начиная с приоб
ретения билета и кончая 
ступеньками трапа в аэро
порту назначения.

Центральное агентство 
воздушных сообщений. 
Здесь начинается первая 
встреча с пассажиром. И 
это пока еще земное зна
комство во многом опре
деляет его воздушное пу
тешествие, его настроение.., 
дальнейшее действие, по
ступки. Представим себе, 
что это самое настроение 
испорчено. Человек нервни
чает, вносит эту нервоз
ность в круг своих знако
мых, людей, общающихся с 
ним. Цепная реакция про
исходит уже с последствия
ми. Вот оказывается, что 
может последовать за не
брежно брошенным грубым 
словом, уничтожающим 
взглядом, невежливым от
ветом. И совсем другая

картина возникает, когда 
человек получил четкую 
справку, быстро и без лиш
них волнений приобрел 
нужный ему билет или 
пусть даже получил отказ, 
но убедительно вежливый, 
тактичный. Именно такие 
задачи стоят перед работ
никами Центрального агент
ства воздушных сообщений.

«Искренне удовлетворе
ны работой...»

«Приносим большую бла
годарность»...

— Именно так начинают
ся некоторые отклики гос
тей агентства, получивших 
здесь душевную заботу. Во 
многом этому помогает со
циалистическое соревнова
ние, которое проводится 
между сменами кассиров 
агентств. В условия его вхо
дят такие критерии, как 
вежливость в обслуживании 
пассажиров, количество 
проданных билетов, ско
рость работы, правильность 
выбранного маршрута по 
кратчайшему пути, внеш
ний вид работника, общест
венная деятельность чле
нов смены. За минувший 
третий квартал по всем пе
речисленным статьям впе
ред вышла смена номер 
два, в которой отличились 
H. М. Гагуа, Л. М. Рац, Л. И.

ферами. Большую по
мощь в наведении поряд
ка оказало руководство 
авиапредприятия. И по
ложение стало изменять
ся. Когда я спросила 
Умара Хабибовича, нра
вится ли ему нынешняя 
профессия, не скучная 
ли, он ответил несколько 
неожиданно:

— Работа очень инте
ресная, разнообразная и... 
неприятная. Неприятно 
указывать людям на их 
промахи, «придираться», 
«поучать», а приходится.

НАДО отметить, что 
придираться и по
учать — вовсе не 

в характере этого челове
ка. Бахтиозин уважитель
но относится к людям, 
придирок не любит, все, 
что можно, исправит на 
месте, укажет сам, не 
будет по мелочам докла
дывать начальству.

— Справедливый он. 
Не станет по привычке 
сваливать вину на челове
ка, за которым раньше 
числились нарушения. 
Разберется, а если тот не 
виноват, то и защитит, — 
так отзываются о Бахтио- 
зине.

Его уважают за знания, 
принципиальность, а осо
бенно за справедливость. 
И деловые его замечания, 
как правило, принимают 
без обиды.

чены быть «родоначаль
никами» звероводческих 
ферм многих городов на
шей страны. В ближай
шее время .еще две ты
сячи зверьков, на этот 
раз песцов, будет отправ
лено в Нарьян-Мар.

Н. БОРОДИН, 
начальник службы 

перевозок 
Кировского 

авиапредприятия.

В беседе как-то между 
прочим Умар Хабибович 
заметил: «Некоторым мо
им коллегам пишут ано
нимки с угрозами. А я по
ка не получал. Хотя, на
верное, все равно обижа
ются. Люди есть люди».

Однако, когда речь идет 
о деле, Бахтиозин не по
боится «испортить отно
шения», потому что зна
ет: поблажка может обер
нуться бедой.

Когда над вечерними 
улицами среди прочих 
рекламных огней вспыхи
вает неоновый призыв 
«Пользуйтесь услугами 
Аэрофлота!..» память ус
лужливо подсказывает 
продолжение фразы: «Бы
стро, надежно, удобно...» 
Мы привыкли к скорости 
и комфорту воздушных 
лайнеров, не задерживаем 
взгляд на слове «надеж
ность», воспринимая его 
как нечто само собой ра
зумеющееся. А для Умара 
Хабибовича в нем заклю
чен смысл и конечный 
результат всей его ра
боты.

Если попытаться выде
лить главное в характере 
инспектора по безопасно
сти полетов, то и здесь, 
мне кажется, мощно обой
тись тем же недлинным 
словом — надежность.

П. ДЕМЕНЦЕВА.
Киров.

Первое 
занятие

В Кольцовском авиа
предприятии прошло 
первое занятие постоян
но действующего семи
нара по изучению теории 
и практики товарище
ских судов.

На нем присутствова
ли председатели и члены 
товарищеских судов 
авиапредприятия, СМУ-8, 
промкомбината.

Н. БОЛОТИН.

Чикишева. Многие записи в 
книге адресованы им.

Несмотря на то, что в 
двенадцати уголках Сверд
ловска открыты филиалы 
агентства, где пассажиры 
могут приобрести билеты 
на любой воздушный рейс 
из аэропорта Кольцово, 
этого мало для миллион
ного города. Идя навстре
чу пожеланиям свердлов
чан, работники ЦАВС раз
вивают связи с различны
ми крупными предприятия
ми, чтобы создать при них 
пункты по продаже билетов 
трудящимся. Это уже до
стигнуто на таких пред
приятиях как завод транс
портного машиностроения 
им. Свердлова, завод Урал- 
электротяжмаш имени В. И, 
Ленина, Свердловский кам
вольный комбинат. Со вре
менем новой формой об
служивания будет охвачено 
большинство предприятий 
города.

На совете управления по 
итогам работы за третий 
квартал ЦАВСу присуждено 
третье место.

С. МУРЗИКОВ, 
студент факультета 

журналистики 
Уральского 

госуниверситета.

НОЯБРЬСКИЙ

НОМЕР

ЖУРНАЛА
Праздничный номер 

журнала «Гражданская 
авиация» открывается 
статьей члена Полит
бюро ЦК КПСС, пер
вого секретаря ЦК 
Компартии Украины 
В. В. Щербицкого. В 
ней рассказывается о 
трудовом вкладе граж
данских авиаторов в 
развитие экономики и 
культуры республики 
в послевоенный период. 
Публикуются также 
материалы выездной 
редакции журнала — 
статьи, репортажи, за
рисовки об опыте ор
ганизации социалисти
ческого соревнования в 
передовых авиапред
приятиях Украинского 
управления, одобрен
ном коллегией МГА и 
ЦК профсоюза авиара
ботников, о борьбе тру
довых коллективов за 
досрочное выполнение 
плановых заданий и 
принятых социалисти
ческих обязательств.

В номере публикует
ся статья начальника 
управления применения 
авиации в народном 
хозяйстве В. Назарова 
«На карте > Нечерно
земья». В ней ведется 
большой разговор о 
делах и задачах авиато
ров, работающих в 
районах нечерноземной 
зоны.

Редакция получает 
много писем от читате
лей с просьбой расска
зать на страницах жур
нала о самолетах, ус
пешно эксплуатирую
щихся на воздушных 
трассах страны: Як-40, 
Ту-154, Ил-62 и Ил- 
62М. Статьей кандида
та технических наук 
И. Криволуцкого «Як- 
40: особенности аэроди
намики» открывается 
серия материалов о си
стемах этого воздуш
ного корабля, который 
завоевал признание и 
в нашей стране, и за 
рубежом.

В ряде статей обсуж
даются актуальные про
блемы повышение бе
зопасности и регуляр
ности полетов, улучше
ния авиасервиса.

В связи с недавно 
исполнившимся 25-ле
тием со дня создания 
Совета Экономической 
Взаимопомощи публи
куется статья «В об
щих интересах», в ко
торой рассказывается о 
деятёльности СЭВ по 
координации работы со
циалистических стран в 
области воздушного 
транспорта.

В ноябрьском номере 
публикуется окончание 
повести А. Авдеенко 
«Татьянино небо», по
священной подвигу 
бортпроводницы На
дежды Курченко, поме
щены рецензия на но
вые книги по авиации, 
различная информация. 
Номер богато, иллюст
рирован рисунками, 
цветными и черно-бе
лыми фотографиями.
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У наших соседей По следам

Ту-154 знакомится с казахстанским небом
наших

выступлении

воздушная гавань 
ма-Аты приняла на
стоянную 
ВЫЙ ] 
бельный,

прописку

Ал- 
по- 
но-

высококомфорта- 
турбореактив-

ный лайнер Ty-154-A. И 
вот белокрылому красав
цу теперь предстоит на-' 
чать освоение воздушных 
трасс Казахстана. Пер-

корпус журналистов всех 
газет, выходящих в сто
лице Казахстана.

И вот члены комиссии, 
журналисты занимают 
места в первом салоне.

почти не чувствуется шу
ма моторов..

Это результат

После митинга члены 
комиссии занялись буд-

Многие журналисты

удачной находки конст
рукторов: двигатели вы
несены в хвостовую часть

вый полет техниче-
ский, а маршрут его — 
Алма-Ата — Джамбул — 
Алма-Ата. Пробным рей
сом .руководит специаль
но созданная комиссия. В 
ее составе специалисты 
многих служб управле
ния, представители авиа
ционного завода. Комис
сию возглавляет началь
ник управления, заслу
женный пилот СССР, Ге
рой Социалистического 
Труда Николай Алексее
вич Кузнецов.

В числе пассажиров 
пробного рейса, кроме 
членов комиссии, как го
ворят, многочисленный

впервые летят на Ту-154. 
Поэтому они внимательно 
и скрупулезно осматри
вают салон. Представите
лей прессы интересует 
буквально все: и крейсер
ская скорость, и вмести
мость обоих салонов, и 
вес самолета...

Руководителем своеоб
разной пресс-конферен
ции пришлось стать глав
ному штурману управле
ния И. Г. Назмутдинову.

И. Г. Назмутдинов рас-
сказывает о том, 
скорость лайнера в

что 
пол-

тора раза превышаем ско
рость Ил-18, а время на
бора высоты меньше.

Один из журналистов 
заметил, что в салоне

фюзеляжа, сообщает
главный штурман управ-

ничной работой, 
бывали во всех 
авиапредприятия, 
ряли готовность 
стоянному

Они по- 
службах 

прове- 
их к по- 
приему

ления, кроме резкого
уменьшения шума, но
винка улучшает и аэроди-
намич^ские 
нера.

Самолет 
знакомства, 
прильнули

качества лаи-

делает круг

к
торам. Возле 
аэровокзала

Пассажиры 
иллюмина- 
новенького 
Джамбуль-

ского аэропорта собра
лись тысячи 'горожан.
Они приветственно ма-
шут руками, у многих бу
кеты ярких цветов.

...Мчится навстречу бе
тонка. Легкий толчок—и 
Ту-154 приземляется в 
Джамбульском аэропор
ту, втором в Казахстане 
после Алма-Аты, где по
бывал лайнер.

Виноваты ли качели?
По письму читателя

«Только помню, как дав-
но по 
чертовом

весне мы на
крутились ко-

лесе. Колесе, 
теперь оно во 
мерно такая

колесе... а 
сне». При- 
же история

случилась и во дворе дома 
№ 5 по улице Авиаторов 
в поселке Кольцово. Толь
ко здесь были качели. От
личные качели. Любили .их 
до головокружения не

только 
лые. И
валось

дети, но 
не всегда

и взрос-
им уда-

сдерживать восторг
от полета на таком, каза
лось бы, простом снаряде. 
Но в этом же доме прожи
вали и ревнители тишины. 
Поначалу их, ревнителей, 
беспокоил скрип новень
ких качелей. А потом, ког
да части качелей притер
лись друг к другу, от актив-

ного качания, и скрежет 
исчез, их стало волновать 
другое последствие, а 
именно — шумный во
сторг качавшихся граждан. 
Далее события во дворе 
развернулись таким стран
ным образом, что даже 
трудно объяснить, почему. 
Причина серьезных разно
гласий (качели) была с кор
нем вырвана из дворовой 
почвы. Эту хирургическую 
меру осуществили строите
ли СМУ-8 ГА, те самые, 
которые, согласно про-

Ту-154. Проверка показа
ла, что авиаработникам 
предстоит еще очень мно
го сделать, чтобы рейсы 
Ту-154 стали обычными 
для Джамбула.

И вот обратный курс 
на Алма-Ату. Теперь
журналисты 
ответить на 
начальника

попросили 
их вопросы 
управления

Н. А. Кузнецова. Нико-, 
лай Алексеевич расска
зал о перспективах раз
вития гражданской авиа
ции в республике. Уже 
в завершающем году пя
тилетки треть областных 
центров будут обслужи
вать новые лайнеры 
Ту-154, а в .ближайшие 
три года они полностью

заменят самолеты Ил-18. 
Скоро флагман Аэрофло
та Ил-62 начнет выпол
нять рейсы из Алма-Аты 
в Ленинград, Киев, Хаба
ровск.

Не прошло и 40 ми
нут, а Ту-154 делает за
ход для посадки в Алма- 
Атинском аэропорту.

Технический рейс за
вершен успешно. Началь
ник КУГА Н. А. Кузне
цов благодарит экипаж, 
членов комиссии—за хо
рошую работу, журнали
стов—за участие в по
лете. В свою очередь, 
журналисты благодарят 
Николая Алексеевича за 
предоставленную возмож
ность познакомиться с 
новым самолетом — 
Ту-154.

Пройдет немного вре
мени — и полеты Ту-154 
в казахстанском небе ста
нут обычными.

С. ЯКОВЛЕВ.

«РАЦИОНАЛИЗА
ТОРЫ» ИЗ
ПЕРЕВОЗОК»

Так назывался фелье
тон, помещенный в 
«Авиаторе Урала» за 
23 октября 1974 г. Он 
изучен с личным соста
вом службы перевозок 
на разборах смен — со
общил врио командира 
Кольцовского авиапред
приятия И. Я. Мазин.

Дано указание дис
петчерам по выписке 
документов всю служеб
ную корреспонденцию 
принимать строго, со
гласно существующим 
правилам, за исходя
щим номером.

— Считаю, редакции 
«Авиатор Урала» все 
вопросы решать следует

лей, раскусив коварство 
ревнителей тишины, выдав
ших свой частный голос за

«взрослые дяди», сгубив
шие качели, и «дети, кото-

обоюдно, пишет в

общее мнение, почему
же нас не спросили? «Вот 
уже второй год ребятиш
ки ползают около качелей, 
но разве их поднять» — 
пишет в своем письме в 
редакцию жительница до
ма Никитина. «Прошу на-

рым развлечения 
димы», перестали 
дать друг другу, 
этот вариант уже

необхо- 
досаж- 
Сейчас 
отпал.

помнить руководителям
СМУ-8, что их рабочие по
ломали качели, а сделать 
не хотят».

Что вам ответить, това
рищ Никитина? Действи
тельно, виноваты ли каче
ли, сами по себе предмет 
неодушевленный и метал
лический, в том, что во 
дворе стало шумнее. Этак,

Можно еще, как это вроде 
и было замыслено рабочи
ми СМУ-8, перенести ка
чели подальше от дома, 
если только такой без
обидный, казалось бы, сна
ряд, дожидаясь внимания, 
не превратится в хорошую 
груду металлолома. Тогда, 
за естественной смертью, 
и этот, предложенный на
ми, вариант с качелями, 
станет уже не нужным.

Р. ТАНИНА, 
Кольцово.

заключение уважаемый 
И. Я. Мазин. Правиль
ное замечание. Но и от
вечать на два «поче
му» надо по существу: 
почему пропадали газе
ты до Сыктывкара и 
почему в Курган прихо-
ДИЛИ
дели?

Со

сразу за три не

В три
строки

службы можно
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вылететь и в нелет
ную погоду.

екту, еще так недавно 
устанавливали их во дворе 
нового дома. Качели про
волокли по двору и метрах 
в двадцати от дома бро
сили. Мера, как пояснил 
главный инженер СМУ-8 
ГА Ю. А. Вахрушев, была 
осуществлена по просьбе 
жителей дома. Как так! 
Узнав о свершившемся, 
вскипели поклонники каче-

следуя той же логике, 
мы придем с молотком к 
соседу разбивать телеви
зор, который, бывает, не 
дает нам заснуть в запла
нированное время. Чего 
проще, казалось бы, до
говориться и сообща на
вести порядок во дворе и 
тишину к общему удо
вольствию всех жителей. 
Чтоб, как вы пишете,

Выписывайте!

К будущему марсоходу
Для выяснения возмож

ностей сотрудничества в 
осуществлении перспек
тивной американской про
граммы исследования Лу
ны и дальнего космоса де
легация НАСА совершила 
поездку в страны Западной 
Европы. Переговоры по

казали: западноевропей

ские страны проявляют 

слабый интерес к исследо

ваниям Луны; можно на
деяться, что они примут 
участие в запланированном 
на 1981 год запуске на 
Марс аппарата, который до
ставит на планету марсо
ход; наибольший интерес 
у них вызвал запланиро
ванный на 1981 год запуск 
космического аппарата 
для исследования Юпите
ра с орбиты вокруг пла
неты.

СОГЛАСОВАННАЯ
ПОГОДА

Метеорологиче с к а я 
служба Сан-Франциско 
(США) сообщает прог
ноз погоды примерно та
ким образом: «Вероят
ность дождливой по
годы завтра составляет 
7:3».

Журналисты спроси
ли у руководителей 
метеослужбы, как дела
ется такой прогноз. 
Вот ответ: «У нас де
сять сотрудников. Если 
семеро из них считают, 
что будет дождь, а 
трое — нет, то и полу
чится соотношение 7:3».

: НАШ AAFEC
>и телефон:

г. Свердловск, И-20 
Редакция газеты 
«Авиатор Урала» 

Тел. 295-461.
295-496.

Редактор Ю. ГЕНДЕРТ.

НС 12998. Заказ № 11421.

Тип. изд-ва «Уральский рабочий». 
Свердловск, проспект Ленина, 49.

Протерто кресло. Здесь Петров 
Пять лет делами правил.
И никаких других следов 
По службе не оставил.

Э. КРОТКИЙ.
Рис. С. Ашмарина.

(Свердловск).

Следующий номер газеты выйдет 27 ноября.


