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Успехов, друзья!
От всей души поздравляем все коллективы авиа

работников Уральского управления с праздником 
57-й годовщины Великого Октября. Пусть будет 
финиш четвертого, определяющего года пятилетки 
успешным. Желаем авиаторам и их семьям новых 
трудовых успехов в выполнении социалистических 
обязательств, здоровья и счастья.

УТКИН, 
СЫСОЛЯТИН.

' В совете уральского управления

В президиуме теркома профсоюза 

авиаработников

СВЕРДЛОВЧАНЕ— 
НА ПЕРВОМ МЕСТЕ

Ровесники
Ровесники Октября. 

Поколение, в чьих судь
бах отразилась судьба 
всего нашего государства 
с самого дня его основа
ния. В 1941, когда им бы
ло двадцать четыре, мно
гие из них встали на за
щиту идеалов революции 
от фашистских полчищ. 
Отстояли их. Они были 
первыми на стройках со
циализма. Зрелость, их 
ум, твердость рук были 
отданы без остатка. Сей
час им 57. Но обыч
ные мерки возраста не 
для них. Потому что с ро
весниками Октября для 
нас навечно связана,моло- 
дость нашей страны. Они 
продолжают трудиться. 
А. И. Овсянников и М. Г. 
Топилин— шоферы служ-

Октября
бы спецавтотранспорта, 
С. Н. Иломанов и Ф. К. 
Якимов — стрелки-по
жарные ВОХР, Я. И. Ша- 
стов — грузчик аэропор
та Артемовск, Б. В. Кар
пов — бывший бортмеха
ник, а ныне техник по 
учету, Е. 3. Стешин — 
помощник командира 
подразделения — все 
работники Уктусского 
авиапредприятия и многие 
другие ровесники Октяб
ря, работающие в других 
авиапредприятиях Ураль
ского управления граж
данской авиации, чьих фа
милий мы здесь не назва
ли, всех вас поздравляем 
с 57-й годовщиной Вели
кого Октября! Желаем 
вам доброго здоровья и 
успехов в труде!

НА МИНУВШЕЙ неде
ле состоялось засе
дание Совета Ураль

ского управления и прези
диума теркома профсоюза 
авиаработников. Об итогах 
работы авиапредприятий и 
выполнении социалистиче
ских обязательств за третий 
квартал и девять месяцев 
1974 года выступили В. М. 
Кузнецов, И. Я. Мазин, В. Е. 
Бекетов, А. Ф. Чернышов, 
А. И. Чернявский, А. Н. 
Болонин.

Принято пос тан ов лени е 
Совета Уральского управ
ления гражданской авиации 
и президиума Уральского 
теркома профсоюза авиа
работников по итогам со- 
циа Лис тич еск о го с орев н о- 
вания коллективов пред
приятий за третий квартал.

Благодаря развернувше
муся социалистическому со
ревнованию за досрочное 
выполнение заданий чет
вертого, определяющего 
года, управление в целом 

обеспечило выполнение 
производственного плана 
третьего квартала и девя
ти месяцев текущего года 
по всем основным и боль
шинству расчетных показа
телей.

СОВЕТ управления и 
и президиум теркома, 
рассмотрев итоги со

циалистического соревнова
ния за третий (квартал 1974 
года!, п остан овили прису
дить: первое место Сверд
ловск ому а®и ап ре д п ри я т и ю ; 
второе — коллективу 'перм
ского авиапредприятия; 
третье — ЦАВС.

Об участии авиапредприя
тий управления во всесоюз
ном общественном смотре- 
конкурсе за высокую куль
туру обслуживания пасса
жиров доложил председа
тель Уральского теркома 
профсоюза авиаработников 
F. В. Сысолятин. (Постанов
ление Совета Уральского 
управления гражданской 
авиации, бюро Свердлов

ского обкома ВЛКСМ и пре
зидиума Уральского терри
ториального комитета 
профсоюза авиаработников 
и положение о проведении 
в сес ою зно го общ е ственн о г о 
смотра^конкурса авиапред
приятий за высокую культу
ру обслуживания читайте в 
следующем номере).

Об итогах выполнения 
плана капитального строи
тельства за девять меся
цев и необходимых мерах 
по выполнению плана за ос
тавшийся период года до
ложил начальник отдела ка
питального строительства 
УрУ ГА И. В. Черкас. О го
товности служб Кольцов- 
ского авиапредприятия к 
работе в осенне-зимний 
период 1974—1975 пг. в со
ответствии с указанием 
авианадзора МГА сообщили 
и. о. командира И. Я. Мазин 
и и. о. начальника инспек
ции Уральского управления 
М. В. Сальманов,им.

С опережением 
плана

В канун праздника, 
на два с лишним меся
ца раньше срока, вы
полнили годовой план 
по обработке площа
дей авиахимики Перм
ского предприятия 
МВЛ и Уктусского 
авиапредприятия. 340 
тысяч — на 5 тысяч 
га больше запланиро
ванного на счету эки
пажей из Перми. На 
две тысячи га больше 
плана сумели обрабо
тать и авиаторы Ук- 
туса. Хорошей подмогой 
полеводам были экипа
жи Ан-2, где команди
рами Н. И. Горский и 
А. В. Барышев из 
аэропорта Уктус и В. В. 
Артемчик и А. Я. Сул
танов из Перми, чья 
работа признана самой 
производительной.

ВЫСТАВКА
АВИАТЕХНИКИ
В аэропорту Суетула 

(Финляндия) состоя
лась Международная 
выставка авиационной 
техники. На ней пред
ставлено более 70 са
молетов из 9 крупней
ших стран мира.

СЛАВА



1

2

В новом аэропорту Ижевска
Перед вами — здание 

нового аэровокзала в сто
лице Удмуртии Ижевске. 
Просторное, нарядное, 
удобное. Отличный пода
рок строителей гостям и 
жителям республики к 
празднику Октября. Но
вые воздушные ворота от
кроют авиапассажирам 
Ижевска доступ в 60 раз
личных городов нашей 
страны.

В операционном зале 
аэровокзала. В отделке 
его удачно сочетаются уд
муртские национальные 
мотивы и черты современ

ного архитектурного сти
ля. Здесь использованы 
мрамор и дерево. Все про
думано так, чтоб в зале 
было удобно и приятно на
ходиться обслуживающе
му персоналу и пассажи
рам.

В. И. Винокуров, кото
рого вы видите на снимке, 
работает руководителем 

полетов в службе движе
ния аэропорта Ижевск. В 
новом семиэтажном зда
нии контрольно-диспет
черского пункта условия 
труда также отвечают 
всем современным требо
ваниям.

Первые

вылеты
Одна за другой появи

лись в помещении летного 
подразделения Ан-12 позд
равительные «молнии». В 
них говорилось о первых 
самостоятельных вылетах 
нововведенных команди
ров кораблей В. В. Эйса- 
ка и Б. П. Плотникова.

Этому предшествовала 
большая работа пилотов 
и командно-руководящего 
состава. Новичков вводи
ли в строй пилоты-ин
структоры А. И. Киселев 
и А. А. Данилов.

Л. ИВАНОВ.

БОЛЕЕ
600 ТОНН

В Магнитогорском авиа
предприятии продолжается 
работа по внесению удоб
рений на поля совхоза — 
.комбината самолетами 
Ан-2. Два экипажа под 
командованием II. И. Ко- 
паницкого и В. Г. Шабаева 
внесли уже более, шестисот 
тонн удобрений. Обрабо
тано около 3000 гектаров.

Безопасности поле
тов — повседневное вни
мание и заботу. Этот 
закон жизни авиаторов 
среди работников аэро
порта Челябинск стал 
основой в повседневной 
трудовой деятельности. 
'Слагаемые этого закона 
многообразны. И одно из 
них — повышение тео
ретической подготовки 
личного состава, занято
го на обслуживании са
молето-моторного парка.

На особом месте стоит 
самостоятельная учеба 

авиационных специали
стов. Это от их грамот
ного, безукоризненного 
выполнения должностных 
инструкций во многом 
зависит выполнение эки
пажем полетного зада
ния.

1974 год в системе 
индивидуальной учебы в 
АТБ стал годом опреде
ленных успехов. Взять 
хотя бы цех оперативного 
обслуживания самолетов. 
Как и во всех добрых де
лах, здесь впереди ком
мунисты, классные спе
циалисты А. С. Кукаре- 
ка, А. М. Кошевой, В. Л. 
Подобед, А. Н. Агеев. Они 
не только сами подготови
ли и провели занятия по 
восьми темам, но и ока
зали большую помощь 
товарищам по работе в 
подготовке докладов и в 
прочтении их перед кол
лективами авиаспециа
листов. Успешно выпол

нили свои . индивидуаль
ные задания наряду с ве
теранами и молодые спе
циалисты.

Большой, слаженный 
коллектив цеха опера
тивного обслуживания 
по примеру коммунистов- 
наставников в своей тео
ретической подготовке 
поднимается на новую 
ступень мастерства. От
четы по индивидуальным 
заданиям ведутся под 
руководством и контро
лем инженерно-руково
дящего состава АТБ. Оп

ИНДИВИДУАЛЬНАЯ УЧЕБА В АТБ

ределение темы, задания, 
подбор кандидатур на 
данный материал, за
крепление консультанта, 
предоставление аудито
рии для доклада. Все эти 
детали дают ясное пред
ставление о сложности в 
выполнении важного де
ла. Нужно сказать, что 
делается это все с боль
шим желанием, с огонь
ком, хотя есть и трудно
сти с литературой, ком
натой для самоподготовки 
и др.

А как обстоит дело в 
цехе трудоемких регла
ментов, на участках? Пе
редо мной журнал инди
видуальных заданий тем 
цеха № 2. Листаю стра
ницы. Мелькают фами
лии инженеров, авиатех
ников, других специали
стов. Но если в цехе № 1 
индивидуальные задания 
выдавались с конца 1973 

года, то во втором цехе 
в основном эта- работа 
началась с апреля. Если 
В цехе № 1 индивидуаль
ное задание име^Т каж
дый, то в цехе № 2 
более 20 проц, личного 
состава заданий не име
ют. Почти такое же поло
жение и на участках.

Нужно сказать, что ин
дивидуальной учебе ад
министрация АТБ прида
ет огромное значение. 
Руководители цехов и 
участков периодически 
докладывают о ходе уче

бы на «дне качества», 
который проводится каж
дый месяц. Заслушивали 
руководителей о ходе са
мостоятельной учебы не 
раз и на партбюро. Недав
но о ходе учебы на за
седании партийного коми
тета отчитывался глав
ный инженер АТБ Ю. Я. 
Бойченко. Партком дал 
высокую оценку поста
новке самостоятельной 
учебы в АТБ. Указав на 
недостатки, партком ре
комендовал внедрить во 
всех службах авиапред
приятия методику прове
дения занятий АТБ. Та
кая всеобщая заинтересо
ванность в деле повы
шения теоретических зна
ний не могла не сказать
ся в целом на делах АТБ. 
Резко повысились требо
вания к технологической 
и трудовой дисциплине. 
Достаточно сказать, что в 

цехе 2 за восемь ме
сяцев года допущено все
го два дисциплинарных 
проступка. Практика nô- 
казала, что проблема 
«аудитории» в процессе 
учебы сказывается; и 
там, где нет возможно
сти ее собрать, руководи
тели принимают письмен
ные доклады у авиаспе
циалистов по заданной 
теме. Так, например, по
ступают специалисты ла
боратории, где руково
дителем С. А. Андриев
ский.

Одной из основных 
форм отчетов инженерно
го состава выбрана под
готовка и проведение 
ими занятий на сборах 
повышения квалифика
ции авиаспециалистов, 
проводимых в АТБ с от
зывом от производства.

Нет необходимости го
ворить о важности этой 
работы в цехах и участ
ках АТБ. Главная зада
ча состоит в том, чтобы 
она проводилась система
тически, повседневно и 
не была превращена в 
дежурное мероприятие 
для «галочки». От этого 
во многом зависит чет
кая, оперативная, безава
рийная работа в ответст
венный, зимний навигаци
онный период 1974—75 
годов.
Б. БЕЛОДУБРОВСКИИ.

г. Челябинск. .

К юбилею 

ледовой

разведки
В ноябре 1974 года 

советской ледовой 
авиационной разведке— 
одному из наиболее 
действенных средств 
исследования морских 
льдов и обеспечения 
арктического морепла
вания — исполняется 
50 лет.

В августе 1924 года 
полярный летчик Чух- 
новский на самолете 
Ю-20 впервые в мире 
совершил полет спе
циально для разведки 
льдов, для выбора на
иболее легкого пути 
движения судов Кар
ской морской экспеди
ции. Возможность бы
строго осмотра значи
тельных площадей моря 
с самолетов и высокая 
оперативность в пере
даче информации яви
лись теми преимущест
вами по сравнению с 
наблюдениями, про
водимыми с береговых 
станций и судов, кото
рые поставили авиацию 
в разряд необходимого 
средства сбора ледо
вой информации, ис
следования ледового 
режима и обеспечения 
проводки судов. Вот 
почему 1924 год стал 
годом рождения ледо
вой разведки.

За истекшие полвека 
ледовая авиационная 
разведка прошла боль
шой путь: от первых по
летов на самолетах с 
огромными затрудне
ниями и риском, тре
бовавших большого му
жества и самоотвер
женности от летчиков и 
научных сотрудников, 
до современных тур
бореактивных воздуш
ных еудов — летающих 
научно - исследователь
ских обсерваторий, обо
рудованных аэрофото- 
графической термо
съемочной, радиолока
ционной и фототеле
графной аппаратурой.

В настоящее время 
ни одна морская опе
рация, ни одно судно в 
Арктике не обходятся 
без информации и ре
комендации ледовой 

авиаразведки. Методы 
ведения и организации 
ледовой авиаразведки 
распространены на реки 
и замерзшие неарктиче
ские моря, они широко 
используются за рубе
жом.

А. ЛАЗО.
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Кольцово — аэропорт 

особенный. Он отличает
ся от других портов уп
равления не только раз
мерами, не только боль
шим планом и пассажиро- 
оборотом. Он выделяет
ся еще и тем, что здесь 
эксплуатируют лайнеры 
Ан-12, Специализирован

ные грузовые корабли, 
трассы которых пронизы
вают всю страну — от 
Риги до Владивостока, 

от Певека до Еревана.
Особое значение при

обретает специфика ра
боты пилотов. Час летно
го времени Ан-12 дает 
прибыль около трехсот 
рублей. Полеты грузовых 
кораблей вносят весомый 
вклад в выполнение пла

АВТОРИТЕТ ДЕЛОВОГО КОМАНДИРА
на аэропорта. В связи с 
этим на пилотов Кольцов- 
ского подразделения 
Ан-12 возлагается очень 
важная задача, выпол
нять которую можно и 
нужно с большой ответ
ственностью.

Личный состав летного 
коллектива с большим 
пониманием относится к 
своей работе.

Об этом можно судить 
хотя бы по результатам 
работы за десять меся
цев. План десяти месяцев 
выполнен к двенадцатому 
октября, то есть более 
чем на полмесяца раньше 
назначенного срока. По 
тонне - километрам — 
на 103,6 процента, по 
налету часов — на 103

Скорр Кольцовское 
авиапредприятие пер
вым на Урале пополнит 
свой парк высококомфор
табельными турбореак
тивными лайнерами
Ту-154, которые в бли
жайшие годы должны 
полностью заменить тру
жеников Ил-18. Первая 
машина приземлится в 
Кольцово в начале 1975 
года. Как готовятся к 
встрече свердловские пи
лоты? Наш корреспон
дент попросил рассказать 
об этом старшего пилота- 
инспектора УрУ ГА, за
служенного пилота СССР 
К. В. Третьякова.

— Константин Ва
сильевич, сколько новых 
машин получит авиапред
приятие и достаточно ли 
подготовлено экипажей 
для их обслуживания?

В ногу с веком
ПО РАЗНЫМ пово

дам человек испы
тывает потреб

ность дать себе отчет о 
прожитых годах. Иногда 
такое нависает дамокло
вым мечом без всякой ви
димой причины. Бывает, 
надо разобраться с се
годняшним, а ответа 
ищут в прошлом. Встре
чи, даты — тоже повод 
оглянуться назад.

Ефим Захарович Сте
шин задумался: «Навер
ное, сделал не все, что 
мог. Среди моего поколе
ния немало настоящих ге
роев». Еще через мину
ту возникла и утверди
лась другая мысль: «Но 
и я сыну могу сказать— 
жизнь прожита честно. 
От трудностей я не убе
гал». Ему, родившемуся 
в один год с Советской 
властью и награжденно
му орденом Октябрь
ской Революции, такой 
отчет, такая сверка сво< 
ей жизни со временем 
бывают просто необхо
димы. Он запомнил 
встречу двадцатилетних 
ровесников Октября в 
1937 году. На них, моло

процента, по производи
тельности полетов — на 
108 процентов.

Большую роль в дости
жении этих цифр сыграло 
социалистическое сорев
нование между экипа
жами.

Можно назвать ' много 
таких примеров, когда 
командир самолета в 
один из месяцев вдруг 
выходит на первое место. 
Это, конечно, хорошо, 
честь и хвала такому 
командиру за отлично 
проведенную работу. Но 
если это первое место 
держится только на од
ном рывке, на удачном 
стечении обстоятельств, 
то значит командир не 
совсем серьезно относит

ся к социалистическому 
соревнованию, к выпол
нению обязательств.

Мне назвали фамилию 
командира Ан-12, у ко
торого успех никогда не 
бывает случайным. Это 
А. П. Собковский. Ведь 
из чего складываются 
хорошие результаты ра
боты грузового корабля 
Ан-12? Из сочетания лет
ного мастерства и эконо
мического расчета. Из 
умения скомпоновать ко
личество груза и горюче
го и дальности расстоя
ния. Собственно говоря, 
как сказал командир лет
ного коллектива Ан-12 
Ю. В. Батищев, многим 
нужно учиться у Собков
ского вот такому осмыс-

— В течение 1975 го
да мы получим четыре 
самолета Ту-154. Уже 
сейчас для работы на них 
переучена значительная 
.часть летного состава с 
Ил-18.

Как проходит обуче
ние пилотов?

— Мы посылаем лю
дей в Ульяновскую шко
лу высшей летной подго
товки, там они в течение 
трех с половиной месяцев 
изучают самолет. Потом 
отправляем практико
ваться в Москву. Дого
вариваемся, чтобы во 
Внуково вводили в строй 
наши экипажи. Это не 
так просто, потому что в 
стране сейчас идет массо
вое переучивание на но
вую машину.

— Вы сказали, Кон- 

дых, возлагалось много 
надежд, страна была в 
праве рассчитывать на 
то, что они будут оправ
даны делами нового поко
ления. Наверное, и в вы
боре им профессии, свя
занной с авиацией, тоже 
сказался дух своего вре
мени.

Он жил под Брянском, 
в деревне. Семья боль
шая, отец — крестьянин- 
бедняк. И уже в детстве, 
несмотря на недостатки 
и нехватки, ему казалось, 
что жизнь обещает ему, 
деревенскому мальчуга
ну, многое. Самолет ви
дел в небе много раз, лю
бил смотреть, как он ис
чезает с горизонта, те
ряясь вдали. Однажды 
произошла вынужденная 
посадка прямо возле их 
деревни. Мгновенно сбе
жались все мальчишки. 
Особенный восторг, как 
он помнит, произвел на 
них тяжелый гул мотора. 
Мечта стать летчиком 
была не у одного его из 
деревенских ребят. Но он 
им стал. Поначалу медики 
«пустили» лишь в техни
ки. Окончил авиационно

ленному, творческому 
подходу к своей работе.

Конечно, свою роль иг
рает и специфика работы 
командиров Ан-12. Пока 
он «не провезен» в аэро
порт назначения^ то не 
имеет права на посадку 
в нем. В графике, где 
отмечен «провоз» пило
тов в аэропорты назначе
ния, против фамилии 
Собковского стоят две 
красных черты, означаю
щие его знакомство поч
ти со всеми аэропортами 
страны, за исключением 
двух-трех, куда наши са
молеты летают чрезвы
чайно редко.

Весьма характерно, 
что его личные социали
стические обязательства 

весьма точны и конкрет
ны, чего нет, допустим, у 
некоторых других коман
диров. Вот, например, 
четвертый пункт его обя
зательств — подготовить 
второго пилота к сдаче 
на второй класс и к вво
ду его в строй команди
ров кораблей. Или пятый 
пункт — не иметь пере
расхода горюче-смазоч
ных материалов. Весьма 
осторожный пункт, впро
чем, но за ним кроется 
расчет. Экономить топ
ливо — это не главная 
цель полета. Тем не ме
нее за последний месяц 
Александр Платонович 

сэкономил 3,9 тонны го
рючего.

Конкретные социали- 

Готовимся к встрече Ту-154

Первый на Урале
стантин Васильевич, что 
не просто устроить ста
жеров. Есть другие труд
ности?

— Есть. Инструкция 
требует, чтобы на Ту-154 
обучали пилотов первого 
и второго класса, с выс
шим и незаконченным 
высшим образованием, 
самых способных и пер
спективных. Учитывается 
все: опыт, мастерство, на
лет часов, возраст, лич
ные качества. А летчиков 
надо много.

— Кто из свердлов

техническое училище. Но 
его привлекала не только 
сама машина, главным 
был полет. Этому не хо
телось изменять.

После того, как отвое
вал с белофиннами, об
служивал скоростной 
бомбардировщик и был 
награжден за службу 
«Медалью за отвагу», 
грянула Великая Отече
ственная война. В 1942 
трудном году, перед од
ним из вылетов подал 
заявление в партию. Вы
летел в бой коммуни
стом. Были пройдены 
Северо-Западный и Ста
линградский фронты. В со
рок третьем война для не
го закончилась. Стешина 
отозвали на учебу в Кур
ганское летное училище. 
Был сделан« новый шаг к 
цели. А затем — вылеты, 
вылеты, вылеты. Обшаре
но огромное пространст
во на маленьком Ан-2, 
незаменимом Ан-2. Гео
физические съемки в го
рах, где от пилота тре
буется высший класс ма
стерства. переброска

Соревнование 
Опыт Поиск •

Новаторствоф

стические обязательст
ва — своеобразный пока
затель уровня работы 
командира корабля.

Еще один пример под
тверждает эту мысль — 

работа командира кораб
ля Ан-12 Л. Г. Дунаева. 
У него в сентябре произ
водительность полетов 
достигла 116 процентов.

И вновь в его социа
листических обязатель
ствах весьма конкретные 
пункты. Вновь тот же ос
мысленный Подход к ра
боте, точный расчет гру
за, горючего, расстояния. 
Из всех этих слагаемых 
складывается стабиль
ность работы, приобрета
ется самый важный авто
ритет в грузовой авиа
ции — авторитет делово
го командира. К такому 
командиру тянется моло
дежь, знающая, что она 

ских пилотов первым 
прошел обучение на 
Ту-154?

— Ну, как положено 
по должности, я сам, за
тем заместитель коман
дира летного подразделе
ния в Кольцово Николай 
Алексеевич Пензин, луч
ший пилот-инструктор 
УрУ ГА, кавалер орде
на Ленина Дмитрий. Ива
нович Шурло и другие.

— Какими качествами 
отличается лайнер 
Ту-154 от других пасса

грузов с Полярного Ура
ла на юг, тысячи пасса
жиров. И хотя сосчитать 
все это и проставить 
цифрами невозможно, 
оценку, причем, самую 
справедливую, его труд 
получил. К боевой меда
ли прибавилось две «За 
трудовую доблесть». И 
уже работая в Уктусском 
авиапредприятии, заслу
жил он орден Октябрь
ской Революции, вручен
ный за успешное выпол
нение заданий восьмой 
пятилетки. Верный Ан-2 
к этому времени был 
изучен до тонкостей, ра
бота стабилизировалась, 
как никогда. И тут Ефим 
Захарович заскучал не
много. Выручила и обра
довала новая для него 
машина, вертолет Ми-4.

В личном деле Е. 3. 
Стешина проставлена 
цифра 14 тыс. 895. Это 
его общий налет часов. 
За ней — годы^ напря
женной работы. Сейчас 
Ефим Захарович работа
ет в должности помощни
ка командира подразделе
ния вертолетчиков. Гру
стит, что по состоянию 
здоровья не может ле
тать. Отказаться ему от 
этого трудно. Высокий, 
подтянутый и, да не по

может у него чему-то на
учиться. Дунаев известен 
еще и как командир, 
умеющий создавать хо
рошую психологическую 
атмосферу в экипаже.

Оба командира, оба 
коммунисты, оба передо
вики социалистического 
соревнования, умело вы
полняющие свои обязан
ности — вот что объеди
няет Собковского и Ду
наева. Они служат хоро
шим примером для лич
ного состава подразделе
ния Ан-12. И комаиди- 
ры других кораблей рав
няются на них, на других 
таких же авторитетных 
людей, расширяя и углуб
ляя социалистическое со
ревнование в коллективе. 
Доказательство этому — 
план десяти месяцев, вы
полненный на девятна
дцать дней раньше срока.

В. КОППОВ.

жирских машин, в част
ности, от Ил-18?

— Скорость у него в 
полтора раза больше, чем 
у Ил-18, а время набора 
высоты — меньше. Пас
сажиров тоже берет в 
полтора раза больше — 
158 человек.

— Когда свердловча
не сами смогут оценить 
новую машину?

— С мая нового года 
Ту-154 начнет выполнять 
регулярные рейсы в Мр- 
скву.

кажется это банальным, с 
молодой улыбкой, он вы
глядит сильным и муже
ственным. Хочется Сте
шину вновь попасть в те 
места, где он летал в пя
тидесятых и где сейчас 
ведется прокладка Бай
кало-Амурской магистра
ли. Посмотреть на пере
мены. Порадоваться им. 
Всегда привлекала Сте
шина такая работа, где 
можно выложиться до 
предела.

Р. ТАНИНА, 
г. Свердловск.

Посвященный
празднику

В Перми прошел торжественный вечер авиа
торов, посвященный Великой Октябрьской ре
волюции.

На нем была отмечена ударная работа лич
ного состава Пермских авиапредприятий и объ
явлены итоги социалистического соревнования 
за III квартал. Его победителям—службе пере
возок (начальник Н. П. Малявко), летному кол
лективу (командир В. А. Шубин) и службе 
движения авиапрдеприятий (В. А. Дроздов) бы
ли вручены переходящие Красные Знамена.

Л. ИВАНОВ.

В принятом прави
тельством СССР поста
новлении по этому во
просу отмечается, что 
за последние годы рас
ширилась сеть предприя
тий торговли и общест
венного питания на вок
залах и в аэропортах, 
увеличился и обновился 
парк вагонов-рестора
нов, улучшилось снаб
жение их продовольст
венными товарами в 
пунктах отправления и в 
пути.

Однако уровень тор
гового обслуживания 
пассажиров, а также ма
териально - техническая 
база торговли и общест-

06 улучшении 
торгового 

обслуживания 
пассажиров 

на железно
дорожном 

и воздушном 
транспорте

венного лмтания на же
лезнодорожном -и воз
душном транспорте еще 
не соответствуют воз
росшим требованиям.

Советам Министров 
союзных республик, Ми
нистерству торговли 
СССР, Министерству пу
тей сообщения и Мини
стерству гражданской 
авиации поручено осу
ществить мероприятия 
по улучшению торгово
го обслуживания пасса
жиров на железнодо
рожном и воздушном 
транспорте с тем, чтобы 
обеспечить:

устранение имеющих
ся недостатков в органи
зации торгового обслу
живания пасажиров и по
вышение ответственнос
ти руководителей тор
гующих организаций, на
чальников железных 
дорог и начальников уп
равлений гражданской 
авиации за торговое об
служивание пассажиров;

расширение сети рес
торанов, кафе, буфетов, 
торговых павильонов и 
киосков на вокзалах, а 
также разносной торгов
ли, выделение необходи
мых помещений для ор
ганизации предприятий 
общественного' питания, 
улучшение качества при
готовления блюд, соблю
дение санитарного режи
ма три приготовлении 
пищи, правил торговли и 
повышение культуры об
служивания;

полное оснащение 
предприятий обществен
ного литания на транс
порте современным тех
нологическим и холо
дильным оборудовани
ем, необходимой кухон
ной и столовой посудой.

(ТАСС).
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Встреча
Советские люди, начи

ная с прошлого года, от
мечают, как большой 
праздник, 30-ю годовщи
ну освобождения от фаши
стских захватчиков вре
менно оккупированных 
районов страны. Праздне
ства начались в Сталин
граде, затем эстафету при
няли Курск, Ленинград, 
Киев, Новороссийск. В 
конце октября юбилей на
родного подвига отметил 
заполярный город Мур
манск. На волнующую

с боевой юностью
сте с которыми защищал 
Заполярье в годы Вели
кой Отечественной войны.

На этой встрече многие 
не досчитались боевых 
друзей: раны войны, 
продолжают и сейчас вы
рывать из рядов бывших 
фронтовиков. Из целой 
авиационной дивизии на 
празднование приехало 
лишь 12 человек.

Встреча однополчан со
стоялась через 30 лет. С 
трудом узнавали друг дру
га бывшие безусые лейте-

жении. Они поражали вра
га своим мужеством, во
лей к победе.

На этой встрече с осо
бой теплотой вспоминали 
тех, кто навсегда остался 
лежать в заполярной зем
ле. В память о погибших 
установлены гранитные 
обелиски в Долине Славы, 
где проходили самые оже
сточенные бои. Минутой 
молчания почтили их па
мять гости и хозяева Мур
манска.

Одним из самых торже-

К 30-лети ю Победы
встречу съехались более 
трех с половиной тысяч 
гостей со всех концов на
шей страны и из-за рубе
жа. Был среди них и со
трудник отдела перевозок 
Уральского управления, 
майор запаса М. Н. Кметь.

Приехал Михаил Ники
тович в Мурманск на 
встречу с боевыми друзь
ями-однополчанами, вме-

нанты, защищавшие За
полярье три суровых воен
ных года. Одни из них 
пришли тогда в дивизию 
сразу же после авиацион
ного училища, другие, как 
М. Н. Кметь, с других 
фронтов, уже понюхав по
роху. За три года войны 
летчики научились летать 
на всех типах самолетов, 
бывших тогда на воору-

ственных моментов празд
нования было открытие 
памятника защитнику Ро
дины на берегу Кольско
го залива. С расстояния в 
несколько десятков кило
метров виден он с моря и 
с суши и будет служить 
как бы напоминанием о 
том, что границы нашей 
Родины неприкосновенны.

Л. СЕРГЕЕВА.

Спорт

Не одними рекордами
Герои с нами В здоровом теле 

здоровый дух. Истина

Издательство «Удмуртия» 
выпустило книгу журналиста
В. Т. Кибардина «Крутая
спираль». В ней помещены 
очерки о ветеранах Великой 
Отечественной войны.

Книга открывается очер
ком «Крутая спираль» — 
об отважном летчике-ураль
це Герое Советского Союза 
Артеме Демидовиче Торо
пове. Его фронтовая судьба 
богата событиями. С пер
вых дней войны он участво-

SM®
вал в сражениях. Воевал
под Севастополем, Сталин
градом, прорывал кольцо 
блокады вокруг города Ле
нина, бомбил гитлеровцев
у Данцига 
Кенигсберга

и Будапешта, 
и Берлина.

Однажды в составе груп
пы бомбардировщиков эки
паж Торопова совершил 
ночной полет на Таллин. В 
ту ночь они летали туда 
дважды. Во время первого 
вылета машину заметили 
вражеские истребители, од
нако все обошлось благо-

«НА ВЗЛЕТ»
Сегодня в Кольцов-

ском авицпредприятии 
прозвучал очередной 
выпуск радиожурнала 
«На взлет!», посвящен-

ный празднику Октября.
В нем было рассказано 

о передовиках аэропор
та, о лучших службах, об 
ударной работе авиаторов 
в честь праздника.

В заключение выпуска 
прозвучал праздничный 
концерт.

Улыбки художника читатель

институте 
авиации 
выставке

раз будет не по трассе
1. Обед летит!
2. Скажи ему, если еще

летать — в инспекцию пожалуюсь.
Рис. С. Ашмарина Свердловск.

эта с 
ности 
дней

времен
и 

не
до

антич- 
наших

утратила

В Уктусском аэро
порту к спорту отно-

свою физическую

сятся уважительно.

получно. Самолет Торопова 
во второй раз поднялся в 
воздух и взял курс на цель. 
Когда подошли к станции, 
машина попала в луч мощ
ного прожектора. Все в ка
бине стало ослепительно 
ярким. Чтобы не ослепнуть, 
командир опустил сидение 
и повел машину лишь по 
приборам. Ползком Артему 
Торопову удалось про
браться в носовую часть и 
приникнуть к прицелу. Бом
бы посыпались вниз.

В этом., бою советский 
бомбардировщик был по
врежден, но его храбрый 
экипаж сумел обстрелять 
вражеский аэродром и до
тянуть к своим. В очерках

своей злободневности. 
Особенно большое 
значение имеет она 
для пилотов, профес
сия которых требует 
порой хорошей физи
ческой и психологиче
ской закалки, натрени
рованной воли.

В аэропорту Уктус 
физической подготов
кой занимается весь 
летный состав. И что 
особенно ценно, зани
мается не только из-за 
того, что этого требу
ет его должностная 
инструкция, а потому, 
что спорт здесь в по
чете.

Что греха таить, 
есть такие предприя
тия, где и инструктор 
по физкультуре есть, 
и зал для занятий, а 
повышает свое спор-

Не считают для себя 
зазорным выступить в 
соревнованиях коман
диры подразделений. 
Заместитель команди
ра летного подразде-

калку. Но 
объективных 
на занятие

если
за- 

нет
причин, 

все идут

встретится и с
другими отважными патри
отами, храбро защищавши
ми свою Отчизну.

Ф. КРАВЦОВ.

Гостиница
С оценкой «хорошо» при

нято государственной ко
миссией новое четырех
этажное здание гостиницы 
в Кировском аэропорту. В 
ее номерах, в основном, 
двух- и четырехместных, 
могут проживать одновре-

Проект

тивное мастерство
лишь небольшая груп-
па спортсменов-раз-
рядников. Остальные 
же лишь иногда по
сещают занятия, да и 
то' ради галочки.

принята
менно более 200 пассажи
ров.

Сейчас гостиница готовит
ся к сдаче: оборудуется 
мебелью, приводится в ра
бочий порядок.

В. СУХАЧЕВ, 
работник аэропорта.

признан
образцовым

В Государственном на- 
учно-исследовательс ком

гражданской 
на отраслевой 

демонстрируется
макет строящегося а Ро- 
стове-на-Дону аэровокза
ла.

Посетители выставки — 
видные специалисты, инже
неры, строители, руково
дители авиационных пред

приятий, научные работни
ки дали высокую оценку 
проекту аэровокзала, в ко
тором удачно найдена 
схема планировки перро
на, рабочих площадей, при
легающей территории. 
Проектом предусмотрено 
внедрение технических но
винок в обслуживании 
пассажиров.

А. САШИН.

Редактор Ю. ГЕНДЕРТ.

НС 13551. Заказ № 11414.

Тип. изд-ва «Уральский рабочий», 
Свердловск, проспект Ленина, 49.

ления по политико
воспитательной рабо
те В. Л. Деревянченко 
не только постоянно 
участвует во всех со
ревнованиях, но и по
казывает при этом не
плохие результаты.

Но соревнования со
ревнованиями, а глав
ной задачей остаются

охотно. И хотя в авиа- 
предприятни нет пого
ня за разрядами и 
дипломами, соревно
вания, которые прохо
дят, кстати, здесь до
вольно часто показы
вают, что физподго
товка не проходит да
ром. В последние две 
недели до праздника в 
предприятии проходи-
ли волейбольные

еженедельные 
тяя. Построены 
так, что могут 
летворить всем 
сам. Три раза в

заня- 
они 

удов- 
вку- 

неде-
лю физподготовка про
ходит в бассейне на 
Химмаше, один раз — 
в спортивном зале. 
Порой зал заменяется 
занятиями легкой ат
летикой на улице. Не 
всегда все гладко. 
Как и в любом авиа
предприятии, специ
фика летной работы не 
всегда дает возмож
ность пилотам одно-

встречи в подразделе
ниях самолетов Ан-2, 
вертолетном и в целом 
по предприятию.

В соревнованиях на 
первенство предприя
тия приняло участие 
шесть команд: по две 
команды от вертолет
чиков, от пилотов са-
молетов 
АТБ.

Ан-2 и от
Первое место

и переходящий кубок
завоевала
подразделения, 
командиром С. Б. 
тов, второе — 
командиром Л.

команда
где 
Бу- 
где

временно повышать

Кузнецов, третье — 
команда самолетного 
цеха АТБ.

Габрово центр
юмора Болгарии. О 
габровцах, их весело
сти, скупости ходит 
по стране много шу
ток, анекдотов. В Га
брово каждый год про
водятся забавные фе-

— 90 стотинок.
— Довезите, пожа

луйста.
— А вы?
— Я пешком бы

стренько доберусь.
XXX

В Габрово горсовет 
снизил цену на про
езд в трамвае. На 
следующий день в гор
совет пришла огром
ная толпа. Их спроси
ли: в чем дело?

— Безобразие, — 
отвечали они. — Мы 
никогда не ездим на 
трамвае. Но сейчас

стивали 
юмористов 
Предлагаем 
габровских 

х
Габровец

съезды 
страны, 

несколько
шуток. 
X X 
приехал в

Софию, поймал такси 
и спрашивает:

Сколько стоит
довезти чемодан до 
центра?

г. Свердловск, И-20 
Редакция газеты 
«Авиатор Урала» 

Тел. 295-461. 
295-496.

НЛШ AAFEC 
и телефон:

стали 
день

экономить в
на

меньше!
Муж 

дом, но 
крыши, 
высоты, 
молотком

две копейки

достраивал 
сорвался с 
с большой 

Пролетая с
в

мимо окна, он 
крикнул жене:

руках 
успел

— Готовь ужин на 
одного!


